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Zusammenfassung

Die Spedition Giesker & Laakmann ist eine auf Baustofftransporte spezialisierte Spedition mit insgesamt
150 Mitarbeitenden auf dem GrundstUck Buxtrup 5, 48301 Nottuln. Giesker & Laakmann betreibt neben dem
Transportgeschdaft eine Truckwashanlage und eine Nutzfahrzeugwerkstatt. Um den Bestand sowie magliche
Erweiterungen planungstechnisch zu sichern, wird von der Gemeinde Nottuln ein entsprechendes

vorhabenbezogenes Bebauungsplanverfahren durchgefthrt.

Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu tragen, war im Rahmen der
Bauleitplanung die schalltechnische Umsetzbarkeit der Planung in Hinblick auf die auBerhalb des
Geltungsbereiches befindlichen Immissionsorte zur prifen. Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt.
Die Planungsgrundlagen und die getfroffenen Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung

des vorliegenden Berichts erldutert.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben Folgendes ergeben:

e Die Orientierungswerte der [16. BImSchV] bzw. die geltenden Immissionsrichtwerte der [TA Larm]
werden zur Tageszeit und in der ungunstigsten vollen Nachtstunde an den maBgeblichen
Immissionsorten unter BerUcksichtigung der im Gutachten beschriebenen Grundlagen und
Rahmenbedingungen eingehalten.

¢ Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Beurteilungspegel der [TA L&rm] auch in
der Gesamtlarmbetrachtung unter Berlcksichtigung eines konservativen Maximalansatzes fur die
Vorbelastung durch den Betrieb des benachbarten Klinkerwerks und Ausstellungszentrums
Hagemeister GmbH & Co. KG an allen Immissionsorten zur Tages- und Nachtzeit eingehalten
werden.

e Kurzzeitige Gerduschspitzen, die die geltenden Immissionsrichtwerte am Tag um mehr als 30 dB oder
mehr als 20 dB nachts Uberschreiten, sind nicht zu prognostizieren. Die Spitzenpegelkriterien nach
Ziffer 6.1 der [TA Larm] werden somit ebenfalls eingehalten.

e Hinsichtlich des anlagenbezogenen Verkehrs im &ffentlichen Verkehrsraum wurde festgestellt, dass
eine PrUfung, ob organisatorische MaBnahmen eine Verringerung der Gerduschimmissionen

bewirken kédnnen, nicht erforderlich ist.

Gutachten-Nr.:  105052022-1 Textteil - Kurzfassung
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Die Untfersuchungsergebnisse gelten insbesondere unter Einhaltung der im Gutachten beschriebenen

Betriebsweise und insbesondere unter folgenden Rahmenbedingungen:

Bauliche MaBnahmen

FUr die Berechnung der Ergebnisse wird vorausgesetzt, dass die zur Zeit der vorliegenden
Untersuchung vorhandenen Wdande in Richtung der Immissionsorte IPO1, IP0O2 und IPO3 bestehen
bleiben oder gleichwertig ersetzt werden. Abbildung 2 veranschaulicht die Lage und Hohe der
berlcksichtigten Schallschutzwdnde.

Die Schallschutzwénde muUssen eine fldchenbezogene Masse von mindestens 10 kg/m?
[DINISO 9613-2] bzw. ein bewertetes Schallddmm-MaB Rw von mindestens 25 dB [VDI 2720-1]
aufweisen. Des Weiteren muss die Wand eine geschlossene Oberfldche ohne groBe Risse oder
Licken haben. Bei der Schallschutzwand kommen u. a. Holz-Systeme, Ziegel- oder Betonsysteme
sowie teilweise transparente Systeme (Glas, Kunststoff) in Frage. Eine Kombination zwischen den

genannten Systemen ist ebenfalls moéglich.

Organisatorische MaBnahmen

Unter der Woche starten auch in der Nachtzeit vereinzelt Lkw und verlassen das Betriebsgeldnde. Um die

Immissionsrichtwerte der [TA Larm] einzuhalten, sind dabei die folgenden organisatorischen MaBnahmen

erforderlich:

Innerhalb einer vollen Nachtstunde durfen maximal 3 Lkw starten und das Betriebsgeldnde verlassen.
Es ist dafUr Sorge zu tragen, dass von den Speditionspldtzen 2 und 3 zur Nachtzeit keine Lkw starten.
Bei Speditionsplatz 1 ist darauf zu achten, dass nur die 6 Lkw-Stellpl&dfze im Sudosten zur Nachtzeit
genutzt werden.

Die Speditionsplatze 4 und 5 kdnnen zur Nachtzeit uneingeschrdnkt genutzt werden, sofern die

maximale Anzahl von 3 Lkw-Abfahrten innerhalb einer vollen Nachtstunde nicht Uberschritten wird.

Die Lage der genannten Platze ist der grafischen Darstellung in Kap. 4 zu enthehmen.

Gutachten-Nr.:  105052022-1 Textteil - Kurzfassung
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1 Grundlagen

[16. BImSchV]

[BIMSchG]

[Cmet NW]

[DIN 4109-1]
[DIN 18005-1]

[DIN 18005-1 Bbl. 1]

[DIN 18005-2]

[DIN 45645-1]
[DIN 45657]

[DIN EN 61672-1]

[DIN EN ISO 12354-4]

[DIN ISO 9613-2]

[DIN SPEC 45660-1]

[HLFU Heft 192]
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Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, Verkehrsl@rmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. | S. 2334)
gedndert worden ist

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschifterungen und d&hnliche Vorgénge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. I S. 1274), das zuletzt durch Arfikel 1 des Gesetzes vom
24. September 2021 (BGBI. | S. 4458) gedndert worden ist

Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen D&dmpfung Cmet
gemdB DIN ISO 9613-2, LANUV NRW. 26.09.2012

Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01
Schallschutzim Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung.
2002-07

Schallschutz im Stddtebau - Berechnungsverfahren - Schalltechnische
Orientierungswerte fUr die stddtebauliche Planung. 1987-05

Schallschutz im Sté&dtebau - Larmkarten - KartenmdaBige Darstellung von
Schallimmissionen. 1991-09 (zurGckgezogen)

Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen. 1996-07
Schallpegelmesser - Zusatzanforderungen fUr besondere Messaufgaben.
2014-07

Elektroakustik - Schallpegelmesser - Teil 1: Anforderungen. 2014-07
Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebduden aus den
Bauteileigenschaften - Teil 4: Schallibertragung von Rdumen ins Freie.
2017-11

Akustik - D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09

Leitfaden zum Umgang mit der Unsicherheit in der Akustk und
Schwingungstechnik — Teil 1: Unsicherheit akustischer KenngréBen. 2014-05
Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladeger&usche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,

Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt, Heft 192. 1995

Textteil - Grundlagen
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[HLfU Heft 275]

[HLUG Heft 3]

G 17-501-1/2]

[Piorr 2001]

[PLS]

[RLS-19]

[TA Larm]

[VDI 2719]
[VDI 2720-1]
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Technischer Bericht Nr. L4054 zur Untersuchung der Ger&uschemissionen
und -immissionen von Tankstellen, Schriftenreine der Hessischen Landes-
anstalt for Umwelt, Heft Nr. 275. 1999

Technischer Bericht zur Untersuchung der Ger&uschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgeldinden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbrauchermdérkten sowie weiterer typischer
Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdrkten, Hessisches Landesamt

for Umwelt und Geologie, Ladrmschutz in Hessen, Heft 3. 2005

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen L&rm - TA Larm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdrden der Lander sowie das
Bundesministerium fUr Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-
Bundesamt. 07.07.2017

Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels
Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fUr Larmbek&mpfung 48 (2001) Nr. 5
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdéfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkh&usern und Tiefgaragen, Bayerisches
Landesamt fur Umwelt. 6. Uberarbeitete Auflage 2007-08

Richtlinien fUr den L&rmschutz an StraBen, Forschungsgesellschaft for
StraBen- und Verkehrswesen FGSV. Ausgabe 2019 (inkl. Korrektur 02/2020)
Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm - TA L&rm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG 17 - 501-1/2)

Schalld&mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08

Schallschutz durch Abschirmung im Freien. 1997-03

Hinweis: Die im gegenstdndlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter BerUcksichtigung der im obenstehenden
Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefihrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet — entlang den
entsprechenden Anforderungen ermittelt. Vom Kunden bereitgestellte Daten sind dabei als solche gekennzeichnet und kénnen sich auf
die Validitat der Ergebnisse auswirken. Die Entscheidungsregeln zur Konformit&tsbewertung basieren auf den angewendeten Vorschriften,
Normen, Richtlinien und sonstigen Regelwerken. Meinungen und Interpretationen sind von Konformit&tsaussagen abgegrenzt. Der
gegensténdliche Bericht enthdlt entsprechende AuBerungen im Kapitel Beurteilung.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105052022-1

Textteil - Grundlagen

Schallimmissionsprognose fur ein Bebauungsplanverfahren in Nottuln Seite 8 von 41



m uppenkamp

Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur VerfGgung gestellt durch):

e Deutsche Grundkarte (© Land NRW (2025) dl-de/by-2-0),

e Lageplan (3. Feb. 2025, WoltersPartner Stadtplaner GmbH),

e Anlagen- und Betriebsbeschreibung (21. Jul. 2022, Giesker & Laakmann GmbH & Co. KG),
e  Windstatistik der Wetterstation MUnster (2002, Meteomedia).

Ein Ortstermin wurde am 13. Jun. 2022 durchgefuhrt.

Gutachten-Nr.:  105052022-1 Textteil - Grundlagen
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Die Spedition Giesker & Laakmann ist eine auf Baustofftransporte spezialisierte Spedition mit insgesamt
150 Mitarbeitenden auf dem GrundstUck Buxtrup 5, 48301 Nottuln. Giesker & Laakmann betreibt neben dem
Transportgeschdaft eine Truckwashanlage und eine Nutzfahrzeugwerkstatt. Um den Bestand sowie magliche
Erweiterungen planungstechnisch zu sichern, wird von der Gemeinde Nottuln ein entsprechendes

vorhabenbezogenes Bebauungsplanverfahren durchgefthrt.

Der Standort des Speditionsunternenmens befindet sich unmittelbar sGdwestlich der B252 im SUGdosten von
Nottuln. Sudlich des Standortes liegt ein landwirtschaftlicher Betrieb sowie das Klinkerwerk und
Ausstellungszentrum Hagemeister GmbH & Co. KG. Im weiteren Umfeld befinden sich zum GroBteil

landwirtschaftlich genutzte Fidchen.

Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu tragen, war im Rahmen der
Bauleitplanung die schalltechnische Umsetzbarkeit der Planung in Hinblick auf die auBerhalb des

Geltungsbereiches befindlichen Immissionsorte zur prifen.

Kriterien zur Ermittlung der Ger&uschimmissionen und zur Beurteilung, ob die mit der Eigenart des geplanten
Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen erfullt ist, sind in der
[DIN 18005-1 Bbl. 1] bzw. den jeweiligen im Genehmigungsfall heranzuziehenden Verwaltungsvorschriften
definiert. Sollten die vorgegebenen Anforderungen nicht eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen

zur L&rmminderung aufzuzeigen.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen Annahmen

und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlGutert.

Gutachten-Nr.:  105052022-1 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau
3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichfigung des Schallschutzes im Rahmen der stddftebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005-1] gegeben. In [DIN 18005-1 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
fechnische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastungen zu erfUllen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung -
Verkehrslarm, -
- Industrie-,
Industrie-, ..
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und g
g und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie ] ) )
schutzbedUrftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65 35-65

Die [DIN 18005-1] bzw. [DIN 18005-1 Bbl. 1] enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der st&dtebaulichen Planung ist der Belang des
Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Abwdagung
kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu

einer entsprechenden Zurlckstellung des Schallschutzes fGhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.

Gutachten-Nr.:  105052022-1 Textteil - Langfassung
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und
in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung
mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
Uberwiegen, sollfe mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B. geeignete
Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere fir

Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen ausreichenden
Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Plénen

gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wdhrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster
ungestoérter Schlaf hdufig nicht mehr méglich. Diesbeziglich ist anzumerken, dass die [VDI 2719] erst ab
einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm>50dB(A) auf die Notwendigkeit zus&tzlicher

BelUftungsmaoglichkeiten fUr Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

3.1.2 Weitere Abwdgungskriterien zum Schallschutz in der staddtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei inrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintrachtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert" aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdagung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus sind

auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwé&gung einzubeziehen.

Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [16. BImSchV]
Zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von Ver-
kehrswegen wird die [16.BImSchV] angewendet. Die in dieser Verordnung aufgefUhrten Immissions-
grenzwerte kdnnen als Grenze zur erheblichen Beldstigung betrachtet werden. In der [16. BImSchV] werden

folgende (Tabelle 2) einzuhaltende Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft aufgefUhrt:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der VerkehrsiGrmschutzverordnung 16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhduser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47

Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine

Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 59 49
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59
Gutachten-Nr.:  105052022-1 Textteil - Langfassung
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Zumutbarkeitsschwelle
Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stddtebaulichen Planung in Wohngebieten bei
70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

3.2 Schalischutz in der Genehmigungsplanung
3.2.1 Gewerbeldrm

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurffige und nicht genehmigungsbedUrftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA L&rm] heranzuziehen. Die
[TA Lé&rm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Ger&uschbelastungen und stellt die Grundlage fur die

Beurteilung der Immissionen dar.

Immissionsrichtwerte

In der [TA L&rm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schadliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die energetische
Summe der Immissionsbeitrdge aller relevant einwirkenden Anlagen, fir die die [TA L&drm] gilt, den
Immissionsrichtwert nicht Uberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die

schutzbedurftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 3 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte in Abhd&ngigkeit der Gebietsnutzung fUr die BeurteilungszeitrGume Tag und Nacht;
Immissionsorte auBerhalb von Gebduden
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht

Kurgebiete, Krankenh&user und

45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD), 0 45
Kerngebiete (MK)
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

I Urteil vom 12. April 2000 - BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - IIl ZR 60.91 —BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.

Gutachten-Nr.:  105052022-1 Textteil - Langfassung
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Weiterhin durfen gemdaB [TA Larm] einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRW1tmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWnmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fidchen fur Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit

zuU beurteilen.

In Tabelle 4 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefUhrt.

Tabelle 4: Beurteilungszeitréume nach TA Ldrm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden

volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr hoéchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 bis 6:00 Uhr)

Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemdag [TA Larm] bei bebauten Fldchen 0,5 m auBerhalb vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stdrksten betroffenen schutzbedUrffigen Raumes
[DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten Fidchen, die keine Gebdude mit schutzbedurftigen RGumen
enthalten, befinden sie sich an dem am stérksten betroffenen Rand der FiGche, wo nach dem Bau- und
Planungsrecht Gebdude mit schutzbedUrftigen RGumen erstellt werden durfen. Ist der schutzbedurftige
Raum mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbunden oder geht es um Kérperschallibertragungen bzw.
die Einwirkung tieffrequenter Gerdusche, handelt es sich bei dem am stdrksten betroffenen

schutzbedurftigen Raum um den maBgeblichen Immissionsort.

Seltene Ereignisse
Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten? auch bei Einhaltung des Standes der Technik
zur Lirmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung zugelassen

werden. Die Héhe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfalloezogen festgelegt werden.

2 Definierter Zeitraum gemag Ziffer 7.2 TA L&rm: an nicht mehr als 10 Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und an
nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden.

Gutachten-Nr.:  105052022-1 Textteil - Langfassung
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Folgende Immissionshdchstwerte durfen dabei nicht Gberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),
Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Ger&uschspitzen dirfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht mehr als 20 dB,
nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten. In Gewerbegebieten darf die Uberschreitung durch einzelne

Gerduschspitzen tags nicht mehr als 25 dB und nachts nicht mehr als 15 dB betragen.

Gemengelagen
FUr das Aneinandergrenzen von gewerblich bzw. industriell genutzten Gebieten und Wohngebieten

(Gemengelagen) wird gemdaB Ziffer 6.7 [TA L&rm] die folgende Regelung getroffen:

»Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer GerGuschauswirkungen vergleichbar genutzte und
zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kénnen die fir die zum Wohnen
dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fUr die
aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhdéht werden, soweit dies nach der

gegenseitigen Pflicht zur RGcksichtnahme erforderlich ist.

Die Immissionsrichtwerte fdr Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht Gberschritten werden. Es ist
vorauszusefzen, dass der Stand der L&rmminderungstechnik eingehalten wird. Fir die Hbhe des
Zwischenwertes nach Absatz 1 ist die konkrete Schufzwirdigkeit des betroffenen Gebietes maBgebilich.
Wesentliche Kriterien sind die Prdgung des Einwirkungsgebiets durch den Umfang der Wohnbebauung
einerseits und durch Gewerbe- und Industriebefriebe andererseits, die Ortsiblichkeit eines Ger&usches

und die Frage, welche der unveriréglichen Nutzungen zuerst verwirklicht wurde.

Liegt ein Gebiet mit erhbhter Schutzwirdigkeit nur in einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die
Anordnung der Anlage auf dem Befriebsgrundstick und die Nutzung von Abschirmungsmdglichkeiten

Rechnung zu tragen.*

Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
Kriterien fUr einen Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der [TA Larm] unter Ziffer 6.5

aufgefUhrt. Die betreffenden Zeitrdume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 - 7:00 Uhr 20:00 — 22:00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen 6:00 — 9:00 Uhr 13:00 — 15:00 Uhr 20:00 - 22:00 Uhr.
Gutachten-Nr.:  105052022-1 Textteil - Langfassung
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FUr die aufgefUhrten Zeiten ist gemdas [TA Larm] in

e Reinen und Allgemeinen Wohngebieten,
¢ Kleinsiedlungsgebieten,

e in Kurgebieten sowie fUr Krankenhd&user und Pflegeanstalten

bei der Ermittflung des Beurteilungspegels die erhohte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag von
6 dB(A) zu berUcksichtigen.

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung
Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evil.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemdB der [TA L&rm] lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fur die die [TA Larm] gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss gemaR Ziffer 3.2.1 [TA L&rm] nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am

maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Genehmigung fUr die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgerdusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Befrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu berUcksichtigenden Anlagengerduschen bei der Ermittlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.

Gutachten-Nr.:  105052022-1 Textteil - Langfassung
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Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand von bis zu 500 m

von dem BetriebsgrundstUck sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert

werden, soweit

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fUr den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,

= keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der [16.BImSchV] erstmals oder weitergehend Uberschritten

werden.

Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der [16. BImSchV] in:

Wohngebieten tags 59 dB(A) nachts 49 dB(A),
Mischgebieten tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A).

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen

Verkehrsfldchen nicht zu betrachten.

Gutachten-Nr.:  105052022-1 Textteil - Langfassung
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4 Beschreibung des Vorhabens

Die Spedition Giesker & Laakmann ist eine auf Baustofftransporte spezialisierte Spedition mit insgesamt
150 Mitarbeitenden. Giesker & Laakmann betreibt neben dem Transportgeschaft eine Truckwashanlage und
eine Nutfzfahrzeugwerkstatt. Das Transportgesch&ft bedeutet fur den firmeneigenen Standort in Nottuln, dass
bis zu 50 Fahrzeuge auf dem Geldnde geparkt, getankt und gewartet werden. Unter der Woche starten
auch in der Nachtzeit vereinzelt Lkw und verlassen das Geld@nde. AuBerdem sind durch die Vermietung von

Fl&ichen am Standort bis zu 10 weitere Lkw externer Spedition auf dem Geldnde taglich aktiv.

Der Werkstattbetrieb ist sowohl fur betriebseigene Fahrzeuge als auch fur externe Fahrzeuge von montags
bis samstags verfugbar. Damit die Reparaturen alle ordnungsgemdaB durchgefUhrt werden kénnen, sind
verschiedene Werkzeuge und Maschinen im Einsatz, wie beispielsweise 3 Gabelstapler oder 1 Radlader fur
Materialbewegungen. Ein weiterer Bestandteil der Werkstatt ist die Lackierhalle, in der die betriebseigenen

Fahrzeuge lackiert werden. Hier ist eine Absauganlage montiert, die eine reibungslose Lackierung sicherstellt.

Die Fahrzeuge werden regelmdBig im betriebseigenen Truckwash gesdubert. Der Truckwash ist auch for
externe Fahrzeuge gedffnet, sodass taglich bis zu 30 Fremdfahrzeuge und 10 eigene Fahrzeuge gewaschen

werden kénnen.

FUr die Erbringung der Dienstleistungen am Standort sind circa 40 Mitarbeitende taglich im Einsatz sowie

einige externe Dienstleister, was zu einem Fahraufkommen von etwa 100 Pkw An- und Abfahrten fUhrt.

FUr die Zukunft sind zwei weitere Hallen auf dem Geldnde geplant. Norddstlich der Werkstatt || angrenzend
soll eine Halle fur weitere BlUronutzungen entstehen. Im nordwestlichen Bereich des GrundstUckes soll eine
mogliche Werkstatt lll entstehen, die nach aktueller Planung als Umschlag- und Lagerhalle genutzt werden
soll. Perspektivisch ist auch eine Nutzung als Werkstatt nicht ausgeschlossen. Da es sich bei der Nutzung als
Werkstatt um den schalltechnisch ungUnstigeren Befriebszustand handelt, wird nachfolgend dieser

betrachtet.

Die nachfolgende Abbildung 1 veranschaulicht die gegenstédndliche Planung.

Gutachten-Nr.:  105052022-1 Textteil - Langfassung
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Abbildung 1: Veranschaulichung der gegenstédndlichen Planung

Nachfolgend werden die schalltechnisch relevanten Betriebsvorgénge tabellarisch dargestellt.

Gutachten-Nr.:  105052022-1 Textteil - Langfassung
Projekt: Schallimmissionsprognose fur ein Bebauungsplanverfahren in Nottuln Seite 19 von 41



Tabelle 5:

Betriebsbeschreibung Tageszeitraum

m uppenkamp

Betriebsvorgang

Beschreibung

Emissionsansatz

Fahrbewegungen (7 - 20 Uhr)

Lkw Truckwash

An-, Abfahrt und Parkvorgang

30 Lkw extern
10 Lkw intern

Lkw Speditionsplatze

50 x An-, Abfahrt, Tank-, Rangier-
und Parkvorgang (anhand der
verfugbaren Stellplatze aufgeteilt
auf die Speditionsplatze)

13 Lkw Speditionsplatz 1
5 Lkw Speditionsplatz 2
11 Lkw Speditionsplatz 3
11 Lkw Speditionsplatz 4
10 Lkw Speditionsplatz 5

Lkw Ein- und Auslagern

An- und Abfahrt sowie Ein- und
Auslagern von Lkw-Bricken

10 Lkw extern

Materialtransport auf dem

1 Radlader Betriebsgeldnde 2 h Betrieb
3 Gabelstapler Materialfransport auf dem 2 h Betrieb
Betriebsgelédnde
Plw An-, Abfahrt und Parkvorgénge 100 Pkw
von Pkw
Transporter An-, Abfahrt und Enfladung von 2 Transporter

Ersatzteilen

Fassadenabstrahlungen

Abstrahlung des Innenpegels
Uber die relevanten Fassaden,

Truckwash Belichtungsfl&chen und 10h Betrieb
gedffneten Toren
Abstrahlung des Innenpegels
Werkstatt | Uber die relevanten Fassaden, 12 h Betrieb
Fensterfldchen und gedffneten
Toren
Abstrahlung des Innenpegels
Werkstaftt Il Uber die relevanten Fassaden 12 h Betrieb
und geodffneten Toren
Abstrahlung des Innenpegels
Werkstatt Il Uber die relevanten Fassaden 12 h Betrieb
und geodffneten Toren
stationdre Anlagen und Aggregate im Freien
Absaugung Lackierwerkstatt Befrieb von zwei Absaugungen 4 h Betrieb

mit Offnungen auf dem Dach
der Lackierwerkstatt

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105052022-1

Schallimmissionsprognose fur ein Bebauungsplanverfahren in Nottuln

Textteil - Langfassung
Seite 20 von 41



m uppenkamp
Tabelle 6: Betriebsbeschreibung Nachtzeitraum
Betriebsvorgang Beschreibung Emissionsansatz
Fahrbewegungen
3 Lkw Speditionsplatz 1
(sUdostlich Stellpléatze)
oder
Lkw Speditionsplétze Abfahrt und Parkbewegung 3 Lkw Speditionsplatz 4
oder
3 Lkw Speditionsplatz 5
Plw Anfahrt und P%rll(vlaewegung von 3 Pkw
Tabelle 7: Gerduschspitzen
Betriebsvorgang Tageszeitraum Nachizeitraum
6 - 22 Uhr lauteste Nachtstunde
Lkw Bremse ja ja
Ein-/Auslagern Lkw Bricken ja nein
Tankvorgang Lkw ja nein
Radlader/Stapler ja nein
Pkw Kofferraum ja ja
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5 Beschreibung der Emissionsansatze

5.1 Schallemissionsmessungen an bestehenden Anlagen

In der Schallimmissionsprognose werden Rauminnenpegel fUr den Truckwash sowie Schallemissionsdaten fir
die bestehenden Abluftanlagen der Lackierhalle zugrunde gelegt, die auf der Grundlage eigener

akustischer Messungen auf dem Werksgeldnde bei reprdsentativem Betrieb ermittelt wurden.

Die Messungen wurden am 13. Jun. 2022 von M.Sc. Pasquale Czeckay, Normec uppenkamp GmbH,
durchgefUhrt. Seitens des Betreibers war Herr H. Laakmann anwesend. Vor Aufnahme der Messreinen wurden

die Betriebsanlagen im Rahmen einer Begehung besichtigt.

Betriebsbedingungen
Die stationdren Anlagen wurden unter Volllastbedingungen mit sémtlichen Anlagenteilen und den dazu-
gehorigen Nebenanlagen betrieben. Der Betrieb erfolgte nach Angaben des Auftraggebers im Mess-

zeitraum in reprdsentativer Weise und in typischer Anlagenauslastung.

Durchfiihrung der Messungen

Die kennzeichnende GroBe fur den Truckwash innerhalb der Halle ist neben der Schalldémmung der
Umfassungsbauteile der Schalldruckpegel Lp,in in dB(A) vor der Innenseite der AuBenfldchen. Als KenngroBe
fUr das akustische Verhalten der freiabstranlenden Gerduschquellen dient der Schallleistungspegel Lw. Der
Schallleistungspegel ist eine mathematische GréoBe und errechnet sich aus dem jeweiligen

Schalldruckpegel L, und dem MessflachenmaB.

FUr die akustischen Messungen wurden die in Tabelle 1 aufgefUhrten Gerdte verwendet. Bei den
Schallmessungen wird entsprechend der [TA Larm] die Frequenzbewertung A und die Zeitbewertung F nach
[DIN EN 61672-1] benutzt.

Die eingesetzten Messgerdate entsprechen den Anforderungen der [DIN EN 61672-1] und [DIN 45657]. Sie sind
eichamtlich geprUft, DKD-kalibriert und werden zusatzlich vor und nach der Messung einer Selbstkalibrierung

unterzogen. Die durch die Messgerdte herrUhrende Messunsicherheit wird nach [DIN 45645-1] mit =1 dB

angegeben.

Tabelle 8: Messgerdteliste

Messgerat Hersteller Typ Serien-Nummer/ | Geeicht |Kalibriert
Hardware/Software Versions-Nr. bis bis

Messkette 1: Einsatz an Messort Betriebsgeldnde

Schallpegelanalysator NTI Audio XL2-TA A2A-09730-EO
Mikrofon NTI Audio MC230 9431
Kalibrator Larson Davis CAL200 11897 12-2023 | 12-2023
TA-Option NTI Audio - 4.21
Extended Acoustics Pack NTI Audio - 421
Gutachten-Nr.:  105052022-1 Textteil - Langfassung
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Aufgezeichnete MessgroBen und deren Abkiirzungen

Laeg/Lceg energiedquivalenter Dauerschallpegel (A- bzw. C-bewertet),

Lafreq Taktmaximalpegel; Maximalwert des Schalldruckpegels Lar(t) w&hrend der zugehdrigen Takfzeit von
5 Sekunden,

Laros Pegelwert des Schalldruckpegels Lar(t), derin 95 % des Messzeitintervalls Gberschritten wird (Hintergrund-
gerduschpegel),

Larmox Maximalpegel des Schalldruckpegels Lar(t) innerhalb des Messzeitintervalls.

Aus den aufgezeichneten MessgréBen fir die Gerduschquellen im Freien und dem aus der jeweiligen
HUlIfldche berechneten Messfldichenmal wird unter BerUcksichtigung eines ggf. erforderlichen Zuschlags fUr

die Impulshaltigkeit des Gerdusches K (= Larreq — Laeq) der Schallleistungspegel Lwa in dB(A) ermittelt.

Die Messergebnisse sind wie folgt zusammenzufassen:

Tabelle 9: Rauminnenpegel fUr die relevanten Produktions- und Technikrdume
Raumbezeichnung Oktav-Schalldruckpegel Lp,in,okt in dB(A) vor den Lpain
AuBenbauteilen fir die Oktavmittenfrequenzen in dB(A)
63 125 | 250 | 500 1 2 4 8

Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

Gebdudebezeichnung

Truckwash 40 54 64 71 72 73 70 64 78

Die Schallemissionen der vorhandenen Absauganlagen wurden im Rahmen des Orfstermins nach dem

Hullfldchenverfahren in einem definierfen Abstand von der Anlagenkonfur messtechnisch ermittelt.

Tabelle 10: Schallleistungspegel fir die Absauganlage der Lackierwerkstatt
Bezeichnung der Oktav-Schallleistungspegel Lwa okt in dB(A) Lwa
Gerduschquelle fir die Oktavmittenfrequenzen in dB(A)
63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
2 x Absaugung 71 | 83 | 87 | 8 | 90 | 8 | 76 63 94
Lackierwerkstatt
5.2 Schallibertragung von Rdumen ins Freie

Ein Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Schallleistungspegel, die von AuBenfldchen eines Gebdudes ins
Freie abgestrahlt werden, wird in der [DIN EN ISO 12354-4] beschrieben. Die Schallabstrahlung héangt dabei
insbesondere vom Rauminnenpegel Lpin und dem Schalld&dmm-MaB R' der AuBenfléche in Verbindung mit

der GroBe der abstrahlenden Fldchen ab.
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Der Schallleistungspegel Lw einer Ersatzschallquelle fir einzelne oder zusammengefasste Bauteile einer

Gebdudehille wie Wande, Dach, Fenster, Tiren oder Offnungsfldchen berechnet sich nach dieser Norm wie

folgt:

Lw =Lpin+Cq-R +10-l0g(3) in dB(A).

0

Hierbei ist:
Lw der Schallleistungspegel der Ersatzschallquelle in dB,
Loin der Schalldruckpegel in 1 m bis 2 m vor der Innenseite des AuBenbauteils oder der Bauteilgruppe in dB,
R' das Bau-Schallddmm-MaB des jeweiligen Bauteils oder der Bauteilgruppe in dB,
Cq der Diffusitéitsterm fUr das Innenschallfeld am Bauteil oder an der Bauteilgruppe in dB,
S die FlGche des Bauteils oder der Bauteilgruppe in m?,
So die BezugsflGche (1 m?).

Das Bau-Schallddmm-MaB R' fUr eine Bauteilgruppe ergibt sich aus den Kennwerten der einzelnen Bauteile

nach folgender Beziehung:

R'=-1o-|og[2{21§-10’Ri/‘0+ ymn ﬂ-m"’nreri/‘o] dB(A).

i=m+1 S

Hierbei ist:

Ri das SchalldGdmm-MaB des Bauteils i in dB,

Si die FlGche des Bauteils iin m?

Dn.e,i die Norm-Schallpegeldifferenz des (kleinen) Bauteils i in dB,
Ao die BezugsabsorptionsflGiche in m? (Ao = 10 m?),

m die Anzahl groBer Bauteile in der Bauteilgruppe,

n die Anzahl kleiner Bauteile in der Bauteilgruppe.

Der Wert des Diffusitétsterms Cq ist abhdngig von der Diffusitét des Schallfeldes im Gebdudeinneren und von
der raumseitigen Absorption des befrachteten Bauteils oder der Bauteilgruppe in der Gebdudehllle. Der

Diffusité&tsterm nimmt im vorliegenden Fall den Wert -5 dB an.

Die in der Prognose berUcksichtigten Schalldruckpegel vor den AuBenbauteilen des Gebdudes werden auf
der Grundlage von Erfahrungswerten bei vergleichbaren Anlagen oder von Schallmessungen an den

bestehenden Anlagen wie nachfolgend dargestellt angesetzt.
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Tabelle 11: Rauminnenpegel fUr die relevanten Produktions- und Technikrdume
Raumbezeichnung Oktav-Schalldruckpegel Lp,n,okt in dB(A) vor den LpA,in
AuBenbauteilen fir die Oktavmittenfrequenzen in dB(A)
63 125 250 500 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
Gebdudebezeichnung
Truckwash 40 54 64 71 72 73 70 64 78
Kfz-Betriebe 44 49 54 64 64 69 69 69 75

Die Bau-Schallddmm-MaBe der Umfassungsbauteile werden entsprechend den vorhandenen und

geplanten BauausfUhrungen frequenzabhdngig eingesetzt. In der Prognose werden fUr die Fassaden und

das Dach folgende Materialien bzw. Bau-Schallddmm-MaBe berlcksichtigt:

Tabelle 12: Schalldédmm-MaBe der AuBenbauteile der relevanten Produktions- und Technikrdume
Bauteil Bau-Schallddmm-MaBe R in dB Rw,i
in dB
63 | 125 | 250 | 500 | 1 2 4 g |nd
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
Wandkonstruktionen
Werkstatt Il, Werkstatt Il und
Truckwashhalle 8 10 | 18 | 19 | 23 | 22 | 23 | 24 | 22
Stahltrapezblech, 0.75 mm
Dachkonstruktionen
Werkstatt |, Werkstaftt I, Werkstatt Ill und
Truckwashhalle 8 10 18 | 19 | 23 | 22 | 23 | 24 | 22
Stahltrapezblech, 0.75 mm
Fenster und Belichtungsfldchen
Werkstaftt |
9 16 18 23 27 31 33 34 27
2 mm Einfachglas
Truckwashhalle
5 6 7 9 10 12 15 16 11
Lichtkuppel, 1-schalig, 3 mm Acrylglas
Tore und Tiren
Offnungsfléchen 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lackierwerkstatt
14 20 18 20 21 22 25 26 21
Falttor
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Bei Einsaftz anderer Materialien fUr die geplante Halle der Werkstatt lll ist die Einhalfung des jeweils

angesetzten Bau-Schallddmm-MaBes darzulegen.

Die Schallabstrahlung von hochschallddmmenden Dach- oder Fassadenbauteilen mit einem Schalldédmm-
MaB > 50 dB ist gegenUber den leichten Umfassungsbauteilen und Offnungsfldchen nicht immissionsrelevant

und bleibt deswegen unberucksichtigt.

Hinsichtlich der Tore der Werkstatten und der Truckwashhalle wird zur Tageszeit ein standig gedffneter Zustand
berUcksichtigt. Die Tore der Lackierhalle werden wdhrend der Nutzung geschlossen berUcksichtigt. Zur

Nachtzeit besteht kein Betrieb innerhalb der Hallen.

53 Gerdusche von Pkw bzw. Transportern
5.3.1 Verkehrsbewegungen

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [PLS] fUr das Vorbeifahrger&usch von Pkw folgender

Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 13: Emissionsparameter Pkw-Verkehrsbewegungen
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Pkw-Fahrbewegung Lwa = 92,5 dB(A)3 -

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fUr die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfl&échen (hierbei wird Ksro* nach der [PLS] anstelle von Dspsorrc(v) nach
Tabelle 4b der [RLS-19] verwendet) und fur Steigungen > 2 % und Gefdlle < 6 % (Dwnpkw Nach Formel 7a der
[RLS-19]) zu berGcksichtigen.

Allerdings sind entsprechend den ortlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

3 Basierend auf einem in PLS genannten mittleren Maximalpegel fUr die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von
67 dB(A) in 7,5 m Abstand.
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53.2 Parken von Pkw bzw. beim Be- und Entladen von Transportern

Die Entladung von Waren aus Transportern, z. B. von Paketdiensten, erfolgt manuell und ist in der Regel
schalltechnisch unauffallig. Zur Abschdtzung des ungUnstigsten Falles I&sst sich der Emissionspegel durch den

Parkvorgang eines Pkws (Anfahrt, TUren schlagen, Motor anlassen, Rangieren und Abfahrt) beschreiben.
FUr einen Parkvorgang eines Pkws (das Ein-/Ausparken entspricht zwei Bewegungen) berechnen sich
folgende Schadllleistungspegel, bezogen auf den 16-stUndigen Tageszeitraum und auf die ungUnstigste

Nachtstunde*:

Tabelle 14: Emissionsparameter Be- und Entladen von Transportern

Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen

1 Pkw-Parkvorgang
Tageszeitraum Lwa,16n = 58 dB(A)

L =99,5dB(A
ungUnst. Nachtstunde Lwa, 1n = 70 dB(A) WAmax (A)

Die Gerduschemissionen durch Verkehrsvorgdnge von Transportern auf Betriebsgrundsticken werden
gemdB den Vorgaben der [PLS] bestimmt. Daraus berechnet sich ein Schallleistungspegel von

Lwa = 92,5 dB(A)S fUr die Fahrbewegung eines Transporters.

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fir die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (Dspsorrc(v) hach Tabelle 4b der [RLS-19]) und fur Steigungen > 2 %

und Gefdlle < 6 % (Dwn.pkw Nach Formel 7a der [RLS-19]) zu berUcksichtigen.

Allerdings sind entsprechend den ortlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

54 Gerdusche von Lkw

Lkw erzeugen eine Vielzahl an Gerduschemissionen. Deren Ermittlung und Berechnungsverfahren werden im

Folgenden aufgefUhrt.

4 Berechnungsansatz: Korrektur fUr die Parkplatzart Kea = 0 dB, Korrektur fUr die Impulshaltigkeit der Gerdusche Ki = 4 dB,
Korrektur fUr die Fahrbahnoberfldche Ksko = 0 dB nach dem getrennten Verfahren gema&B PLS

5 Basierend auf einem in PLS genannten mittleren Maximalpegel fUr die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von
67 dB(A) in 7,5 m Abstand.
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5.4.1 Fahrvorgange

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [HLUG Heft 3] fUr das Vorbeifahrgerdusch eines Lkws

folgender ldngenbezogener Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 15: Emissionsparameter Fahrvorgénge Lkw
.. Langen- und zeitbezogener . .. .
Gerauschquelle Schallleistungspegel Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Fahrvorgénge Lkw Lwa’1n = 63 dB(A) Lwa = 105 dB(A)¢ Lwa,max = 108 dB(A)7

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fir die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (hierbei wird Kstro* nach der [PLS] anstelle von Dspsorrc(v) nach
Tabelle 4b der [RLS-19] verwendet) und fUr Steigungen > 2 % und Gefdlle < 4 % (Din w1 bzw. Dinkw2 NAch

Formel 7b bzw. 7c der [RLS-19]) zu berUcksichtigen.

Allerdings sind entsprechend den ortlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

Kurzzeitige Gerduschspitzen
Beim Ablassen der Bremsluft, Schlagen von Aufbauten, beschleunigter Abfahrt etc. kdnnen kurzzeitig
wesentlich hdhere Ger&usche auftreten. FUr diese Einzelereignisse wird gemadB [PLS] ein mittlerer Maximal-

Schallleistungspegel von Lwamax =97,5 bis 105,5 dB(A) angegeben.

Tritt allerdings der ungunstigste Fall ein, wird der mittlere Maximal-Schallleistungspegel fur Gerdusche von

Befriebsbremsen von Lwamax =108 dB(A) gemdB [HLUG Heft 3] angesetzt.

54.2 Weitere Lkw-Gerdusche

Neben den Lkw-Vorbeifahrgerduschen gibt es noch weitere Gerduschemissionen [HLfU Heft 192], [PLS];

deren unterschiedliche Emissionsdaten werden im Folgenden dargestellt.

¢ Der Emissionsansatz gilt fUr eine Motorleistung von = 105 kW, wird jedoch aufgrund der geringen Differenz von 1 dB
auch fUr geringere Motorleisfungen herangezogen. Der Idngen- und stundenbezogene Emissionsansatz impliziert
einen Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) unter BerUcksichtigung einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

7 siehe Absatz ,Kurzzeitige Ger&uschspitzen*
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Leerlauf- und Rangiergerdusche

Der Leerlaufbetrieb von Lkw, der z. B. auf Fahrzeugwaagen stattfinden kann, und Rangiervorgdnge sind
nach der o. a. Untersuchung ggf. zusatzlich zu den Zufahrisstrecken zu berUcksichtigen. Dabei wird ein
Schallleistungspegel Lwa fUr die Leerlaufgerdusche in Hohe von 94 dB(A) genannt. Beim Rangieren von Lkw
ergeben sich unabhdangig von der Motorleistung mittlere Schallleistungspegel, die ca. 5 dB Gber dem Wert

des Leerlaufgerdusches liegen.

Tabelle 16: Emissionsparameter Leerlauf und Rangieren Lkw

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen

Leerlaufgerdusch Lkw Lwa= 94 dB(A)

Lwa 1h = 84dB(A)8 Lwamax = 108 dB(A)

Rangieren eines Lkws

Lkw-Parkvorgang
FUr einen Parkvorgang eines Lkws (das Ein-/Ausparken entspricht zwei Bewegungen) berechnen sich
folgende Schallleistungspegel, bezogen auf den 16-stUndigen Tageszeitraum und auf die ungUnstigste

Nachtstunde?:

Tabelle 17: Emissionsparameter Parkvorgang Lkw

Gerdauschquelle

Schallleistungspegel

Gerduschspitzen

1 Lkw-Parkvorgang
Tageszeitraum
ungunst. Nachtstunde

Lwa1snh =71 dB(A)
Lwa, 1n =83 dB(A)

Lwamax = 108 dB(A)

8 Der Schallleistungspegel Lwa,in fUr einen Rangiervorgang je Stunde ergibt sich bei einer mittleren Rangierdauer von
zwei Minuten pro Vorgang.

9 Berechnungsansatz: Korrektur fUr die Parkplatzart Kea = 14 dB, Korrektur fUr die Impulshaltigkeit der Gerdusche
Ki= 3 dB, Korrektur fUr die Fahrbahnoberfl&éche Ksio = 0 dB nach dem getrennten Verfahren gemaB PLS
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Aufnehmen oder Absetzen von Lkw-Aufliegern
Das Aufnehmen bzw. das Absefzen von Lkw-Aufliegern wird durch die unterschiedlichen Betriebsvorgdnge
bestimmt. Die einzelnen Betriebsvorgdnge erzeugen dabei jeweils unterschiedlich hohe Gerduschemissionen

und ergeben gemdaB sowie [HLUG Heft 3], bezogen auf eine Stunde, folgende Schallleistungspegel:

Tabelle 18: Emissionsparameter Aufnehmen bzw. Absetzen von Lkw-Auflieger (ein Vorgang)
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Leerlauf (4 min) Lwa,1h = 82 dB(A)

Druckluftimpuls Bremse (5 s) Lwain =79 dB(A)
EntlGftung Luftfederung Lwaih =71 dB(A)
Ankuppeln (55s)

EntlGftung Luftfederung Lwain = 92 dB(A)
Abkuppeln

Setzen bzw. Einklappen Lwa.1h = 88 dB(A) Lwamax = 120 dB(A)
Aufliegerstelzen (10 s)

Quietschgerdusch des Lwa.1nh = 85 dB(A)
Aufliegers (5s)

TUrenschlagen (5s ) Lwain =71 dB(A)
Aufnehmen und Absetfzen

von Lkw-Aufliegern, gesamt Lwa,1h = 95 dB(A)

543 Tankvorgang Lkw

Die Gerduschemission eines Tankvorganges bei Lkw 1&sst sich aus [PLS], [HLfU Heft 275] wie folgt ableiten:

Tabelle 19: Emissionsparameter Tankvorgang Lkw
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
1 Lkw Parkvorgang/h'0 Lwa,ih = 83 dB(A)

Lwa,1inh =80,4 dB(A)
Lwar1h =85,6 dB(A)
Lwa,1n = 84,9 dB(A)
Lwarinh =87,5 dB(A)

Tankvorgang eines Lkw/h!!
9 9 / Lwamax = 110 dB(A)

Gesamtschallleistungspegel

In der Prognose wird der Schallleistungspegel Lwarin angesetzt, da dieser bereits Zuschldge fur die

Impulshaltigkeit der Ger&dusche enthdlt.

10 Berechnungsansatz: Korrektur fUr die Parkplatzart Kea = 14 dB, Korrektur fir die Impulshaltigkeit der Gerdusche Ki= 3 dB,
Korrektur fUr die Fahrbahnoberfldche Ksio = 0 dB nach dem getrennten Verfahren gemd&B PLS

11 Berechnungsansatz: Gesamtsumme aus diversen Einzelquellen: 2x Druckluftger&usch, TUr schlieBen, Pumpenbetrieb
Zapfsaule, Stoppautomatik Zapfsdule, Einhdngen Zapfpistole, Tankdeckel, Motorstart, Standgerdusch Uber 30s,
Abfahrt, Schallleistungspegel gemdaB HLfU Heft 275
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Die Gerdusche von Gabelstaplern und Radladern bei der Be- und Entladung von Lkw oder beim

innerbetrieblichen Transport werden durch die Fahr- und Hubbewegungen der verwendeten Maschine

sowie durch das Schlagen der Staplergabeln oder Radladerschaufel im unbeladenen Zustand bestimmt.

Die Gerduschemissionen werden auf der Grundlage von Herstellerangaben der vorhandenen Maschinen

angesetzt. HierfUr ist mit folgendem Schallleistungspegel Lwa, bezogen auf die Einwirkzeit der Gerdusche, zu

rechnen:

Tabelle 20: Emissionsparameter Gabelstapler

Gerdauschquelle

Schallleistungspegel

Gerauschspitzen

Dieselstapler

Lwa = 106 dB(A)

Lwamax = 110 dB(A)

Radlader

Lwa = 104 dB(A)

Lwamax = 113 dB(A)
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6 Erforderliche MaBnahmen zur Immissionsminderung

6.1 Bauliche MaBnahmen

FUr die Berechnung der Ergebnisse wird vorausgesetzt, dass die zur Zeit der vorliegenden Untersuchung
vorhandenen Wdande in Richtung der Immissionsorte IPO1, IPO2 und IPO3 bestehen bleiben oder gleichwertig
ersetzt werden. Die nachstehende Abbildung 2 veranschaulicht die Lage und Hbhe der berlcksichtigten

Schallschutzwdénde.

Schallschutz-
wand (Bestand)

Schallschutz-
wand (Bestand)

LKW-Wasch-
stralRe (Bestand)

Abbildung 2: Lage und Hb6he der berUcksichtigten Wé&nde

Die Schallschutzwdnde mUssen eine flichenbezogene Masse von mindestens 10 kg/m? [DIN ISO 9613-2] bzw.
ein bewertetes Schallddmm-MaB Rw von mindestens 25 dB [VDI 2720-1] aufweisen. Des Weiteren muss die
Wand eine geschlossene Oberfldche ohne groBe Risse oder LUicken haben. Bei der Schallschutzwand
kommen u. a. Holz-Systeme, Ziegel- oder Betonsysteme sowie teilweise transparente Systeme (Glas,

Kunststoff) in Frage. Eine Kombination zwischen den genannten Systemen ist ebenfalls mdglich.
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6.2 Organisatorische MaBnahmen

Unter der Woche starten auch in der Nachtzeit vereinzelt Lkw und verlassen das Betriebsgeldnde. Um die
geltenden Immissionsrichtwerte der [TA Larm] einzuhalten, sind dabei die folgenden organisatorischen

MaBnahmen erforderlich:

e Innerhalb einer vollen Nachtstunde dirfen maximal 3 Lkw starten und das Betriebsgeldnde verlassen.

e Esist dafUr Sorge zu tragen, dass von den Speditionspldtzen 2 und 3 zur Nachtzeit keine Lkw starten.

e Bei Speditionsplatz 1 ist darauf zu achten, dass nur die 6 Lkw-Stellpl@tze im SUdosten zur Nachtzeit
genutzt werden.

e Die Speditionsplatze 4 und 5 kdnnen zur Nachtzeit uneingeschrankt genutzt werden, sofern die

maximale Anzahl von 3 Lkw-Abfahrten innerhalb einer vollen Nachtstunde nicht Uberschritten wird.
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7 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

7.1 Untersuchte Immissionsorte

Auf der Grundlage eines am 13. Jun. 2022 durchgefUhrten Ortstermins sowie nach RUcksprache mit der
zustndigen Genehmigungsbehdrde werden im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung die in

Abbildung 3 dargestellten Immissionsorte befrachtet.

~—3
) IP04 /
UL

g ‘l\'\v
N b

=

© Land NRW (2025) di-de/by-2-0 =

/

Abbildung 3: Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte

Nach Angaben der zustdndigen Genehmigungsbehdrde ist fir die maBgeblichen Immissionsorte eine

SchutzbedUrftigkeit entsprechend Mischgebiet (Ml) zugrunde zu legen.
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HierfUr gelten die in Tabelle 21 angegebenen Immissionsrichtwerte gemaB [TA Larm] fUr die Tages- und

Nachtzeit:

Tabelle 21: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsrichtwerte
nach TA L&rm fUr die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss nutzun
/ = 9 Tag Nacht

IPO1/Buxtrup 39, SO, 1.0G
IPO2/Buxtrup 39, NO, 1.0G
IPO3/Buxtrup 39, NW, 1.0G Ml 60 45
IPO4/Buxtrup 25, SO, 1.0G
IPO5/Heller 55, SW, 1.0G

7.2 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemaB
[DINISO 9613-2]. Hierzu wird die qualitatsgesicherte Software MAPANDGIS der Kramer Software GmbH,

St. Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (1.2.0.5) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegelnim Frequenzbereich von 63 Hz
bis 8.000 Hz durchgefihrt. Abhdngig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel mit einer
Schwerpunktfrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie
die Abschirmung durch natirliche und kinstliche Geldndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw.
schalltechnisch relevant — berUcksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten Topografie des

Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zun&chst der dquivalente Dauerschalldruck-

pegel Latr(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsginstigen Witterungsbedingungen'? berechnet:

Lar(DW) =Ly +Dc-A in dB(A).
Hierbei ist:
Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,
Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,
Dc die Richtwirkungskorrektur,
A = Adv + Aaim + Agr + Abar,
Adiv die Ddmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Aatm die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption,
Ay die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffektes,
Acar die Dadmpfung aufgrund von Abschirmung.

12 Diese Bedingungen gelten fUr die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fUr Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.
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Die Dé&mpfung aufgrund des Bodeneffekfes wird im gegenstdndlich angewendefen alternativen

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavunabhdngig'3 berechnet.

Aufbauend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) berechnet, bei dem eine
breite Palette von Witterungsbedingungen berUcksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden

gemdaB [DIN ISO 9613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet bertcksichtigt:
LAT(LT) = LAT(DW)' Cmet in dB(A)

Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

Cret = Co {1 ~10 - ("d*—"’} wenn dg > 10- (hy+ hy),

14

Chet =0 wennd, <10 (hs+ hy).
Hierbei ist:
hs die H6he der Quelle in Meter,
h: die H6he des Aufpunktes in Meter,
dp der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Meter,
Co ein von den drtlichen Wetterstatistiken fUr Windgeschwindigkeit und -richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdngiger Faktor in dB.

Der Faktor Co wird — basierend auf den Vorgaben der [DINISO 9613-2] — entsprechend den landes-

spezifischen Vorgaben [Cmet NW] beriUcksichtigt bzw. berechnet.

Co(y) =-10- log y; 1001 A4le) . %_

Hierbei ist:

Yy Mitwindwinkel fUr die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort,
i Laufindex der Windsektoren,

Li(g windrichtungsabhdngige Pegelddmpfung in dB des i-ten Sektors,
hi(a) relative Haufigkeit in Prozent der Windrichtung im i-ten Sektor.

Die Windrichtungsverteilung wird hierzu den Daten der Wetterstation MUnster entnommen. Die grafische

Darstellung der AK-Statistik kann im Anhang eingesehen werden.

Die einzelnen Gerduschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungs-

berechnung k&énnen dem Anhang enfnommen werden.

13 Formeln (10,11) der DIN ISO 9613-2
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7.3 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerdauschimmissionen
7.3.1 Beurteilungspegel

Die prognostizierten Gerduscheinwirkungen fUr die Spedition sind auf der Grundlage der in den vorherigen
Kapiteln beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsans&tzen mit folgenden Beurteilungspegeln L fir
die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht als energetische Summe der Schalldruckpegel Lar(LT) aller

Einzelquellen anzugeben.

FUr die Nachtzeit wurden verschiedene Szenarien der abfahrenden Lkw untersucht. Es kdnnen bis zu 3 Lkw in
jeder vollen Nachtstunde starten und das Betriebsgeldnde verlassen. Dabei sind die Speditionsplatze 1, 4 und
5 nutzbar. Im Folgenden werden die Ergebnisse fUr die Nachtzeit unter Berlcksichtigung der Nutzung des
Speditionsplatzes 4 dargestellt. Bei Nutzung der anderen Speditionspl@tze ergeben sich vergleichbare
Beurteilungspegel. Der Ubersichtlichkeit halber wird die Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung
nachfolgend nur fUr die Nutzung des Spedifionsplatzes 4 aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fUr die

Nutzung der weiteren Speditionspl&tze vor und kénnen auf Anforderung zur Verfugung gestellt werden.

Tabelle 22: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemd&B TA Ladrm sowie den
Beurteilungspegeln fir die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort IRWr Lt IRWN Lrn
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IPO1/Buxtrup 39, SO, 1.0G 53 30
IPO2/Buxtrup 39, NO, 1.0G 56 45
IPO3/Buxtrup 39, NW, 1.0G 60 54 45 43
IPO4/Buxtrup 25, SO, 1.0G 46 41
IPO5/Heller 55, SW, 1.0G 55 41

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an den unter-
suchten Immissionsorten eingehalten bzw. unterschritten werden. Die Unterschreitungen betragen dabei

mindestens 4 dB.

In der ungUnstigsten vollen Nachtstunde werden die Immissionsrichtwerte ebenfalls eingehalten.
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7.3.2 Betrachtung der Vorbelastung

Von einer relevanten Vorbelastung durch weitere Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, ist nach
Inaugenscheinnahme vor Ort nur von dem bestehenden Klinkerwerk und Ausstellungszentrum Hagemeister
GmbH & Co. KG im Siden des untersuchten Standortes auszugehen. FUr die Ermittlung der moglichen
Vorbelastung wird hier von einem konservativen Maximalansatz ausgegangen. Auf dem Betriebsgeldnde
der betrachteten Spedition Giesker & Laakmann befindet sich unmittelbar an der SUdgrenze zum Betrieb
Hagemeister ein Wohnhaus, welches dem Speditionsbetrieb zuzuordnen ist (siehe Anhang B). An diesem
Wohnhaus mUssen durch den Betrieb Hagemeister die geltenden Immissionsrichtwerte fir Gewerbegebiete
eingehalten werden. Somit kann fUr eine Maximalabschétzung der Ger&uschemissionen durch den Betrieb
von Hagemeister die Ausschdpfung der Immissionsrichtwerte zugrunde gelegt werden und dadurch die
maximale Vorbelastung auf die fur den Speditionsbetrieb Giesker & Laakmann relevanten Immissionsorte

berechnet werden.

In der folgenden Tabelle 23 wird die Zusammensetzung der Gesamtbelastung an den relevanten

Immissionsorten dargestellt:

Tabelle 23: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der Beurteilungspegeln der Vor-, Zusatz- und Gesamtbalastung
fUr die Tages- und Nachtzeit

Immissionsort Vorbelastung Zusaizbelastung Gesamtbelastung
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, (Hagemeister) (Giesker&Laakmann)
Geschoss

|.r,T |.r,N |.r,T |.r,N |.r,T |.r,N

in in dB(A) in dB(A) indB(A) | indB(A) | in dB(A)

dB(A)

IPO1/Buxtrup 39, SO, 1.0G 49 34 53 30 55 35
IPO2/Buxtrup 39, NO, 1.0G 37 22 56 45 56 45
IPO3/Buxtrup 39, NW, 1.0G 32 17 54 43 54 43
IPO4/Buxtrup 25, SO, 1.0G 39 24 46 41 47 41
IPO5/Heller 55, SW, 1.0G 42 27 55 41 55 41
IP_Laakmann1/Buxtrup 34, SW, 1.0G 65 50 - -— 65 50
IP_Laakmann2/Buxirup 34, SO, 1.0G 65 50 - - 65 50

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Beurteilungspegel der [TA L&rm] in der
Gesamtlarmbetrachtung unter BerUcksichtigung eines konservativen Maximalansatzes fir die Vorbelastung
durch den Betrieb des Klinkerwerks und Ausstellungszentrums Hagemeister GmbH & Co. KG an allen

Immissionsorten zur Tages- und Nachtzeit eingehalten werden.
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7.3.3 Kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen

Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (tags IRWr+30 dB; nachts IRWn+20 dB)

werden an den untersuchten Immissionsorten unterschritten.

7.3.4 Zuzurechnender Fahrverkehr im offentlichen Verkehrsraum

Im Hinblick auf die Gerdusche durch Verkehrsbewegungen auf éffentlichen Verkehrsfldchen bis zu einem
Abstand von 500 m Wegldnge ab dem Betriebsgeldnde ist gemdaB Ziffer 7.4 [TA Larm] zu prifen, ob diese
durch MaBnahmen organisatorischer Art vermindert werden koénnen, soweit die in Kapitel 3 dieses

Gutachtens angegebenen, kumulativ geltenden Kriterien erfUllt werden.
Die Untersuchung, ob eine derartige Prifung erforderlich ist, liefert das folgende Ergebnis:

Die verkehrliche ErschlieBung des Betriebsgeldndes an die offentlichen Verkehrsflichen erfolgt Gber einen
Anschluss an die B525. Das Verkehrsaufkommen Uber diesen Anschluss ist in Kapitel 4 angegeben. Im
vorliegenden Fall soll der Bestand sowie mogliche Erweiterungen planungstechnisch gesichert werden.
Dadurch ist kein maBgeblich hdheres Verkehrsautfkommen verglichen mit der derzeitigen Situation zu

erwarten.

e Esist davon auszugehen, dass sich die Beurteilungspegel durch die Verkehrsgerdusche am Tag oder
in der Nacht nicht rechnerisch um mindestens 3 dB erhdhen.
e FUr den anlagenbezogenen Verkehr kann mit einer Vermischung mit dem allgemeinen

Verkehrsaufkommen gerechnet werden.

Eine Prifung., ob organisatorische MaBnahmen eine Verringerung der Gerduschimmissionen bewirken

kdnnen, ist somit nicht erforderlich.
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8 Angaben zur Qualitat der Prognose

Entsprechend den Vorgaben der [TA Larm] ist bei einer Schallimmissionsprognose eine Aussage zur Qualitét
der Ergebnisse zu freffen. Dies kann durch Abschétzung der Gesamtunsicherheit erfolgen. Die Ermittlung der
erweiterten Ergebnisunsicherheit U in dB erfolgt unter der Annahme, dass sie maBgeblich durch zwei Anteile
beeinflusst wird: zum einen den Unsicherheitsanteil der Emissionsmessung (bzw. der Schalleis-
tungspegelermittiung), zum anderen den Unsicherheitsanteil der Schallausbreitungsberechnung. Der
Unsicherheitsanteil der Emissionsmessung setzt sich dabei aus der vom eingesetzten Messgerdat herrUhrenden
Unsicherheit, beschrieben durch die Standardabweichung om in dB [DIN 45645-1] sowie der Unsicherheit fir
die Instabilitdt der Betriebs- und Aufstellbedingungen der Emissionsquelle, beschrieben in der
Standardabweichung Gome in dB [DIN SPEC 45660-1] zusammen.

om=0,8dB Oomc= 0,5 dB

Der Unsicherheitsanteil der Schallausbreitungsberechnung ist durch das Prognosemodell bestimmt. Die ein-
gesetzte [DIN ISO 9613-2] berziffert ,,geschatzte Genauigkeitswerte*. Diese variieren fur die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) in dB unter Anwendung der normativen Gleichungen (1) bis (10) mit breitbandig
emittierenden Gerduschquellen in Abhd&ngigkeit der mittleren Héhe von Schallquelle und Immissionsort
zwischen =1 dB und +3 dB. Beim Prognoseverfahren der [DIN ISO 92613-2] kann gemdaB [Piorr 2001] davon
ausgegangen werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit — impliziert durch den Anspruch, ein
Verfahren der Genavuigkeitsklasse 2 zu sein — auf einen Bereich von +2 Standardabweichungen bezieht. Somit

entspricht die Genauigkeitsschatzung der [DIN ISO 9613-2] einer Standardabweichung von maximal
Oprog = 1,5 dB.
Der Nachweis der Richtwerteinhaltung ist im Schallimmissionsschutz i. d. R. mit einem 90%-igen Vertrauens-

niveau zu fUhren, weshalb der Erweiterungsfaktor zur Berechnung der oberen Vertrauensbereichsgrenze mit

k = 1,28 herangezogen wird. Die erweiterte Ergebnisunsicherheit U in dB ermittelt sich zu

U=k-u.=k- [02,q+0% +02,.=128" /1,52+o,82+o,52=2,3d3.

Die obere Vertrauensbereichsgrenze Lo in dB(A) des Beurteilungspegels Lar(DW) in dB ermittelt sich zu

Lo = Lar(DW) + U = Lo (DW) + 2,3 dB.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachverstdndigen dienten die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die Auskinfte der Beteiligten.

i. A. M.Sc. Pasquale Czeckay
Projektleiter

Berichtserstellung und Auswertung

i. V. B.Sc. Raphael Silberberg
Stellvertretend Fachlich
Verantwortlicher (Gerdusche)

Prifung und Freigabe
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Anhang

Verzeichnis des Anhangs

Tabellarisches Emissionskataster

Grafische Emissionskataster
Dokumentation der Immissionsberechnung
Immissionspldne

Lagepldne

Windstatistik
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A Tabellarisches Emissionskataster
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Legende Emissionsberechnung TA Larm
Berechnungen gemdasg DIN ISO 9613-2
Zeichen Einheit Bedeutung
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
RW Ost/HW Nord | m Koordinatenangabe
hQ m Ho6he der Emissionsquelle
Index = D > Die Quelle befindet sich Uber einem Dach.
DO dB RichtwirkungsmaB
KT dB Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit
KI dB Zuschlag fUr Impulshaltigkeit
Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der Spalte ,,LWA Input*
entnommen werden.
num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer &> keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt.
Bez.Abst. m Messabstand zur Emissionsquelle
Bez.Abst. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Messfl./Anz. m?2/- Einfragung der Messfladche/Fldche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.
Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
getfrennt nach Beurteilungszeitrdumen.
Anz. = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer &> keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
RwlID - Bezug zum verwendeten Schallddmmspektrum
RwID = leer 2 keine Schallddmmung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
ST - Statusfeld
ST =1 > Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST =-1 > Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.
T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit
Lw/Lp Input dB(A) Grundlegender Schallleistungspegel/-druckpegel der Emissionsquelle
Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Tageszeitraum:
Nr.  [Kommentar [Gruppe hQ (DO | KT | KI [LwLmE[LW/LmE[ num | num | Bez | Messfl | Anz | Anz | MM | EinwT | EinwT [Rw | ST | Lw/Lp
T RZ | Add |AddRZ|Abst| m? T RZ T RZ |ID Input
m |dB |dB |dB | dB(A) | dB(A) | dB dB m [ Anz dB | min | min dB(A)
100  |Dach [Truckwash 96 | 3 [ 0 |00 784 | 784 | 00 0,0 450,0 0 (6000 00 |1 78,0
101 |Lichtkuppel [Truckwash 96 | 3 [ 0 |00 834 | 834 [ 00 0,0 130,0 0 [6000 (| 00 |2 78,0
110  [Siidwestfassade [Truckwash 95 | 3 (0 |00 763 | 763 | 00 0,0 278,0 0 (6000 00 |1 78,0
111 [Nordwestfassade [Truckwash 95 | 3 [0 |00 80,2 | 802 [ 00 0,0 683,0 0 (6000 00 |1 78,0
112 [Nordostfassade [Truckwash 95 | 3 [0 |00 689 | 689 [ 00 0,0 50,0 0 (6000 00 |1 78,0
121 [Tore Nordwest offen [Truckwash 50 | 0| 0|00 938 | 938 | 00 0,0 75,0 0 [6000 (| 00 |3 78,0
122  [Tore Nordost offen [Truckwash 50 0 0 00| 924 924 0,0 0,0 55,0 0 | 600,0 0,0 3 78,0
130  |Lkw Einfahrt Extern [Truckwash 10 [ 0] 0 (00] 1197 | 1050 | 00 0,0 30 0 13 0,0 105,0
131 |Lkw Ausfahrt Extern [Truckwash 10 [ 0| 0 [00] 1197 | 1050 | 00 0,0 30 0 03 0,0 105,0
132 |Lkw Zwischenparken [Truckwash 10 (0|0 (00| 870 | 710 | 00 0,0 40 0 |[9600 | 00 71,0
133 |Lkw Einfahrt Intern [Truckwash 10 [ 0] 0 [00] 1150 | 1050 | 00 0,0 10 0 12 0,0 105,0
134 |Lkw Ausfahrt Intern [Truckwash 10 [ 0| 0 [00] 1150 | 1050 | 00 0,0 10 0 1,7 0,0 105,0
135 |Lkw Parken Intern [Truckwash 10 (0] 0 (00| 810 | 710 | 00 0,0 10 0 |[9600 | 00 71,0
301 |Parken Speditionsplatz 1 10 [ 0|0 (00| 81| 710 | 00 0,0 13 0 |[9600 | 00 71,0
|302 Parken Speditionsplatz 2 10 [0 |0 (00| 780 | 710 | 00 0,0 5 0 |[9600 | 00 71,0
|303 Parken Speditionsplatz 3 10 [ 0] 0 (00| 814 | 710 | 00 0,0 1" 0 |[9600 | 00 71,0
|304 Parken Speditionsplatz 4 10 [0 | 0 (00| 814 | 710 | 00 0,0 1 0 [9600 | 00 71,0
305  |Parken Speditionsplatz 5 10 [0 ] 0 (00] 810 | 710 | 00 0,0 10 0 |[9600 | 00 71,0
311 |Lkw fahren Speditionsplatz 1 10 [ 0| 0 [00] 1161 | 1050 | 00 0,0 13 0 14 0,0 105,0
312 |Lkw fahren Speditionsplatz 2 1,0 00 ]00f 1119|1050 00 0,0 5 0 1,2 0,0 105,0
313 |Lkw fahren Speditionsplatz 3 10 [ 0| 0 [00]1179 | 1050 | 25 0,0 1 0 24 0,0 105,0
314 |Lkw fahren Speditionsplatz 4 1,0 00001179 | 1050 | 25 0,0 11 0 28 0,0 105,0
315 |Lkw fahren Speditionsplatz 5 10 [ 0] 0 [00] 1175|1050 | 25 0,0 10 0 2,7 0,0 105,0
320  [Tankvorgang Lkw Speditionsplatze 20 | 0 [0 |00 1045 | 875 [ 00 0,0 50 0 | 600 0,0 875
322  [Rangieren Speditionsplatz 2 10 [ 0] 0 [00] 912 | 842 | 00 0,0 5 0 | 600 0,0 84,2
323  |Rangieren Speditionsplatz 3 10 [ 0| 0 (00| 946 | 842 | 00 0,0 1 0 | 600 0,0 84,2
324 [Rangieren Speditionsplatz 4 10 [ 0] 0 (00| 946 | 842 | 00 0,0 1" 0 | 600 0,0 84,2
325  |Rangieren Speditionsplatz 5 10 [ 0| 0 (00| 942 | 842 | 00 0,0 10 0 | 600 0,0 84,2
410  [Dach Werkstatt 1 100 [ 3| 0 [00] 756 | 756 | 00 0,0 584,0 0 (7200 00 |1 75,0
411 [Fenster Siidwest Werkstatt 1 50 | 3|0 |00 544 | 544 | 00 0,0 20,0 0 (7200 00 | 4 75,0
412 |Fenster Nordwest Werkstatt 1 70 | 3]0 (00| 561 | 56,1 0,0 0,0 30,0 0 (7200 | 00 | 4 75,0
413 [Tore Nordost offen Werkstatt 1 50 | 0| 0|00 920 | 920 | 00 0,0 100,0 0 (7200 00 |3 75,0
414 [Tore Lackierhalle Lackierwerkstatt 30 | 30|00 630|630 | 00 0,0 40,0 0 (7200 00 |6 75,0
415  |Absaugung 1 Lackierwerkstatt 20D 0| 0 |00 944 | 944 | 00 0,0 0 |[2400 | 00 94,4
416  |Absaugung 2 Lackierwerkstatt 20D 0| 0 |00 944 | 944 | 00 0,0 0 | 2400 | 00 94,4
420  |Dach Werkstatt 2 8,1 3|0 (00]| 84 | 834 | 00 0,0 1130,0 0 (7200 00 |1 75,0
421 [Tore Siidost offen Werkstatt 2 60 | 0 [0 |00[ 720 [ 720 [ 00 0,0 0 (7200 00 |3 75,0
422  [Siidwestfassade Werkstatt 2 80 | 3 [0 |00 717 [ 717 | 00 0,0 240,0 0 (7200 00 |5 75,0
424 Nordwestfassade Werkstatt 2 80 | 3 [0 |00 717 | 71,7 | 00 0,0 240,0 0 (7200 00 |5 75,0
425  [Tor Nordwest offen Werkstatt 2 60 | 0 [0 |00 8,0 | 860 [ 00 0,0 40,0 0 (7200 00 |3 75,0
430 |Dach Werkstatt 3 101 (0| 0 [00] 835 | 835 | 00 0,0 3600,0 0 (7200 00 |1 75,0
431 [Tore Siidost offen Werkstatt 3 100 [ 0 | 0 [00] 1015|1015 | 00 0,0 900,0 0 (7200 00 |3 75,0
432  |Nordostfassade Werkstatt 3 100 [ 3|0 (00] 739 | 739 | 00 0,0 400,0 0 (7200 00 |5 75,0
433  [Siidwestfassade Werkstatt 3 100 [ 3| 0 [00] 739 | 739 | 00 0,0 400,0 0 (7200 00 |5 75,0
434 Nordwestfassade Werkstatt 3 100 [ 3|0 (00] 774 | 774 | 00 0,0 900,0 0 (7200 00 |5 75,0
510  |Radlader Betriebsgelénde 10 [ 0| 0 [00] 1040 | 1040 | 00 0,0 0 (1200 | 00 104,0
520  [Stapler Betriebsgelénde 10 (0| 0 (00] 1108 | 1060 | 00 0,0 3 0 (1200 | 00 106,0
530  [Ein-/Auslagern Lkw Briicken Betriebsgelédnde 10 [ 0| 0 [00]1050| 950 | 00 0,0 10 0 | 600 0,0 95,0
531 |Lkw fahren - Ein-/Auslagern Lkw Briicken Betriebsgelande 1,0 000011751050 | 25 0,0 10 0 33 0,0 105,0
601  |Parken Tag Pkw 05 | 00|00 780 | 580 [ 00 0,0 100 0 |[9600 | 00 58,0
603 |Fahren Tag Pkw 05 | 0 [0 |00 1155 925 [ 00 0,0 200 0 0,6 0,0 925
611 Fahren - Anlieferung Ersatzteile ITransporter 05 0 0|00 955 925 0,0 0,0 2 0 05 0,0 92,5
612 [Entladen - Anlieferung Ersatzteile ITransporter 05 00|00 610 | 580 0,0 0,0 2 0 | 9600 | 0,0 58,0
SP01  [SP Lkw Bremse Spitzenpegel 10 [ 0| 0 (00] 1080 | 1080 | 00 0,0 0 |[9600 | 00 1| 108,0
SP02 [SP Lkw Bremse Spitzenpegel 10 [ 0| 0 [00] 1080 | 1080 | 00 0,0 0 |[9600 | 00 1| 108,0
SP03  [SP Lkw Bremse Spitzenpegel 10 (0| 0 [00] 1080 | 1080 | 00 0,0 0 |[9600 | 00 1| 108,0
SP04  [SP Lkw Bremse Spitzenpegel 10 (0| 0 [00] 1080 | 1080 | 00 0,0 0 (9600 | 00 1| 108,0
SP11 [SP Ein-/Auslagern Lkw Briicken Spitzenpegel 1,0 0 0 |00/ 120,0 | 120,0 0,0 0,0 0 | 960,0 0,0 11 120,0
SP12 [SP Ein-/Auslagern Lkw Briicken Spitzenpegel 1,0 0 0 |00/ 120,0 | 120,0 0,0 0,0 0 | 960,0 0,0 11 120,0
ISP21  [SP Tankvorgang Lkw Spitzenpegel 2,0 0|0 ]00f1270 (1100 | 00 0,0 50 0 |9600 | 00 11 110,0
SP31 [SP Radlader/Stapler Spitzenpegel 10 [ 0| 0 (00] 1130|1130 | 00 0,0 0 |[9600 | 00 1| 1130
SP32  [SP Radlader/Stapler Spitzenpegel 10 [ 0] 0 [00] 1130|1130 | 00 0,0 0 [9600 | 00 1 1130
SP33  [SP Radlader/Stapler Spitzenpegel 10 [ 0| 0 [00] 1130 1130 | 00 0,0 0 |[9600 | 00 1| 1130
ISP41 SP Pkw/Transporter Spitzenpegel 0,5 0] 0]00] 995 [ 995 0,0 0,0 0 | 9600 | 00 1 99,5
ISP42 SP Pkw/Transporter Spitzenpegel 05 0 0 |00 995 99,5 0,0 0,0 0 | 960,0 0,0 1 99,5
ISP43  SP Pkw/Transporter Spitzenpegel 0,5 0] 0 ]00] 995 [ 995 0,0 0,0 0 | 9600 | 00 1 99,5
ISP44 |SP Pkw/Transporter Spitzenpegel 05 0 0 |00 995 99,5 0,0 0,0 0 | 960,0 0,0 1 99,5
Gutachten-Nr.:  105052022-1 Anhang
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Nachizeitraum:
Nr. Kommentar Gruppe hQ DO | KT | KI |LwiLmE| num Bez | Messfl Anz | MM | EinwT |Rw [ ST | Lwilp
N Add | Abst m? N N ID Input
m dB | dB | dB | dB(A) dB m Anz dB min dB(A)
1204 Parken Nacht [Speditionsplatz 4 1,0 0 0 0,0 87,8 0,0 3 0 60,0 83,0
214 Lkw Ausfahrt Nacht Speditionsplatz 4 1,0 0 0 |00 [ 1097 0,0 3 0 14 105,0
602 Parken Nacht Pkw 05 0 0 |00 718 0,0 3 0 60,0 67,0
604 [Fahren Nacht Pkw 05 0 0 |00 973 0,0 3 0 0,1 92,5
SP01  [SP Lkw Bremse Spitzenpegel 1,0 0 0 |00 1080 0,0 0 60,0 1 108,0
SP02  |SP Lkw Bremse Spitzenpegel 1,0 0 0 | 00| 1080 0,0 0 60,0 1 108,0
SP03  |SP Lkw Bremse Spitzenpegel 1,0 0 0 |00 1080 0,0 0 60,0 1 108,0
ISP04  |SP Lkw Bremse Spitzenpegel 1,0 0 0 | 00| 1080 0,0 0 60,0 1 108,0
ISP41  |SP Pkw/Transporter ISpitzenpegel 05 0 0 0,0 99,5 0,0 0 60,0 1 99,5
ISP42 ISP Pkw/Transporter Spitzenpegel 05 0 0 |00 995 0,0 0 60,0 1 99,5
Gutachten-Nr.:  105052022-1 Anhang
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B Grafische Emissionskataster

Gutachten-Nr.:  105052022-1 Anhang
Projekt: Schallimmissionsprognose fur ein Bebauungsplanverfahren in Nottuln Seite 6 von 21
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Grafisches Emissionskataster

Hinweis: Bei den dargestellten Quell-Nummern ist zu

w R X . . .
© Land NRW (2025) d-de/by-2.0 beachten, dass einzelne von ihnen nicht dargestellt

MaBstab: werden, wenn diese nahe bei- oder Ubereinander
keine Angabe liegen. NORDEN
Gutachten-Nr.:  105052022-1 Anhang
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Grafisches Emissionskataster

© Land NRW (2025) dl-de/by-2-0 Hinweis: Bei den dargestellten Quell-Nummern ist zu
an (2025) al-de/by-2- beachten, dass einzelne von ihnen nicht dargestellt
MaBstab: werden, wenn diese nahe bei- oder Ubereinander

keine Angabe liegen.

Gutachten-Nr.:  105052022-1 Anhang
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C Dokumentation der Immissionsberechnung

Gutachten-Nr.:  105052022-1 Anhang
Projekt: Schallimmissionsprognose fur ein Bebauungsplanverfahren in Nottuln Seite 9 von 21
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Legende Immissionsberechnung TA Ldrm

Berechnungen gemdasg DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt.

Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne BerUcksichfigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthdlt KO sowie DO. Dl ist separat ausgewiesen.

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdlinis zum Beurteilungszeitraum.

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer &> keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.

KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor
Die GroBe ist abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet.

d(p) m Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Bei Berechnungen mit Geldndebericksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an. Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Fldchenquellen
u. U. nicht hé&ndisch Uberprifoar.

DI dB RichtwirkungsmafB

Abar dB Die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.

Adiv dB Die Dadmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht h&ndisch Gberprifbar.

Aatm dB Die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption.

Agr dB Die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffekts.

Refl.Ant. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wanden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der Spalte ,,LWA Input"
enfnommen werden.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fur die Berechnungen

genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:  105052022-1 Anhang
Projekt: Schallimmissionsprognose fur ein Bebauungsplanverfahren in Nottuln Seite 10 von 21
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Berechnungen fir den Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss L7 in dB(A) inm
IPO1/Buxtrup 39, SO, 1.0G 53,3 5.0
IPO2/Buxtrup 39, NO, 1.0G 56,2 5.0
IPO3/Buxtrup 39, NW, 1.0G 54,0 50
IPO4/Buxtrup 25, SO, 1.0G 46,3 6,0
IPO5/Heller 55, SW, 1.0G 55,1 50

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IP02, bezogen auf den
Beurteilungszeitraum Tag. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung am ehesten zu erwarten’.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung
nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerflUgung gestellt werden.

14 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhdngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,,am ehesten an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.

Gutachten-Nr.:  105052022-1 Anhang
Projekt: Schallimmissionsprognose fur ein Bebauungsplanverfahren in Nottuln Seite 11 von 21
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IP02/Buxtrup 39, NO, 1.0G
Nr.  Kommentar [Gruppe LAT | DC | DT | +RT | MM (KT/KI|Cmet | Cmet d(p) DI [ Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl |Lw/LmE [Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A)|dB | dB [ dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)
100  Pach [Truckwash 248 |59 | 20 - 0 |00 0 - 755 0 78 | 486 | 04 | 07 | 18 | 784 -
101 Lichtkuppel [Truckwash 314 |59 20 - 0 |00 0 - 771 0 (61 (487 | 04 | 08 | 30 | 834
110  [Siidwestfassade [Truckwash 144 159 | 20 - 0 |00 0 - 64,5 0 [149 (472 | 03 | 11 - 76,3
111 Nordwestfassade [Truckwash 339 |59 20 - 0 |00 0 - 58,9 0 30 | 464 | 04 | 04 - 80,2
112 Nordostfassade [Truckwash 05 [60] 20 - 0 |00 0 - 89,6 0 (197 (500 | 04 | 20 |-163 | 689
121 [Tore Nordwest offen [Truckwash 435 (30| 20 - 0 |00 0 - 59,0 0 36 | 464 | 07 | 19 | 382 | 938
122 [Tore Nordost offen [Truckwash 176 |30 | 20 - 0 (00103 - 89,7 0 (217 (501 |09 | 31 | 60 | 924
130 | kw Einfahrt Extern [Truckwash 433 130288 | - 0 (0002 - 549 0 [ 25 (458 | 03 | 18 | 323 | 1197
131 | kw Ausfahrt Extern [Truckwash 194 |30 (346 | - 0 (00| 12 - 1183 0 [121 525 | 04 | 38 | 57 | 1197
132 |kw Zwischenparken [Truckwash 446 1301 00 - 0 0,0 0 - 355 0 28 | 420 | 03 04 | 236 87,0
133 |kw Einfahrt Intern [Truckwash 385 (30292 | - 0 |00 |01 - 52,1 0 [ 26 (453 | 03 | 16 | 261 | 1150
134 |kw Ausfahrt Intern [Truckwash 380 (30275 | - 0 |00 |01 - 60,5 0 10 | 466 | 03 | 23 | 284 | 1150
135 |kw Parken Intern [Truckwash 191 130 | 00 - 0 (0002 - 674 0 [138 476 | 02 | 27 - 81,0
301 |Parken Speditionsplatz 1 | 34,5 | 3,0 [ 0,0 - 0 (0002 - 65,9 0 01 | 474 | 04 | 26 | 215 | 821
|302 Parken Speditionsplatz2 | 37,3 | 29 [ 0,0 - 0 |00 0 - 295 0 38 | 404 |02 | 01 | 268 | 780
|303 Parken [Speditionsplatz 3 195 (30| 00 - 0 |00 |02 - 674 0 [138 476 | 02 2,7 - 814
|304 Parken Speditionsplatz4 | 11,5 | 3,0 [ 0,0 - 0 (00| 14 - 165,2 0 (115|554 | 04 | 42 |-356| 814
305  [Parken Speditionsplatz 5 | 21,0 | 30 [ 0,0 - 0 |00 1 - 18,7 0 50 | 525 | 06 | 39 |-163| 810
311 Lkw fahren Speditionsplatz 1 | 39,2 | 30 | 283 | - 0 (0002 - 613 0 05 | 467 | 04 | 24 | 288 | 116,1
312 |.kw fahren [Speditionsplatz 2 356 |30 292 - 0 00 | 01 - 514 0 07 | 452 | 03 20 | 246 | 1119
313 Lkw fahren [Speditionsplatz 3 439 130|260 - 0 |00 | 01 - 54,1 0 12 | 457 | 03 22 337 | 1179
314 Lkw fahren Speditionsplatz4 | 44,0 | 30 | 253 | - 0 |00 |01 - 59,0 0 08 | 464 | 03 | 23 | 341 | 1179
315 |Lkw fahren Speditionsplatz5 | 43,6 |30 | 255 | - 0 |00 |01 - 575 0 10 | 462 | 03 | 22 | 334 | 1174
320  [Tankvorgang Lkw Speditionsplatze 470 (30 120 | - 0 |00 0 - 575 0 00 | 462 | 01 21 - 104,5
322 Rangieren Speditionsplatz2 | 38,0 |29 | 120 | - 0 |00 0 - 334 0 31 | #1502 | 04 | 263 | 912
323  Rangieren Speditionsplatz 3 | 29,2 | 30 | 120 | - 0 |00 |01 - 59,0 0 57 | 464 | 03 | 24 | 152 | 946
324  Rangieren [Speditionsplatz 4 13,1 13,0 | 120 - 0 00 | 14 - 158,8 0 115 | 550 | 04 41 -1,9 94,6
325  Rangieren Speditionsplatz5 | 234 |30 | 120 | - 0 (0009 - 1133 0 [ 44 (521 | 06 | 38 | 67 | %42
410  Pach Werkstatt 1 225 |58 | 12 - 0 |00 0 - 58,5 0 (100 (463 | 05 | 00 | 99 | 756
411 [Fenster Siidwest Werkstatt 1 12 159 12 - 0 |00 0 - 544 0 [ 106 |457 | 01 09 |-114| 544
412  [Fenster Nordwest Werkstatt 1 1211591 12 - 0 0,0 0 - 50,0 0 31 | 450 | 0,6 04 0,0 56,1
413 [Tore Nordost offen Werkstatt 1 255 (30| 12 - 0 |00 |01 - 7 0 (161 481 | 12 | 25 | 83 | 920
414 [Tore Lackierhalle LLackierwerkstatt 49 (60| 12 - 0 (00| 06 - 86,7 0 (179 (498 | 09 | 32 |-157 | 630
415  |Absaugung 1 lLackierwerkstatt 30,7 129 | 60 - 0 |00 0 - 90,1 0 94 | 501 | 02 1,0 - 94,4
416  [Absaugung 2 LLackierwerkstatt 320 (29| 60 - 0 |00 0 - 85,7 0 88 | 497102 | 07 - 94,4
420  Pach Werkstatt 2 332 |59 | 12 - 0 |00 0 - 743 0 | 45 (484 | 12 | 11 | 248 | 834
421 [Tore Siidost offen Werkstatt 2 239 (29| 12 - 0 |00 |01 - 63,6 0 01 | 471 20 | 20 | 187 | 720
422  Siidwestfassade Werkstatt 2 266 60| 12 - 0 |00 0 - 67,7 0 04 | 476 | 15 | 18 | 215 | 717
424 Nordwestfassade Werkstatt 2 83 [60] 12 - 0 |00 |01 - 91,2 0 (169 (502 | 07 | 25 | 59 | 717
425  [Tor Nordwest offen Werkstatt 2 138 |30 | 12 - 0 (0002 - 83,7 0 [190 (495 | 17 | 28 - 86,0
430 Pach Werkstatt 3 187 |30 | 1.2 - 0 (00| 04 - 191,9 0 33 | 567 | 24 | 34 - 834
431 [Tore Siidost offen Werkstatt 3 380 30 1.2 - 0 (0008 - 172,8 0 32 | 557 | 34 | 37 | 334 | 1015
432  Nordostfassade Werkstatt 3 68 [60] 12 - 0 (00| 06 - 196,0 0 75 | 568 | 24 | 35 - 73,9
433  Siidwestfassade Werkstatt 3 54 (60 12 - 0 (0009 - 198 4 0 [195 570 | 21 38 - 73,9
434 Nordwestfassade Werkstatt 3 06 [60] 12 - 0 (0009 - 2131 0 [174 [ 576 | 16 | 38 - 774
510  Radlader Betriebsgeldnde 436 (30| 90 - 0 (0003 - 678 0 17 | 476 | 05 | 28 | 341 [ 1040
520  (Stapler Betriebsgeldnde 504 301 90 - 0 (00103 - 68,4 0 17 | 477 | 04 | 29 | 408 [ 1108
530  [Ein-/Auslagern Lkw Briicken Betriebsgeldnde 360 (30120 | - 0 (0003 - 80,7 0 57 | 491 | 01 29 | 154 | 1050
531 |Lkw fahren - Ein-/Auslagern Lkw Briicken Betriebsgelande 436 |30 | 246 - 0 |00 | 01 - 574 0 12 | 462 | 03 22 | 336 | 1174
601  [Parken Tag Pkw 220 301 00 - 0 (00| 12 - 98,9 0 18 | 509 | 08 | 38 [ 139 | 780
603  [Fahren Tag Pkw 308 (30323 | - 0 |00 1 - 86,7 0 06 | 498 | 05 | 35 | 212 | 1155
611 [Fahren - Anlieferung Ersatzteile Transporter 64 (30331 - 0 (00 ] 08 - 82,7 0 37 | 493 | 04 | 33 |-211| 955
612 [Entladen - Anlieferung Ersatzteile [Transporter 26 (30 00 - 0 00 | 05 - 67,8 0 151 | 476 | 03 31 - 61,0
ISum 56,2
ISP01  |SP Lkw Bremse [Spitzenpegel 653 |30 00 - 0 |00 0 - 35,6 0 30 (420 | 01 05 - 108,0
SP02  [SP Lkw Bremse Spitzenpegel 514 301 00 - 0 |00 0 - 61,1 0 (102 | 467 | 01 26 - 108,0
SP03  [SP Lkw Bremse Spitzenpegel 428 (30 00 - 0 |00 0 - 183,1 0 74 | 562 | 03 | 42 - 108,0
ISP04 ISP Lkw Bremse [Spitzenpegel 588 (30| 00 - 0 |00 0 - 78,0 0 00 (488 | 01 32 - 108,0
SP11  |SP Ein-/Auslagern Lkw Briicken [Spitzenpegel 69,8 (30| 0,0 - 0 0,0 0 - 474 0 6,8 | 445 | 0,1 1,8 - 120,0
SP12  [SP Ein-/Auslagern Lkw Briicken [Spitzenpegel 552 (30 0,0 - 0 0,0 0 - 180,3 0 72 | 56,1 0,3 42 - 120,0
ISP21 ISP Tankvorgang Lkw [Spitzenpegel 816 (30| 0,0 - 0 0,0 0 - 57,5 0 00 | 462 | 01 2,1 - 127,0
SP31 [SP Radlader/Stapler Spitzenpegel 625 |30 00 - 0 |00 0 - 88,8 0 00 | 500 02 | 34 - 113,0
SP32  |SP Radlader/Stapler Spitzenpegel 653 |30 00 - 0 |00 0 - 46,6 0 | 44 |444 | 01 18 - 113,0
SP33  [SP Radlader/Stapler Spitzenpegel 482 (30 00 - 0 |00 0 - 181,5 0 71 1562 | 03 | 42 - 13,0
SP41  |SP Pkw/Transporter Spitzenpegel 291 301 00 - 0 |00 0 - 1138 0 (173|521 02 | 38 - 99,5
ISP42 ISP Pkw/Transporter [Spitzenpegel 349 130 00 - 0 |00 0 - 145,6 0 90 [543 ] 03 41 - 99,5
ISP43 ISP Pkw/Transporter [Spitzenpegel 37,7 (30 0,0 - 0 0,0 0 - 67,8 0 14,0 | 476 | 01 3.1 - 99,5
ISP44 ISP Pkw/Transporter [Spitzenpegel 483 1301 0,0 - 0 |00 0 - 93,8 0 00 |[504 | 02 36 - 99,5
Gutachten-Nr.:  105052022-1 Anhang
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Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des IO
Bezeichnung, Fassade, Geschoss Lrn in dB(A) inm
IPO1/Buxtrup 39, SO, 1.0G 30,1 50
IPO2/Buxtrup 39, NO, 1.0G 45,0 50
IPO3/Buxtrup 39, NW, 1.0G 43,0 50
IPO4/Buxtrup 25, SO, 1.0G 40,8 6,0
IPO5/Heller 55, SW, 1.0G 40,9 50

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IP02, bezogen auf den

Beurteilungszeitraum Nacht. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung des Immissionsrichtwertes am ehesten zu erwarten's.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung

nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerflUgung gestellt werden.

1P02/Buxtrup 39, NO, 1.0G

INr. Kommentar Gruppe LAT [ DC | DT MM | KT/KI | Cmet d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr Refl Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) | dB | dB dB | dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
204 Parken Nacht Speditionsplatz 4 179 | 3,0 0,0 0 0,0 14 165,2 0 114 554 04 42 -29,3 87,8
214 |Lkw Ausfahrt Nacht Speditionsplatz 4 450 |30 | 163 0 0,0 0,1 59,1 0 038 46,4 03 22 343 109,7
602 Parken Nacht Pkw 39 [30] 00 0 0,0 14 129,2 0 114 | 532 05 40 | -111 78
604 Fahren Nacht Pkw 53 |30 | 278 0 0,0 14 130,5 0 78 533 04 40 | -137 973
Sum 45,0
SP01  [SP Lkw Bremse Spitzenpegel 653 |30 | 00 0 0,0 0 356 0 3,0 42,0 0,1 05 - 108,0
SP02 ISP Lkw Bremse Spitzenpegel 514 |30 | 00 0 0,0 0 61,1 0 10,2 | 46,7 0,1 26 - 108,0
SP03 ISP Lkw Bremse Spitzenpegel 428 (30| 00 0 0,0 0 183,1 0 74 56,2 03 42 - 108,0
SP04 ISP Lkw Bremse Spitzenpegel 588 | 30 | 00 0 0,0 0 78,0 0 0,0 48,8 0,1 32 - 108,0
SP41 ISP Pkw/Transporter Spitzenpegel 291 130 | 00 0 0,0 0 1138 0 173 | 521 0,2 38 - 99,5
ISP42 ISP Pkw/Transporter Spitzenpegel 349 |30 | 00 0 0,0 0 145,6 0 9,0 54,3 03 41 - 99,5

15 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhdngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,am ehesten* an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105052022-1
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D Immissionspldane

Beim Vergleich von Schallimmissionspl@nen mit den an den Immissionsorten ermittelten Beurteilungs-pegeln

ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebd&uden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspldne werden Schallreflexionen an Gebduden generell
mitberUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenlber den GebdudelGrmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.:  105052022-1 Anhang
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<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 >80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Farbkodierung gemdB [DIN 18005-2]

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Schallimmissionsplan fUr den Beurteilungszeitfraum
Tag (6:00 bis 22:00 Uhr)

© Land NRW (2025 di-de/by-2:0 Ho6he des Immissionsrasters: 5 m Uber Geléinde

MaBstab:

keine Angabe W

Gutachten-Nr.:  105052022-1 Anhang
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<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 =>60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 >80

© Land NRW (2025) dI-de/by-2-0

MaBstab:
keine Angabe

Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr)

Ho6he des Immissionsrasters: 5 m Uber Geldnde

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemdB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Schallimmissionsplan fUr den Beurteilungszeitfraum

N\ JoRoE 7

Gutachten-Nr.:  105052022-1
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E Lagepldne

Gutachten-Nr.:  105052022-1 Anhang
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Ubersichtslageplan

© Land NRW (2025) dl-de/by-2-0

MaBstab:

keine Angabe W

Gutachten-Nr.:  105052022-1 Anhang
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Lageplan mit Darstellung des Vorhabens

© Land NRW (2025) di-de/by-2-0

MaBstab:
keine Angabe NORDEN

Gutachten-Nr.:  105052022-1 Anhang
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Graphische Darstellung der Ausbreitungsklassenstatistik

Wetterstation: MUnster

Wetterdienst: Meteomedia Jahr: 2002
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