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Neukonzeptionierung der Diilmener Str. inkl. Nebenanlagen

LEITZIEL Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis 2030

ZIELGRUPPE Radfahrer*innen, Schiiler*innen, Pkw-Fahrer*innen
POTENZIAL Direkter Beitrag zur Erhohung der Sicherheit und Attraktivitat im Radverkehr

Ausgangssituation

Die Dulmener Str. (K18) verlauft von der Kreuzung Potthof aus in sidliche Richtung und geht im
Bereich des Abzweigs K12 in diese Uber.

Im nordlichen Bereich der Dilmener Str. sind beidseitig Einrichtungen der Daseinsvorsorge
angesiedelt. Im weiteren Verlauf in Richtung Siiden grenzt die Diilmener Str. insbesondere an
Wohnbebauung sowie das Schulzentrum. Baulich besteht der StraRenkérper aus zwei Fahrspuren
sowie beidseitig einem getrennten Geh- und Radweg, welcher nicht den Mindestanforderungen
hinsichtlich der Wegebreite entspricht. Gesdumt wird die Stral3e beidseitig durch StraBenbaume.
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Abbildung 11: Ist-Zustand Diilmener Str. (im Streckenabschnitt Steinstr. / Sankt-Amand-Montrond-Str.)

[eigene Darstellung]

Aufgrund der StraBenbiume und deren Wurzeln sind die Radwege beidseitig in einem schlechten
Zustand, was ein gefahrloses und attraktives Befahren dieser nicht moglich macht. In Austausch mit
der StraRBenverkehrsbehorde des Kreises Coesfeld wurde daher die Radwegebenutzungspflicht in
Teilen aufgehoben und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit flir den motorisierten
Individualverkehr auf 30 km/h reduziert.

MafBnahme

Durch die Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht ist es dem Radverkehr auf der Dilmener Str.
erlaubt auf der Fahrbahn zu fahren. Die Fiihrungsform des Radverkehrs im Mischverkehr sowie ein
vergleichsweise hohes Verkehrsaufkommen (ca. 6.000 Kfz/d) stellen jedoch keine fir alle Seiten
geeignete L6sung dar. Insbesondere dem Motorisierten Verkehr ist es nicht ersichtlich, dass der
Radverkehr mit auf der Fahrbahn gefiihrt wird. An dieser Stelle kénnte Hinweisschilder auf die
aktuelle Situation aufmerksam machen. Das Aufstellen von einer Beschilderung ist jedoch nur als
Ubergangsldsung gedacht.

Eine fir alle Seiten zufriedenstellende Losung bedarf langfristig einer Neukonzeptionierung der
Dilmener Str. inkl. der Nebenanlagen, denn aufgrund der StraBenbreite ist aktuell weder ein
beidseitiger Schutzstreifen fiir den Radverkehr noch ein beidseitiger Radfahrstreifen realisierbar.

Grundsatzlich vorstellbar ist vor diesem Hintergrund ein Riickbau der vorhandenen Radwege
zugunsten einer Fahrbahnverbreiterung. Im Zuge einer Fahrbahnverbreiterung kénnte dann bspw.
ein beidseitiger Radfahrstreifen realisiert werden. Wie eine solche Gestaltung prinzipiell erfolgen
konnte, kann nachfolgender Prinzipskizze entnommen werden.
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Abbildung 12: Prinzipskizze Neukonzeptionierung Diilmener Str.

[eigene Darstellung]

Insbesondere die StraBenbaume sowie im Rahmen einer Neugestaltung notwendige Mindestbreiten
fiir FuBwege stellen limitierende Faktoren dar. Weiterhin ist zu berlicksichtigen, dass die MaRe der
Seitenrdume im StraBenverlauf unterschiedlich sind. Inwiefern die Errichtung eines Radfahrstreifens
Uber den gesamten StralRenverlauf moglich ist, wire im Rahmen einer detaillierten
Umsetzungsplanung zu Uberprifen.

Handlungsschritte Beschluss zur Uberpriifung der Machbarkeit
Machbarkeitsstudie o0.a.

Analyse der Studien-Ergebnisse
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Verantwortung / Gemeinde Nottuln
Akteure > Kreis Coesfeld
o Ggf. externes Fachbtiro

Finanzierungs- und »  Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitdit in den Stadten,
Fordermoglichkeiten Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (FORi-
Nah)
»  Richtlinien zur Foérderung des kommunalen StralRenbaus (F6Ri-
kom-Stra)

»  Forderaufruf fir modellhafte regionale investive Projekte zum
Klimaschutz durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der
Nationalen Klimaschutzinitiative (Klimaschutz durch Radverkehr)

Kosten »  Planungskosten (ca. 20.000 €)
> Umsetzungskosten (> 250.000 €)

Kosten % % % % %

Umsetzbarkeit AP
Auswirkungen Q Q
Umsetzungsdauer @ @ @ @

- e W W

Priorisierung **
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