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1 EINLEITUNG

Ziel des Mobilitatskonzeptes fiir die Gemeinde Nottuln ist die Konzeption einer nachhaltigen
und umweltfreundlichen Mobilitit im gesamten Gemeindegebiet sowie die Bereitstellung
einer Strategie mit dem Inhalt, wie die partizipativ erarbeitete Soll-Vision der zukiinftigen
Mobilitat in Nottuln erreicht werden kann.

Die Darstellung bzw. das Aufzeigen, wie die Soll-Vision der zuklinftigen Mobilitat in Nottuln
erreicht werden kann, ist Inhalt des MaBnahmenkatalogs.

2 SOLL-VISION DER ZUKUNFTIGEN MOBILITAT

Gemeinsam mit der Offentlichkeit ist auf Grundlage der Bestandsanalyse und den
Ergebnissen weiterer Partizipationsformate die Soll-Vision der zukiinftigen Mobilitdt in
Nottuln mit insgesamt sechs Leitzielen entwickelt worden:

Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs im Sinne der Klimaneutralitatsstrategie
2030 der Gemeinde Nottuln

Klimaneutralitat im Jahr 2030 ist das erklarte Ziel der Gemeinde Nottuln. Dazu sind wu. a.
Treibhausgas-Reduktionen im Mobilitdtssektor unumgianglich, welche nicht ohne eine
Vermeidung, Verlagerung oder Verbesserung von motorisiertem Verkehrsaufkommen
umzusetzen sind.

Die Klimaneutralitatsstrategie der Gemeinde Nottuln sieht vor, dass bis 2030 50 % aller
Pkw-Fahrten und 33 % aller Lkw-Fahrten elektrisch durchgefihrt werden. Diese
Verbesserung von motorisiertem Verkehrsaufkommen durch Nutzung 6kologisch
vorteilhafterer Antriebsformen allein wird nicht ausreichen. Dies ist nur méglich, wenn
motorisierter Verkehr insgesamt vermieden wird, denn aktuell betragt der MIV-Anteil am
Gesamtverkehrsaufkommen etwa 56 % Gleichzeitig muss der Anteil des motorisierten
Verkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen (Modal Split) um mindestens 9 % reduziert
werden.

Zur Erreichung dieser Zielsetzung ist vor allem der ruhende Verkehr durch die Einflihrung
eines Parkraummmanegements oder einer intensiven Parkraumbewirtschaftung neu zu
regeln. Durch eine Reduktion von Parkraum sollen die Flachen des motorisierten Verkehrs
zukinftig durch den FuB- und Radverkehr genutzt werden. Darliber hinaus ist das Angebot
an offentlicher Ladeinfrastruktur fiir E-Fahrzeuge deutlich auszubauen, denn nur wenn ein
dichtes Netz an Ladeinfrastruktur vorhanden ist, kann die angestrebte Anzahl elektrisch
durchgefiihrter Fahrten realisiert werden.
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Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis 2030

Durch den Ausbau und die qualitative Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur
(Radwegenetz, Abstellanlagen etc.) in der Gemeinde Nottuln wird der Radverkehr nachhaltig
gefordert und gestarkt. Darliber hinaus gilt es die Oberflachenbeschaffenheit des aktuellen
Netzes zu verbessern.

Der Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen in der Gemeinde betragt ca. 25
%. Mit der zusatzlichen Erhéhung der Verkehrssicherheit und des Fahrkomforts werden die
Rahmenbedingungen fiir eine sukzessive Steigerung dieses Anteils bis 2030 geschaffen.

Starkung des FuBverkehrs durch Verbesserung der Barrierefreiheit und Erhéhung der
Aufenthaltsqualitit

Zu FuB gehen stellt die naturlichste und eine gesunde Art der Fortbewegung dar. Gleichzeitig
erfordert zu FulR gehen kein zusatzliches Verkehrs- oder Hilfsmittel, ist kostenlos und der
Raumbedarf fiir die Infrastrukturen des FuRBverkehr ist vergleichsweise gering.

Um den FuBverkehr insb. auf kurzen Wegen zu starken, ist eine barrierefreie Gestaltung von
FuBwegen und Querungsmoglichkeiten (bspw. Niveaugleichheit, ebene und rutschfeste
Oberflachenbeschaffenheit, visuelle und taktile Elemente etc.) unabdingbar. Die Schaffung
weiterer Querungshilfen sowie die Installation von Sitzméglichkeiten im 6ffentlichen Raum
tragen dazu bei, dass die Birger*innen gerne zu Fu3 unterwegs sind.

Ausbau und Aufwertung des OPNV-Angebots als gleichwertige Alternative zum
motorisierten Individualverkehr

Mit dem Ziel, Verkehrsaufkommen des motorisierten Individualverkehrs auf offentliche
Verkehrsmittel zu verlagern, geht ein Ausbau und eine Verbesserung des OPNV-Angebots
in der Gemeinde Nottuln einher. Dazu sind sowohl das Fahrtenangebot als auch die
flankierenden Infrastrukturen des 6ffentlichen Verkehrs auszubauen und zu verbessern.
Hinsichtlich der flankierenden Infrastrukturen sollen vor allem die Haltestellen im
Gemeindegebiet weiterhin verbessert, barrierefrei und attraktiv gestaltet werden. Dariiber
hinaus ist die Informationsvermittlung im OPNV (u.a. Echtzeit-Daten, Fahrplaninderungen
etc.) zu verbessern. Vor allem an wichtigen Haltestellen sollen dynamische
Fahrgastinformationen bereitgestellt werden.

Im Kontext der Verlagerung von motorisiertem Verkehrsaufkommen auf o6ffentliche
Verkehrsmittel muss der schienengebundene Nahverkehr zukiinftig ein Kernelement
darstellen. Zuge sind (in der Bilanz) das umweltfreundlichste motorisierte Verkehrsmittel,
der Betrieb erfolgt bereits heute zu Teilen elektrisch sowie mit Wasserstoff und ist dabei
sehr effizient. Gerade in Zeiten von Energieknappheit gilt es diese Ressource effizienter
denn je zu nutzen.

Dariiber hinaus sind ein miinsterlandweit abgestimmtes Gesamtsystem mit starken OPNV-
Achsen zur Verknipfung der Stadtregion Minster mit dem Umland das (iberregional erklarte
Ziel. Eine dieser Achsen stellt die Bahnverbindung Miinster - Essen dar. Durch den Bahnhof
Nottuln-Appelhiilsen besteht Anschluss an die Schiene.

2
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Diesen Vorteil gilt es zukinftig vermehrt zu nutzen und das Angebot des 6ffentlichen
Verkehrs integriert weiterzuentwickeln. Dies bedeutet fiir Nottuln vor allem, dass in Bezug
auf das Fahrtenangebot des Bus-Verkehrs vor allem die Verknlipfung der Ortsteile
untereinander sowie die effiziente Erreichbarkeit des Bahnhofs aus allen Ortsteilen zu
verbessern bzw. zu schaffen ist.

Gleichermallen sind weitere Bus-Haltestellen zu schaffen, um Wohn- und
Arbeitsplatzstandorte sowie bislang schlecht angebundene Nachbarkommunen (u.a. Senden
und Dilmen) in das OPNV-Netz zu integrieren. Langfristig ist ein durchgehender 30-
Minuten Takt auf den Hauptverbindungen anzustreben.

Forderung intermodalen Mobilitdtsverhaltens durch Schaffung zusatzlicher
Verkniipfungsmoglichkeiten und durch Bereitstellung neuer Mobilititsoptionen (New
Mobility)

Bei der Verkehrsmittelwahl von Birger*innen sind vor allem die Faktoren Zeit und
Flexibilitdt ausschlaggebend. Um den Verzicht auf den eigenen Pkw zu erleichtern, soll
zuklinftig eine breite Palette an unterschiedlichen Mobilitdtsoptionen (bspw. Bike-Sharing,
E-Scooter, Park + Ride-Plitze etc.) angeboten werden. Neben dem reinen Angebot dieser
Mobilitatsoptionen sollen zudem Verkniipfungsmoglichkeiten - bspw. in Form von
stationdren oder virtuellen Mobilstationen - geschaffen werden, die den Ubergang von
einem auf das andere Verkehrsmittel erleichtern.

Schaffung eines Bewusstseins- und Verhaltenswandels der Biirger*innen und lokalen
Wirtschaft zu nachhatliger Mobilitat

Weder eine Mobilitditswende noch Klimaneutralitdt bis 2030 kénnen ohne das Zutun der
Birger*innen sowie der Unternehmen vor Ort Realitdt werden. Eine der Kernaufgaben wird
es daher sein, einen Verhaltenswandel der Biirger*innen in der Gemeinde Nottuln sowie bei
den ortsansassigen Unternehmen zu bewirken. Vor allem die Zielgruppe der Kinder und
Jugendlichen sollte daher moéglichst friihzeitig sensibislisiert werden, um das Verstandnis fur
nachhaltige Mobilitat in die Gesellschaft tragen zu kénnen.

Neben den Biirger*innen gilt es auch die lokale Wirtschaft hinsichtlich eines nachhaltigen
Mobilitdtsverhaltens zu erreichen. Die Wirtschaft muss sich der Notwendigkeit nachhaltiger
Mobilitdt bewusst sein und von daher ist betriebliches Mobilititsmangement bei den
Unternehmen vermehrt zu etablieren.

Weiterhin ist es wichtig, dass die Gemeinde Nottuln durch eigene Mal3nahmen vorbildlich
vorangeht.
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3 MABNAHMENKATALOG

Als Ergebnis des Mobilititskonzeptes fir die Gemeinde Nottuln sind insgesamt 29
MaBnahmen erarbeitet worden. Die MalRnahmen haben zum Ziel, die Erreichung der Soll-
Vision der zukiinftigen Mobilitat in Nottuln (vgl. Kap. 2) zu beglinstigen. Gleichzeitig ist eine
langfristige Reduktion der verkehrsinduzierten Umweltauswirkungen notwendig, um die
Zielsetzungen der Klimaneutralitatsstrategie Nottuln 2030 zu erreichen. Neben den
okologischen Auswirkungen soll die MaBnhahmenumsetzung langfristig auch eine Steigerung
der Lebens- und Aufenthaltsqualitat in der Gemeinde Nottuln bewirken.

Basierend auf den ermittelten Defiziten und den daraus abgeleiteten
Handlungsmoglichkeiten wurden innerhalb der fiinf Handlungsfelder dieses Konzeptes
EinzelmalRnahmen entwickelt: Dabei sind die MalBnahmen das Ergebnis eines umfangreichen
Prozesses: Neben den Ergebnissen der Bestandsanalyse, den daraus definierten
Handlungsansdtzen und den Erfahrungen des Projektteams beruhen die Malinahmen
insbesondere auch auf den Ergebnissen der verschiedenen Beteiligungsformate.

Tabelle 1: Ubersicht der Handlungsfelder
[Eigene Darstellung]

In Summe sind auf diese Weise 29 MalBnahmen innerhalb der obigen Handlungsfelder
entwickelt worden. Eine Gesamtiibersicht aller MaBnahmen sowie die Darstellung der
Grundlage einer jeden MalRnahme erfolgt in nachfolgender Tabelle 2.

Tabelle 2: Mafinahmeniibersicht und Grundlage

[eigene Darstellung]
Nr. MaRBnahmentitel Grundlage
F1  Verbesserung der FuBwege im Gemeindegebiet »  Auftaktveranstaltung

Schiler*innen-Workshop
MaRnahmen-Workshop

F2  Erhohung der Aufenthaltsqualitat im 6ff. Raum > MaRnahmen-Workshop
Projektteam

v

F3  Barrierefreie Umgestaltung von Querungsmoglichkeiten des Auftaktveranstaltung
FuBBverkehrs im gesamten Gemeindegebiet > Projektteam

F4  Schaffung weiterer Querungsmoéglichkeiten fur den FuBverkehr Auftaktveranstaltung

Projektteam

v v
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R1  Schaffung qualitativer und sicherer Fahrradabstellanlagen an »  Schiler*innen-Workshop
Schulen »  Projektteam
R2  Schaffung qualitativer und sicherer Fahrradabstellanlagen an »  Auftaktveranstaltung
offentlichen Einrichtungen und Plitzen »  Haushaltsumfrage
»  MaBnahmen-Workshop
R3  Schaffung von Einfadelungshilfen fiir den Radverkehr an »  Auftaktveranstaltung
relevanten Stellen im Gemeindegebiet »  Projektteam
R4  Instandsetzung der Radwege / Oberflachenqualitat »  Auftaktveranstaltung
»  Haushaltsumfrage
»  MaBnahmen-Workshop
R5  Schaffung weiterer Fahrradstra3en »  MaBnahmen-Workshop
»  Projektteam
R6  Neukonzeption der Dillmener Str. inkl. Nebenanlagen »  MaBnahmen-Workshop
>  Projektteam
R7  Lickenschluss im vorhandenen Radwegenetz »  Auftaktveranstaltung
»  Haushaltsumfrage
»  MaBnahmen-Workshop
R8  Anderung der Fithrungsform des Radverkehrs an relevanten > Auftaktveranstaltung
Stellen »  MaBnahmen-Workshop
M1 Verkehrsberuhigende MaBnahmen an kommunalen Stra3en > Auftaktveranstaltung
>  MalRnahmen-Workshop
M2  Umwidmung von Parkflachen »  Auftaktveranstaltung
M3 Intensivierung / Einflihrung Parkraummanagement >  Auftaktveranstaltung
> MaRnahmen-Workshop
M4 Einzeichnung von Parkflachen an &ffentlichen StralRen >  MafRnahmen-Workshop
> Projektteam
M5  Schaffung weiterer Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum > Unternehmensworkshop
»  Schiler*innen-Workshop
> New Mobility-Konzept
Mé Beteiligung der Gemeinde Nottuln an der Initiative >  Projektteam
,Lebenswerte Stidte und Gemeinden“
OV1 Ausbau de”s Carsharing-Angebots und Uberpriifung von >  MaRnahmen-Workshop
Standort-Anderungen
OV2  Schaffung von Mobilstationen in Nottuln >  Auftaktveranstaltung
> New Mobility-Konzept
>  Projektteam
OV3  Ausbau / Anpassung der zentralen Haltestellen im >  Auftaktveranstaltung
Gemeindegebiet »  Haushaltsumfrage
> MaRnahmen-Workshop
OV4  Anpassung der C85 >  Auftaktveranstaltung
»  Haushaltsumfrage
»  Schiler*innen-Workshop
> MaRnahmen-Workshop
OV5 Verbesserung des Nachtbus-Angebots zwischen Nottuln und »  Schiler*innen-Workshop
Minster
OV6 Installation von ,multimodalem Routing" an den > MaRnahmen-Workshop
Mobilstationen / weiteren zentralen Orten > New Mobility-Konzept
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OV7 Ausweisung der Haltestelle ,Rhodeplatz* als Zentralen
Omnibusbahnhof

MaBnahmen-Workshop

OV8  Ausweitung von Buslinien in Nachbarkommunen

Haushaltsumfrage
Projektteam

MM1 Offenheit flir Verkehrsversuche

v

Auftaktveranstaltung
MaRnahmen-Workshop

MM2 Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit / Einbindung der
Gemeinde als Vorbild und Multiplikator

v v v Vv

Auftaktveranstaltung
Unternehmensworkshop
Schiler*innen-Workshop
MaRnahmen-Workshop

MM3  Einflihrung eines Unternehmensstammtisches o. 4. zum
Thema betriebliche Mobilitat

v

Unternehmensworkshop
Projektteam

In den nachfolgenden Kapiteln 3.1-3.6 werden alle Ma3nahmen weiterfiihrend beschrieben
und bewertet. Jede EinzelmalRnahme wird dabei in Form eines Steckbriefes dargestellt, der

einheitlich folgenden Aufbau vorweist:
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MAGBNAHMENTITEL

LEITZIEL Strategische Zielsetzung der MaRnahme
ZIELGRUPPE Angesprochene Zielgruppe(n)
POTENZIAL Potenzieller direkter und indirekter Nutzen der MaRnahme

Ausgangssituation

Beschreibung der derzeitigen Situation / des Handlungsbedarfs

MaBnahme

Inhaltliche Kurzbeschreibung der MaBnahme

Handlungsschritte Nennung der erforderlichen Handlungs- / Umsetzungsschritte
Verantwortung / Nennung der fiir die Umsetzung der MaRnahme verantwortlichen
Akteure Akteure

Finanzierungs- und » Nennung von Moglichkeiten der MaRnahmenfinanzierung und
Fordermoglichkeiten bestehende Fordermoglichkeiten

Kosten Abschatzung der Umsetzungskosten

Kosten Bewertung der Umsetzungskosten

Umsetzbarkeit Bewertung der Umsetzbarkeit

Auswirkungen Bewertung der zu erwartenden Auswirkungen der MaBnahme
Umsetzungsdauer Bewertung der voraussichtlichen Umsetzungsdauer

Priorisierung AbschlieBende Priorisierung der MaRnahme (Querschnitt der

Bewertungen aus Kosten, Auswirkungen und Umsetzungsdauer)



Mobilitatskonzept Gemeinde Nottuln | MaBnahmenkatalog
Weiterfiihrend erfolgt eine Priorisierung der EinzelmalBnahmen anhand folgender
Bewertungskriterien:

Tabelle 3: Bewertungsschemata Mafsnahmen

[eigene Darstellung]

Sehr Gering Mittel Hoch Sehr hoch
gering
Kosten & 88 283 BBBE BRRLE
Auswirkungen Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q
Umsetzbarkeit o) & & LOED DHOLDLD LD
kurszi:]i;tig Kurzfristig Mittelfristig Langfristig Strategisch
Umsetzungsdauer @ @@ @@@ @@@@ @@@@@
Sehr Gering Mittel Hoch Sehr hoch
gering

Priorisierung * ** *** **** *****

Kosten

Jeder MalBnahme wurden die zu erwartenden Kosten Uberschlagig zugeschrieben, welche
mit der Umsetzung sowie der dauerhaften Instandhaltung und / oder dem Betrieb
einhergehen. Bezliglich der finalen Priorisierung wurden die zu erwartenden Kosten anhand
nachfolgender Bewertungsgrundlage differenziert:

2 5 Punkte  Sehr geringe zu erwartende Kosten (< 10.000 €)
% % 4 Punkte  Geringe zu erwartende Kosten (10.000 - 20.000 €)
% % % 3 Punkte  Mittlere zu erwartende Kosten (20.000 - 50.000 €)

% % % % 2 Punkte  Hohe zu erwartende Kosten (50.000 - 100.000 €)
BB BB E 1Punkt Sehrhohe zuerwartende Kosten (> 100.000 €)
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Auswirkungen auf die Entwicklung einer nachhaltigen Mobilitdit

Zur Bewertung dieses Kriteriums wurden die Malinahmen in Summe gegeniibergestellt und
hinsichtlich ihrer potenziellen Auswirkungen auf die Entwicklung einer nachhaltigen
Mobilitdt subjektiv bewertet. Dabei wurden mdgliche Auswirkungen einer MafBnahme
bezliglich der Aspekte vermeiden, verlagern und verbessern berlicksichtigt.

Dartiber hinaus sind der potenzielle Personenkreis, dem eine MalBnahme zu Gute kommen
wiirde, sowie potenzielle Einflisse auf das Mobilitatsverhalten und die
Verkehrsmittelnutzung der Biirgerinnen und Biirger Nottulns ebenfalls bericksichtigt
worden. Insgesamt sind die MalRnahmen in dieser Vorgehensweise wie folgt bewertet
worden:

Q Sehr geringe Auswirkungen auf die Entwicklung eines nachhaltigen
1 Punkt - i
Mobilitatsverhaltens der Bevolkerung
Q Q 2 Punkte Geringe Auswirkungen auf die Entwicklung eines nachhaltigen
Mobilitatsverhaltens der Bevolkerung
Q QQ Mittlere Auswirkungen auf die Entwicklung eines nachhaltigen
3 Punkte . s
Mobilitatsverhaltens der Bevolkerung
Q Q Q Q 4 Punkte Hohe Auswirkungen auf die Entwicklung eines nachhaltigen
Mobilitatsverhaltens der Bevolkerung
Q Q Q Q Q 5 Punkte Sehr hohe Auswirkungen auf die Entwicklung eines nachhaltigen

Mobilitatsverhaltens der Bevolkerung

Umsetzbarkeit

Fir die Bewertung dieses Kriteriums wurden die mit der MaBnahmenumsetzung
einhergehenden Rahmenbedingungen (bspw. Grundstiickserwerb,
Einflussnahmemoglichkeit der Gemeinde Nottuln, Anzahl zu beteiligender externer
Akteur*innen etc.) subjektiv bewertet. Je mehr begleitende Rahmenbedingungen die
Umsetzung einer MalBnahme moglicherweise negativ beeinflussen, desto geringer wurde die
Umsetzbarkeit bewertet. Insgesamt sind die MaBnahmen in dieser Vorgehensweise wie folgt
bewertet worden:

aé) 1 Punkt Sehr geringe Umsetzbarkeit
@@ 2 Punkte  Geringe Umsetzbarkeit
m@@@ 3 Punkte  Mittlere Umsetzbarkeit
a@a@m@a@ 4 Punkte  Hohe Umsetzbarkeit
@@@@@ 5Punkte  Sehr hohe Umsetzbarkeit

10
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Umsetzungsdauer

Weiterfiihrend wurde jede EinzelmaBnahme dahingehend bewertet, in welchem Zeitraum
voraussichtlich mit einer Umsetzung nach Umsetzungsbeginn zu rechnen ist. Dabei wurde
wie folgt differenziert.

@ 5 Punkte  Sehr Kurzfristige Umsetzung (O - 1 Jahr)
@@ 4 Punkte  Kurzfristige Umsetzung (2 - 3 Jahre)
@@@ 3 Punkte  Mittelfristige Umsetzung (4 - 5 Jahre)
@@@@ 2 Punkte Langfristige Umsetzung (6 -7 Jahre)
@@@@@ 1 Punkt Strategische Umsetzung (> 7 Jahre)
Priorisierung

Um final eine Aussage dartiber treffen zu kénnen, welche MalBnahmen bevorzugt umgesetzt
werden sollen, wurden diese untereinander priorisiert. Diese Priorisierung basiert auf einer
Zusammenfassung der einzelnen Bewertungen und damit einhergehend einer Kosten-
Nutzen Gewichtung.

Je Bewertungskriterium konnten jeweils maximal drei bzw. flinf Bewertungspunkte erreicht
werden. Die Hochstpunktzahl wurde dabei immer fiir die vorteilhafteste Bewertung (geringe
Kosten, hohe Auswirkungen, hohe Umsetzbarkeit, kurze Umsetzungsdauer) vergeben.

Im Rahmen der abschlieBenden Priorisierung wurden die Bewertungspunkte je MaBnahme
addiert. Die Maf3nahmen sollen langfristig einen Beitrag zur nachhaltigen Entwicklung der
Mobilitdt in Nottuln bewirken, sodass das Bewertungskriterium Auswirkungen auf
nachhaltige Mobilitdit 2-fach gewertet wurde. In nachfolgender Rechnung ist die
Vorgehensweise beispielhaft dargestellt

Beispielrechnung:

Tabelle 4: Beispielrechnung MafSnahmenpriorisierung

[eigene Darstellung]

% % 4 Punkte 1x 4 Punkte
Q Q Q Q Q 5 Punkte 2x 10 Punkte
OH b 2 Punkte 1x 2 Punkte
@ @ @ 3 Punkte 1x 3 Punkte
19 Punkte

Die Summe der Bewertungspunkte kann mit Hilfe des nachfolgenden Priorisierungsschliissel
umgerechnet werden:

11
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Tabelle 5: Priorisierungsschliissel Mafsnahmenpriorisierung

[eigene Darstellung]

* 5 _ 8 Punkte Sehr gering Geringer Kosten-Nutzen-Faktor
- langfristige Umsetzung zu empfehlen
** 9 — 12 Punkte Gering Eher geringer Kosten-Nutzen-Faktor
- mittel- / langfristige Umsetzung empfohlen

*** 13-16 Mittel Mittlerer Kosten-Nutzen-Faktor

Punkte - mittelfristige Umsetzung zu empfehlen
**** 17-20 Hoch Eher hoher Kosten-Nutzen-Faktor

Punkte - kurz- / mittelfristige Umsetzung empfohlen
***** 21-25 Sehr hoch | Hoher Kosten-Nutzen-Faktor

Punkte

- kurzfristige Umsetzung zu empfehlen

12
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3.2 MABNAHMEN IM HANDLUNGSFELD FUBVERKEHR

Zu FuB Gehen stellt die urspriinglichste, natlrlichste und in vielerlei Hinsicht nachhaltigste
Art der Fortbewegung dar. Es handelt sich um eine Fortbewegungsart ohne jegliches
Verkehrsmittel und mit maximaler Flexibilitat auf nahezu allen Flachen und auch auf engem
Raum. Mindestens der Anfang und das Ende eines jeden Weges werden zu Ful
zurlickgelegt.

Damit es attraktiv ist, Wege zu Ful3 zuriickzulegen, muss die FuRBverkehrsinfrastruktur den
Anforderungen der zu FuR Gehenden nachkommen. Eine Forderung des FuBBverkehrs setzt
daher vor allem an den Aspekten Wegequalitat, Konfliktvermeidung, Aufenthaltsqualitat,
Querungsmoglichkeiten und FulBwegenetz an. Die nachfolgenden Mal3nahmen haben zum
Ziel, den FuBverkehr in Appelhilsen, Darup, Nottuln und Schapdetten zu starken.

Abbildung 1: Elemente des Fuf3verkehrs in der Gemeinde Nottuln

[eigene Aufnahmen]

Tabelle 6: Gesamtiibersicht der Mafnahmen im Handlungsfeld Fuf3verkehr

F1 Verbesserung der FuBwege im Gemeindegebiet

F2 Erhéhung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum

Barrierefreie Umgestaltung von Querungsmoglichkeiten des FuRRverkehrs im

e Gemeindegebiet

F4 @ Schaffung weiterer Querungsmoglichkeiten fiir den FuBverkehr

13
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Verbesserung der FuBwege im Gemeindegebiet F1

LEITZIEL Starkung des FuBverkehrs durch Verbesserung der Barrierefreiheit und
Erh6hung der Aufenthaltsqualitat

ZIELGRUPPE FuRganger*innen, Radfahrer*innen
POTENZIAL Direkter Beitrag zur Starkung des FuRBverkehrs

Ausgangssituation

Die Haushaltsumfrage hat ergeben, dass die Infrastrukturen des FuBverkehrs im Vergleich zu den
Infrastrukturen der weiteren Verkehrstréager am positivsten bewertet wurden. Nichtsdestotrotz hat
die Bestandsanalyse gezeigt, dass die vorhandenen FuBwege im Gemeindegebiet an vielen Stellen
mangelhaft sind.

In Deutschland existieren zwar keine gesetzlichen MindestmaRe fiir FuBwege, die fachlich
anerkannte Forschungsgesellschaft fiur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) hat jedoch die
Empfehlungen fiir FuBverkehrsanlagen (EFA) publiziert. Darin heiBt es: ,Das Grundmaf von 1,80
Meter fir den Verkehrsraum des FulRverkehrs ist auf den Begegnungsfall bzw. das
Nebeneinandergehen von zwei Personen ausgerichtet. Mit ihm und den Seitenrdumen ergibt sich
ein lichter Raum bzw. als Regelbreite das absolute MindestmaR fiir Seitenraum-Gehwege von 2,50
Metern“ (EFA). Eine kleinere Mindestgehwegbreite von 1,50 m kann davon abweichend bei
beengten dorflichen HauptstraBen mit geringem FuRverkehrsaufkommen angesetzt werden. Bis in
die 1970er Jahre galt dieses Maf noch als allgemein Ubliche Breite fiir Gehwege; seit vielen Jahren
gelten jedoch andere Mindestmal3e.

Mobilitdt bzw. die Teilnahme am Verkehr ist eine der Daseinsgrundfunktionen und somit ein
grundlegendes menschliches Bedirfnis. Im Umkehrschluss bedeutet dies eine ungehinderte
Erreichbarkeit der Wohnung, des Arbeitsplatzes, von Schulen, Arztpraxen und anderen Orten des
gesellschaftlichen Lebens. Erreichbarkeiten und Zuganglichkeiten, welche fiir Menschen ohne
Beeintrachtigungen selbstverstindlich sind, sind fir Menschen mit Behinderungen grundlegend
dafiir, dass auch sie ihre Menschenrechte gleichberechtigt wahrnehmen kénnen und mobil sein
kénnen. Insbesondere fir mobilitidtseingeschrankte Menschen ist eine barrierefreie Infrastruktur
(u.a. ebene Beschaffenheit der Oberfliche, ausreichende Wegebreiten, keine Versitze und
Steigungen) von groRer Bedeutung fir die Fortbewegung im Alltag (vgl. dazu MaRnahmen F2 und
F3).

Die Bestandsanalyse hat jedoch gezeigt, dass nahezu alle FuBwege im Gemeindegebiet nicht der
geforderten Mindestbreite von 2,50 m entsprechend und zudem ist die Oberflichenqualitat
vielerorts unzureichend. Die unzureichenden Oberflichenbeschaffenheiten sind vor allem auf
Wurzelschaden, Pflasterschaden sowie Schlaglocher zurlickzufiihren (vgl. Abbildung 2 li.). Auch im
historischen Ortskern wird die Oberflichenqualitit vom vorhandenen Kopfsteinpflaster
beeintrachti

Abbildung 2: Mdngel der Fu3wege in Schapdetten (li.) und Appelhiilsen (re.)

[eigene Aufnahmen]
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MaBnahme

Um allen Personen in der Gemeinde Nottuln gleichwertige Bedingungen im FulRverkehr zu
ermoglichen, ist eine Verbesserung / Instandsetzung der FulBwege umzusetzen. Insbesondere fiir
mobilitdtseingeschrankte Personen ist die Teilhabe am gesellschaftlichen Leben hiufig von den
notwendigen Infrastrukturen abhangig. Vor diesem Hintergrund gilt es die notwendigen
Infrastrukturen des FuBverkehrs sicherzustellen.

Dazu zahlen vor allem ausreichende Wegebreiten von 2,5 m sowie eine plangleiche Oberflache. Im
Rahmen der Bestandsaufnahme konnten mehrere Stellen in der Gemeinde identifiziert werden, wo
die FuBwege u. a. unzureichend sind.

Tabelle 7: Auswahl unzureichender Fuf3wegeverbindungen

[eigene Darstellung]

Standort Ortsteil

Roxeler Str. Schapdetten > Wegebreite

»  Oberflachenqualitat
BahnhofstraBe Appelhilsen > Wegebreite

> Oberflachenqualitat
MinsterstraBe Appelhilsen > Oberflachenqualitat
StiftsstraBe / Stiftsplatz / Schlaunstraf3e Nottuln > Oberflaichenqualitat
Wohnquartiere Alle Ortsteile > Wegebreite

»  (teilw. Vorhandensein geeigneter

FuBwege)
> (teilw. Oberflachenqualitit)
Handlungsschritte »  Priorisierung von Wegeabschnitten

»  Kontaktaufnahme StraRenbaulasttrager und
Machbarkeitstuberpriifung (inkl. Finanzierung)
»  Umsetzungsplanung

Verantwortung / »  StraBenbaulasttrager
Akteure o Gemeinde Nottuln
o Anwohner*innen

Finanzierungs- und » Richtlinien zur Foérderung der Nahmobilitit in den Stadten,
Férdermoglichkeiten Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (FO6Ri-
Nah)
» Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraBenbaus (FORi-
kom-Stra)
»  Eigenmittel
Kosten »  Abhingig von der jeweiligen (Teil-) MaRnahme; voraussichtlich
>100.000 €

Kosten g8 ) g8

Umsetzbarkeit @@@
Auswirkungen Q Q Q Q Q
Umsetzungsdauer (3) (:D @ @ @

Priorisierung ***
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Erhohung der Aufenthaltsqualitidt im 6ffentlichen Raum

LEITZIEL Starkung des FuBverkehrs durch Verbesserung der Barrierefreiheit und
Erh6hung der Aufenthaltsqualitat

ZIELGRUPPE FuBganger*innen, Radfahrer*innen, Tourist*innen
POTENZIAL Indirekter und direkter Beitrag zur Starkung des FuRverkehrs

Ausgangssituation

Zu FuR Gehende wechseln kontinuierlich zwischen Gehen und Verweilen. Die Uberginge sind dabei
flieBend. Im Kontext dessen ist die Bezeichnung Aufenthaltsqualitdt Ausdruck dessen, ob sich
Menschen im o6ffentlichen Raum wohlfiihlen oder nicht. Ob die Menschen sich in einem Raum
wohlfithlen, ist nur sehr schwer zu erfassen. Grundsatzlich ist jedoch davon auszugehen, dass je
langer und je mehr Menschen sich an einem bestimmten Ort aufhalten, die Aufenthaltsqualitat
positiv sein muss. Faktoren, die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum positiv beeinflussen sind
u. a. Ruheflachen, Spiel- und Bewegungsflachen, Griinflaichen, Wasseranlagen.

Vor diesem Hintergrund zeichnen sich attraktive 6ffentliche Raume mit hoher Aufenthaltsqualitat
nicht nur durch eine generelle FuBgdngerfreundlichkeit aus, sondern erméglichen eine Vielfalt von
Aktivitaten, die sich haufig gegenseitig unterstiitzen. Die Bestandsanalyse hat gezeigt, dass entlang
der Hauptwege des FuBverkehrs einige Sitz- und Verweilmoglichkeiten in allen Ortsteilen
vorhanden sind (vgl. Abbildung 3).

Abbildung 3: Elemente der Aufenthaltsqualitdt im 6ffentlichen Raum (li. Schapdetten; re. Appelhtilsen)

[eigene Aufnahmen]

Wiahrend im Ortskern Nottuln die historische Bausubstanz einen Mehrwert fir das Verweilen
schafft, ist dies in Appelhiilsen bspw. das Wasserspiel zwischen der Pfarrkirche und dem
Birgerzentrum Schulze-Frenkings-Hof. Weitergehende Elemente zur attraktiven Gestaltung des
offentlichen Raums sind nur vereinzelt vorhanden.

MafBnahme

,Bdnke, Fahrradstdnder, Miilleimer, Laternen, Blumenschmuck, Spielgerdte und vieles mehr kénnen eine
Stadt aufwerten und die Aufenthaltsqualitdit steigern. Durch die Stadtmébel wird der 6ffentliche Raum
gegliedert und es werden Mdglichkeiten fiir die Nutzung und Aneignung geschaffen. In den Fokus von
Innenstadtgestaltungen riicken in jiingster Zeit verstdrkt offentliche Sitzgelegenheiten. Sie dienen den
Menschen zum Ausruhen, zum Pause machen, als Treffpunkt oder als Ort zum Essen und Trinken. Auch
vor dem Hintergrund des Demografischen Wandels sind ausreichende Béinke in einer nutzbaren Qualitdt
in der Innenstadt ein wichtiger Baustein einer Innenstadt fiir alle” (Netzwerk Innenstadt NRW).

Hinsichtlich Anzahl, Art und Qualitat der Elemente zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitit im
offentlichen Raum besteht in der Gemeinde Nottuln Optimierungspotenzial. Vor dem Hintergrund
einer moglichst gesamtgemeindlichen und einheitlichen Gestaltungsidee fiir den 6ffentlichen Raum
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sind als wesentlicher Inhalt dieser MalBnahme weitere Sitz- und Rastgelegenheiten inkl. Mlleimer,
eine jahreszeitlich angepasste Bepflanzung / Begriinung sowie Spielmdoglichkeiten fiir Kinder im
offentlichen Raum zu ergénzen.

Dariiber hinaus sollte darauf Acht genommen werden, dass Sitz- und Rastmoglichkeiten den
Anforderungen der Barrierefreiheit entsprechen. Hinsichtlich der oben abgebildeten Sitzgruppe in
Schapdetten ist keine vollstandige Barrierefreiheit gegeben.

Aufgrund der GroRe Nottulns sind insbesondere der historische Ortskern (Stiftsplatz) und der
Rhodepark sowie die zentralen Lagen der Ortsteile in den Fokus zu nehmen. Die Aufenthaltsqualitat
im historischen Ortskern - welche durch die historische Bausubstanz und vorhandene
Sitzmoglichkeiten geschaffen wird - sollte durch weitere Begriinung sowie Spielmoéglichkeiten
aufgewertet werden. Auch hinsichtlich der qualitativ sehr hochwertigen Sitzgruppe in Appelhiilsen
besteht groBes Potenzial zur Aufwertung durch Spielelemente.

Handlungsschritte »  Priorisierung von Orten / Stellen zur Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat
»  Beschlussvorlage / Beschlussfassung
»  Gestaltungskonzept / Umsetzungsplanung
»  Ausflihrung

Verantwortung / »  Gemeinde Nottuln
Akteure o Heimatverein(e)
o Kirchengemeinden
o Sponsoren
o Anwohner*innen
o (ggf. Zukunftsnetz Mobilitait NRW)

Finanzierungs- und »  Eigenmittel Gemeinde Nottuln
Fordermoglichkeiten Sponsorengelder
»  Stadtmobiliar kann testweise Uber das Zukunftsnetz Mobilitat
NRW bezogen werden

v

Kosten »  Beschaffungskosten: Bspw.:
o Bank (500-1.000 €)
o Milleimer (200-500 €)
o Pflanzkibel (500-2.000 €)
o Spielgerate (1.000-5.000 €)
Tiefbau- / Umbaukosten
» Instandhaltungskosten

Kosten B8
Umsetzbarkeit LSHOHDHD
Auswirkungen L XX
Umsetzungsdauer 00

Priorisierung ****
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Barrierefreie Umgestaltung von Querungsmoglichkeiten des | F3

FuBverkehrs im gesamten Gemeindegebiet

LEITZIEL Starkung des FuBverkehrs durch Verbesserung der Barrierefreiheit und
Erh6hung der Aufenthaltsqualitat

ZIELGRUPPE FuBganger*innen, Mobilitdtseingeschrankte Personen, Radfahrer*innen
POTENZIAL Direkter Beitrag zur Starkung des FulRverkehrs

Ausgangssituation

Mobilitdt bzw. die Teilnahme am Verkehr ist eine der Daseinsgrundfunktionen und somit ein
grundlegendes menschliches Bediirfnis. Die barrierefreie Gestaltung von FuBwegen wird daher
bereits in MalZnahme F1 thematisiert.

Neben FuBwegen sind hinsichtlich der Erreichbarkeit der Wohnung, des Arbeitsplatzes, von
Schulen, Arztpraxen und anderen Orten des gesellschaftlichen Lebens fiir Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen auch Querungsmoglichkeiten von groBer  Wichtigkeit.
Querungsmoglichkeiten erleichtern zu FuR gehenden Personen das Uberqueren der Fahrbahn und
verringern dadurch die Unfallgefahren. Dabei ist zwischen Querungshilfen ohne Vorrang
(Aufpflasterungen, Mittelinseln, vorgezogene Seitenrdume), Querungshilfen mit Vorrang
(FuBgangeriberweg) und Querungshilfen mit zeitlicher Trennung (Lichtsignalanlage) zu
differenzieren.

Hinsichtlich einer barrierefreien Gestaltung von Querungsmoglichkeiten ist ,die Berollbarkeit durch
Absenkung der Bordsteine [...] sowie die Sicherheit, die Auffindbarkeit und die Nutzung fiir blinde und
sehbehinderte Menschen durch taktile, optische und akustische Elemente zu gewdhrleisten* (H BVA
3.3.4.2). Die Bestandsanalyse hat ergeben, dass die Uberwiegende Anzahl der
Querungsmoglichkeiten in Nottuln und allen Ortsteilen - sowohl mit Vorrang als auch ohne Vorrang
- nicht vollstandig barrierefrei gestaltet ist (vgl. Abbildung 4 Ii.).

Abbildung 4: Querungsmdéglichkeiten in Nottuln (li. nicht-barrierefrei; re. barrierefrei)

[eigene Aufnahmen]
MaBnahme
Auf dem Gebiet der Gemeinde Nottuln sind bislang u. a. ein Ful3gangeriberweg in Darup sowie die

FuBgangeriberwege an den Kreisverkehren Mauritzstr. / Schapdettener Str. und Appelhtlsener
Str. / Oststr. / Bodelschwinghstr. barrierefrei gestaltet.

Sowohl um den FuRverkehr zu stiarken als auch um mobilitdtseingeschrankten Personen eine
(sichere) Teilhabe am gesellschaftlichen Leben zu ermdglichen, ist der sukzessiv barrierefreie
Ausbau bzw. die Umgestaltung von Querungsmaglichkeiten im Gemeindegebiet umzusetzen. Dabei
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ist sowohl eine uneingeschrinkte Berollbarkeit! als auch die Sicherheit, Auffindbarkeit und Nutzung
flir Menschen mit Sehbehinderungen zu gewahrleisten.

Grundsatzlich ist jedoch auch zu beachten, dass die ausschlieBliche Schaffung von visuellen und
taktilen Elementen an Querungsmoglichkeiten eine Verbesserung der Ist-Situation darstellt,
gleichzeitig aber auch eine ,Insellésung”. Neben Querungsmdglichkeiten miissen sich Menschen mit
Sehbehinderungen auch an anderen Stellen im 6ffentlichen Raum zurechtfinden kénnen, sodass
langfristig ein gesamtgemeindliches Leitsystem geschaffen werden sollte.

Der barrierefreie Ausbau von Querungsmoglichkeiten ist zeit- und kostenintensiv, sodass im
Rahmen der Umsetzung priorisiert werden sollte. Querungsmoglichkeiten sollten daher vor allem
auf den Wegen bevorzugt barrierefrei gestaltet werden, welche durch hohe Querungszahlen
gekennzeichnet sind und welche besonders haufig von mobilitatseingeschrankten Personen genutzt
werden.

Pflegeeinrichtungen und Einrichtungen fiir betreutes Wohnen sind in Nottuln um den historischen
Ortskern verteilt. Vor diesem Hintergrund sollten insbesondere Querungsmaoglichkeiten entlang der
Hauptverbindungen in Richtung des historischen Ortskernes angepasst werden. Dabei handelt es
sich u. a. um die groRen und zentralen Ampelkreuzungen in Nottuln (u. a. Daruper Str. / Potthof;
Daruper Str. / Oberstockumer Weg / Heriburgstr.). Auch eine barrierefreie Gestaltung der
Lichtsignalanlage in Appelhiilsen (Weseler Str. / Miinsterstr. / Lindenstr. / Bahnhofstr.) ist prioritar
umzusetzen.

Handlungsschritte Priorisierung von Querungsmoglichkeiten
Kontaktaufnahme StraBenbaulasttrager und
Machbarkeitstuberpriifung (inkl. Finanzierung)
Umsetzungsplanung

Verantwortung / StraBenbaulasttriger (Landesbetrieb StraBen NRW / Kreis
Akteure Coesfeld)

Gemeinde Nottuln
Finanzierungs- und Richtlinien zur Foérderung der Nahmobilitdit in den Stadten,
Fordermoglichkeiten Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (FORi-

Nah)

Eigenmittel
Kosten Kosten abhiangig von (Teil-) MaBnahmen

o Barrierefreie Gestaltung einer Kreuzung (ca. 30.000-
50.000 €)

BRERE
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1 Bodenbelag fest und eben, sodass dieser mit Rollstiihlen und Rollatoren befahren werden kann.
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Schaffung weiterer Querungsmoglichkeiten fiir den FuBverkehr

LEITZIEL Starkung des FulBverkehrs durch Verbesserung der Barrierefreiheit und
Erh6hung der Aufenthaltsqualitat

ZIELGRUPPE FuBganger*innen, Mobilitdtseingeschrankte Personen, Radfahrer*innen
POTENZIAL Indirekter Beitrag zur Starkung des FuRverkehrs

Ausgangssituation

Querungsmoglichkeiten senken das Risiko fiir Unfille und bieten besonders Kindern sowie
mobilitdtseingeschrankten Personen einen sicheren Weg (ber die StraRe. Gleichzeitig kénnen
fuBlaufige Umwege vermieden werden. Durch das Fehlen von Querungsméglichkeiten kann es zu
Konfliktsituationen zwischen zu FuB Gehenden und dem motorisierten Individualverkehr kommen.

Auf dem Gebiet der Gemeinde Nottuln existieren sowohl Querungshilfen ohne Vorrang
(Aufpflasterungen, Mittelinseln, vorgezogene Seitenrdume), Querungshilfen mit Vorrang
(FuBgangeriberweg) als auch Querungshilfen mit zeitlicher Trennung (Lichtsignalanlage). Die
jeweilige Form der Querungshilfe ist dabei u. a. von der StraRenklassifizierung, der zulissigen
Hochstgeschwindigkeit, dem Verkehrsaufkommen sowie Sichtachsen abhangig.

Bei Betrachtung der Verkehrsunfallzahlen des FuRverkehrs fiir die Gemeinde Nottuln ldsst sich kein
Unfallschwerpunkt ausmachen, an dem eine Querungshilfe fehlt. Uber die Verkehrsunfallzahlen
lasst sich kein Bedarf an weiteren Querungshilfen fiir den FuRverkehr ableiten.

MafBnahme

Die Bestandsanalyse / die Begehung hat gezeigt, dass an einigen Stellen im Gemeindegebiet die
Schaffung von zusatzlichen Querungsmoglichkeiten im Austausch mit dem jeweiligen
StraBenbaulasttrager Gberprift werden sollte:

Tabelle 8: Potenzielle Standorte fiir weitere Querungshilfen

[eigene Darstellung]

Potenzieller Standort Bedarf
Hagenstral3e Schuler*innen der Liebfrauenschule nutzen die Haltestelle
» In Hohe der Bushaltestelle ,Krankenhaus“ zum Ein- und Ausstieg. Schiler*innen die die
»Krankenhaus" Haltestelle auf der noérdlichen StraRenseite nutzen, miissen zur

Erreichung der Schule die HagenstraBe queren und tun dies
haufig uniberlegt direkt vor oder hinter dem haltenden Bus. Eine
Querungshilfe kénnte an dieser Stelle das sichere Queren der
HagenstralRe fordern.

Coesfelder Str. Der FuBweg auf der stidlichen Seite entlang der Coesfelder Stra3e

»  In Hohe der Pfarrkirche endet im Bereich der Pfarrkirche. Im Umfeld dieser Stelle sind

einige Querungsmoglichkeiten vorhanden, es wird jedoch nicht
darauf hingewiesen, dass der FuRBweg einseitig endet. Dies kann
zu Querungsbedarf vor der Kirche fihren, wo die Sichtachsen
zudem nicht optimal sind.
Eine entsprechende Beschilderung oder eine zusatzliche
Querungshilfe kann an dieser Stelle Abhilfe schaffen.

Weseler Str. Auf den HauptverkehrsstraBen in Appelhiilsen bestehen in alle
»  In HoOhe der StraBe Schulze- Richtungen sowie im zentralen Kreuzungsbereich
Frenkings-Hof Querungsmoglichkeiten fiir den FuRverkehr. Eine Ausnahme

stellt hiervon die Weseler Str. ab der Kreuzung mit der Miinster
Str. / Bahnhofstr. / Lindenstr. dar. In stidwestliche Richtung
besteht von diesem Kreuzungspunkt aus keine
Querungsmoglichkeit fir den FuBverkehr. Insbesondere fir
Schuler*innen kénnte eine Querungshilfe in diesem Bereich einen
Umweg (iber die Ampelkreuzung ersparen.
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Weitere Bedarfe an Querungsstellen kénnen sich in den folgenden Jahren ergeben und sind dann
gleichermaflen hinsichtlich einer moglichen Umsetzung zu tGberprifen.

Handlungsschritte

Verantwortung /
Akteure

Finanzierungs- und
Fordermoglichkeiten

Kosten

Kosten
Umsetzbarkeit
Auswirkungen
Umsetzungsdauer

Priorisierung
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4

Nennung der erforderlichen Handlungs- / Umsetzungsschritte

StraBenbaulasttrager (Landesbetrieb StraBen NRW / Kreis
Coesfeld)
Gemeinde Nottuln

Richtlinien zur Foérderung der Nahmobilitit in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (FO6Ri-
Nah)

Richtlinien zur Forderung des kommunalen StraRenbaus (F6Ri-
kom-Stra)

Eigenmittel

Abhangig von der Art der Querungshilfe sowie notwendigen
begleitenden BaumaBnahmen (ca. 20.000-50.000 €)
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3.3 MABNAHMEN IM HANDLUNGSFELD RADVERKEHR

Neben dem FuBlverkehr ist vor allem auch der Radverkehr mit deutlichen
Verlagerungspotenzialen verbunden, welche eine Reduktion des MIV-Verkehrsaufkommens
bewirken kénnen. Zur Nutzung dieses Potenzials sollte der Radverkehr bewusst geférdert
werden. Dies erfordert eine geeignete, effiziente und sichere Radverkehrsinfrastruktur
innerhalb der Ortschaften, zwischen den Ortschaften und Richtung der Nachbarkommunen.

Die entwickelten Malinahmen im Handlungsfeld Radverkehr kénnen dazu beitragen die
Attraktivitat des Radverkehrs weiter zu erhéhen. Ein besonderes Augenmerk ist auf eine
Verbesserung der vorhandenen Infrastrukturen des Radverkehrs zu richten.

Abbildung 5: Elemente des Radverkehrs in der Gemeinde Nottuln

[eigene Aufnahmen]

Tabelle 9: Gesamtiibersicht der Mafsnahmen im Handlungsfeld Radverkehr

R1 Schaffung qualitativer und sicherer Fahrradabstellanlagen an Schulen

Schaffung qualitativer und sicherer Fahrradabstellanlagen an 6ffentlichen Einrichtungen

- und Platzen

Schaffung von Einfadelungshilfen fiir den Radverkehr an relevanten Stellen im

= Gemeindegebiet

R4 Instandsetzung der Radwege / Oberflaichenqualitat

R5 Schaffung weiterer Fahrradstraf3en

R6 Neukonzeption der Dilmener Str. inkl. Nebenanalgen

R7 | Liickenschluss im vorhandenen Radwegenetz

R8 Anderung der Fiihrungsform des Radverkehrs an relevanten Stellen
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Schaffung qualitativer und sicherer Fahrradabstellanlagen an Ri

Schulen

LEITZIEL Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis 2030
ZIELGRUPPE Schiler*innen; Lehrer*innen
POTENZIAL Direkter Beitrag zur Forderung des Radverkehrs

Ausgangssituation

Einer der wesentlichen Wegezwecke von Kindern und Jugendlichen ist der tagliche Weg von und
zur Schule. Wahrend Schiler*innen weiterfiihrender Schulen bereits Gber ausreichend Erfahrung
und Reife verfiigen, um sicher am Verkehr teilzunehmen, sollten Schiler*innen der ersten und
zweiten Klasse den Schulweg zu FuB bewaltigen.

Daraus und in Kombination mit der Anzahl an Schiiler*innen je Schule ergeben sich unterschiedliche
Anforderungen an die Anzahl bereitzustellenden Fahrradabstellméglichkeiten. Ungeachtet der
Anzahl an Fahrradabstellmoglichkeiten gilt jedoch, dass auch Fahrradabstellanlagen an Schulen
qualitativ und sicher sein sollten. Die Bestandsanalyse hat ergeben, dass Fahrradabstellanlagen an
Schulen teilweise mit Vorderradhaltern ausgestattet sind (vgl. Abbildung 6). Diese Form des
Fahrradparkens ist vor dem Hintergrund von Diebstahl und Vandalismus nicht mehr zeitgemaR.

Abbildung é: Fahrradabstellanlage an der Grundschule Appelhiilsen (li.) und am Rupert-Neudeck-Gymnasium in
Nottuln (re.)

[eigene Aufnahmen]

Dartiber hinaus hat sich insbesondere am Rupert-Neudeck-Gymnasium gezeigt, dass nicht nur
veraltete Abstellanlagen fiir die Schiler*innen zur Verfiigung stehen, sondern auch dass das
Fahrradparken ungeordnet und abseits der vorgesehenen Flachen erfolgt (vgl. Abbildung 6, re.).

MaBnahme

Mit dem Ziel, dass Fahrrad als Verkehrsmittel fiir den Schulweg zu etablieren und zu starken, sollten
die veralteten Fahrradabstellanlagen an den Schulen in Nottuln durch Anlehnbligel ersetzt werden.

Aufgrund der zahlreichen auBerhalb der Abstellflichen abgestellten Fahrrader am Gymnasium ist
weiterhin davon auszugehen, dass eine nicht ausreichende Anzahl an Fahrradabstellmdglichkeiten
vorhanden ist. Im engen Austausch mit der Schulleitung sollte daher der Bedarf abgestimmt werden.
Zudem fiihren auBerhalb der Abstellanlagen geparkte Fahrrader dazu, dass notwendige Flucht- und
Rettungswege nicht freigehalten werden. Neben der Bereitstellung von ausreichenden und sicheren
Anlehnbiigeln sollte am Gymnasium zudem eine Markierung der Flucht- und Rettungswege
erfolgen, sodass Schiler*innen ersichtlich ist, dass das Fahrrad ggf. gefdhrdend abgestellt ist.

25



Mobilitatskonzept Gemeinde Nottuln | MaBnahmenkatalog

Handlungsschritte

Verantwortung /
Akteure

Finanzierungs- und
Fordermoglichkeiten

Kosten

Kosten
Umsetzbarkeit
Auswirkungen
Umsetzungsdauer

Priorisierung
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Kontaktaufnahme Schulleitungen
Bedarfsfeststellung

Beschlussvorlage und Beschlussfassung
Ausfiihrung

Gemeinde Nottuln
o Schulleitungen

Richtlinien zur Foérderung der Nahmobilitit in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (FORi-
Nah)

»  Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen
Umfeld (Kommunalrichtlinie)

»  Sponsorengelder

»  Eigenmittel

» Anlehnbligel: ca. 250,00 € / Stk. zzgl. Montage

Y-V
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Schaffung qualitativer und sicherer Fahrradabstellanlagen an 6ff. = R2

Einrichtungen und Platzen

LEITZIEL Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis 2030
ZIELGRUPPE Radfahrer*innen
POTENZIAL Direkter Beitrag zur Forderung des Radverkehr

Ausgangssituation

Sowohl an zentralen Orten als auch an 6ffentlichen Einrichtungen in der Gemeinde Nottuln sind
zum Teil keine oder keine adaquaten Fahrradabstellanlagen vorhanden. Die Bestandsanalyse hat
ergeben, dass zahlreiche Fahrradabstellanlagen mit Vorderradhaltern ausgestattet sind (vgl.
Abbildung 7 li.). Diese Art an Abstellanlagen ist aus heutiger Perspektive weder als qualitativ noch
als sicher zu bewerten.

Insbesondere durch die Zunahme von hochpreisigen Fahrriadern (E-Bikes, Lastenrider) besteht
zunehmend Nachfrage beziglich sicherer Abstellmoglichkeiten. Der Ausbau adaquater
Abstellanlagen an relevanten Stellen im Gemeindegebiet fordert dabei nicht nur den Radverkehr,
sondern erhoht auch die Attraktivitit von intermodalen Wegen. So unterstiitzen
Fahrradabstellanlagen an Haltestellen eine Verknilpfung verschiedener Verkehrstrager. Unter
anderem am Rathaus in Nottuln sowie am Birgerzentrum Schulze-Frenkings-Hof befinden sich
bereits hochwertige Abstellanlagen (vgl. Abbildung 7 re.).

Abbildung 7: Fahrradabstellanlagen in Nottuln (li. nicht qualitativ und sicher; re. qualitativ und sicher)

[eigene Aufnahmen]

Darliber hinaus hat die Bestandsanalyse gezeigt, dass die vorhandenen Fahrradabstellanlagen am
Bahnhof in Appelhiilsen teilweise bereits den Anforderungen an Qualitdt und Sicherheit
entsprechen, aber aufgrund ihres Alters ggf. auszutauschen sind.

MafBnahme

Um Radfahrenden die Moglichkeit zum sicheren Abstellen des eigenen Fahrrades zu geben, sind
sichere und zeitgemale Fahrradabstellanlagen an 6ffentlichen Einrichtungen und Platzen zu
schaffen. Die Abstellanlagen sind dabei ortsspezifisch zu gestalten (vgl. Tabelle 10): An bedeutenden
offentlichen Einrichtungen oder Haltestellen des offentlichen Verkehrs sind Uberdachte
Fahrradkafige oder -boxen anzustreben, da diese einen vermehrten Schutz vor Vandalismus und
Diebstahl bieten. Dariiber hinaus sind Fahrrader an diesen Orten haufig (ber einen langeren
Zeitraum abgestellt. Die zusatzliche Ausstattung mit weiteren Ausstattungselementen wie bspw.
Lademoglichkeiten fir E-Bikes ist individuell zu priifen.
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Die Verbesserung bzw. Anpassung der Fahrradabstellanlagen wird u. a. an folgenden relevanten

Standorten empfohlen:

Tabelle 10: Standorte fiir weitere Fahrradabstellanlagen und Ausstattungselemente

Wichtigkeit Art der Abstellanlage / Ausstattungselemente Mogliche Standorte

| »  Fahrradbox / Fahrradkéfig »  Bahnhof Appelhiilsen
»  Anlehnbiigel & Uberdachung »  Haltestelle ,Rhodeplatz“
»  Ggf. Ladeinfrastruktur >  P+Rander A43
Il »  Anlehnbiigel & Uberdachung »  Haltestelle ,Historischer Ortskern®
»  Hallenbad / Sportplatze
] »  Anlehnbigel »  Kirchvorplatze
> Friedhofe
»  Wanderparkplatze
»  Historischer Ortskern / Stiftsplatz
> (Lebensmittel-) Einzelhandel

Handlungsschritte

Verantwortung /
Akteure

Finanzierungs- und
Fordermoglichkeiten

Kosten

Kosten
Umsetzbarkeit
Auswirkungen
Umsetzungsdauer

Priorisierung
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»  Bedarfsermittlung und Priorisierung der Standorte

»  Festlegung von Zustandigkeiten

»  Sukzessiver Ausbau und Qualitatssteigerung der
Fahrradabstellanlagen

» Instandhaltung und Pflege

»  Gemeinde Nottuln
o DB Station & Service AG
o StraBenbaulasttrager
o Lokaler Einzelhandel / Unternehmen
o Eigenttimer / Off. Einrichtungen

»  Eigenmittel der Gemeinde Nottuln

»  Eigenmittel der Akteure

» Richtlinie zur Férderung innovativer Projekte zur Verbesserung
des Radverkehrs in Deutschland (Férderquote: Maximal 80 %)

Investitions- und Unterhaltungskosten

» Anlehnblgel: ca. 250,00 € / Stk. zzgl. Montage

»  Fahrradiiberdachung (je Modell und Gr6Re):
ca. 7.500 - 15.000 € / Stk. zzgl. Montage

»  Fahrradgarage (fiir ein Fahrrad): ca. 1.000-1.500 € / Stk. zzgl.
Montage
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Schaffung von Einfadelungshilfen fiir den Radverkehr an R3

relevanten Stellen im Gemeindegebiet
LEITZIEL Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis 2030

ZIELGRUPPE Radfahrer*innen
POTENZIAL Erhohung der Sicherheit im Radverkehr und Attraktivierung dessen durch
Einfadelungshilfen an relevanten Stellen

Ausgangssituation

An einigen Stellen im Gemeindegebiet wechselt die Fiihrungsform des Radverkehrs von einer
separierten Fiihrung in den Mischverkehr oder in umgekehrter Reihenfolge. In diesen Bereichen ist
die Unfallgefahr zwischen dem Radverkehr und dem motorisierten Verkehr um ein Vielfaches
erhoht.

Vor diesem Hintergrund sind an einigen Stellen im Gemeindegebiet (bspw. Schapdettener Str.;
Coesfelder Str.) Einfadelungshilfen fir den Radverkehr errichtet worden. Die Einfadelungshilfen -
welche unterschiedlich gestaltet sein kénnen - tragen vor allem zur verbesserten Sichtbarkeit und
Wahrnehmung des einfadelnden Radverkehrs bei.

An mehreren Stellen im Gemeindegebiet (insb. im Bereich der Ortseinfahrten / Ortsausfahrten) sind
weitere Wechsel der Flihrungsform des Radverkehr notwendig. An diesen Stellen existieren bislang
keine weiteren MalBnahmen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit bzw. zur sichereren Einfadelung
des Radverkehrs.

MafBnahme

Im Sinne einer sicheren Radverkehrsfiihrung sowie zur Vermeidung von Gefahrensituationen mit
anderen Verkehrsteilnehmenden sollten Einfadelungshilfen fiir den Ubergang in den Mischverkehr
errichtet werden. Dahingehend bestehen verschiedene Losungs- und Gestaltungsmoglichkeiten
(vgl. Abbildung 8).

Abbildung 8: Einfddelungshilfen fiir den Radverkehr in der Gemeinde Nottuln

[eigene Aufnahmen]

Gemeinsam haben sie jedoch, dass sie hauptsiachlich der Verbesserung der Sichtbarkeit der
Radfahrenden fir den motorisierten Verkehr dienen. Zu empfehlen sind daher farbliche
Einfadelungshilfen an den Stellen, an denen die Fahrbahn nicht gekreuzt werden muss. An Stellen,
an denen die Fahrbahn zwecks Wechsel der Fiihrungsform tiberquert werden muss, empfiehlt es
sich zusatzliche eine Querungshilfe (Mittelinsel oder vorgezogener Seitenraum) zu errichten.

Die Einrichtung von Einfadelungshilfen bzw. Querungsstellen fir den Radverkehr sollte
insbesondere an folgenden Standorten in der Gemeinde Nottuln Gberpriift werden:
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» L843 / Roxeler Str. (im Bereich des Friedhofs)
> L843/ Roxeler Str. (im Kreuzungsbereich Laerbrockweg)

Anders als an der Schapdettener Str. (vgl. Abbildung 8 li.) ist eine Losung anzustreben, welche dem
Radverkehr in beide Richtungen eine sichere Querung und Weiterfahrt erméglicht. Fiir die oben
genannten Standortvorschldge an der L843 sollte daher eine Lésung mit Aufstellfliche und
Mittelinsel oder vorgezogenem Seitenraum angestrebt werden.

Eine erste Ubersicht,

wie eine Losung erfolgen kann, kann dem Handlungsleitfaden

,Querungsstellen fiir die Nahmobilitat“ der AGFS NRW entnommen werden?.

Handlungsschritte

Verantwortung /
Akteure

Finanzierungs- und
Fordermoglichkeiten

v v vVvyw

Priorisierung von Standorten

Festlegung von Zustandigkeiten
Abstimmung mit StraRenbaulasttrager
Beschlussfassung & Umsetzungsplanung
Umsetzung

StraBenbaulasttrager
o Gemeinde Nottuln

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld (Férderquote: Maximal 50 %)

» Richtlinien zur Foérderung der Nahmobilitdit in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (FORi-

Nah)

Kosten Planungs- und Investitionskosten

»  Abhangig von der Art der Einfadelungs- / Querungshilfe

(Beschilderung / Fahrbahnmarkierung: mind. 250 € pro Stk.;
Tiefbaukosten fur Mittelinseln 0.4. > 20.000 €)

Kosten % % % %

Umsetzbarkeit @@@

Auswirkungen Q Q Q

Umsetzungsdauer @ CD

Priorisierung

ok

2 Handlungsleitfaden abrufbar unter: https://www.agfs-nrw.de (Fachthemen / Radverkehr / Querungsstellen)
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Instandsetzung der Radwege / Oberflachenqualitat R4
LEITZIEL Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis 2030

ZIELGRUPPE Radfahrer*innen

POTENZIAL Erhohung der Sicherheit im Radverkehr und Attraktivierung dessen durch

Verbesserung der Radwege
Ausgangssituation

Die Bestandsanalyse hat ergeben, dass in Nottuln 25 % aller Wege am Gesamtverkehrsaufkommen
mit dem Fahrrad zurlickgelegt werden. Laut Haushaltsumfrage besitzen zudem rund 87 % aller
Haushalte mindestens ein Fahrrad und rund 18 % aller Haushalte ein E-Bike oder Pedelec. Diese
positive Ausgangssituation hinsichtlich des Radverkehrs in der Gemeinde Nottuln gilt es zu nutzen
und den Radverkehrsanteil am Modal Split zukiinftig zu steigern (vgl. Kap. 2). Dies gelingt jedoch
nur, wenn die Radwege attraktiv und fiir den steigenden Bedarf ausgelegt sind. In den
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und
Verkehrswesen (FGSV) heiBt es: ,Der Entwurf der Radverkehrsanlage soll geeignet sein, die
Verkehrssicherheit und die Qualitdt des Verkehrsablaufes zu gewdhrleisten® (ERA 2010 S. 15).
Hinsichtlich der objektiven Verkehrssicherheit bedeutet dies, dass eine ,bauliche Ausfiihrung mit
geringem Sturz- und Gefdhrdungsrisiko wie z. B. ausreichende Griffigkeit, Vermeidung von Rillen und
Kanten“ sowie ,Oberfldchen mit geringem Rollwiderstand” (ERA 2010 S. 15) zu wahlen sind.

Die Haushaltumfrage sowie Gesprache mit Biirgerinnen und Biirgern haben weiterhin ergeben, dass
die vorhandene Radwegeinfrastruktur in Nottuln als sehr negativ wahrgenommen wird.
Ausschlaggebend dafiir sind insbesondere die Oberflachenbeschaffenheiten der vorhandenen
Radwege (vgl. Abbildung 9).

Abbildung 9: Mangelhafte Oberfldchenqualitdt von Radwegen in Nottuln

[eigene Aufnahmen]

MaBnahme

Ein geringes Sturz- und Gefdhrdungsrisiko ist nicht durchgingig gegeben, sodass eine
Instandsetzung / Verbesserung der Oberflaichenqualitidt umzusetzen ist. Um den Anforderungen
eines attraktiven und sicheren Radwegenetzes gerecht zu werden, sollten Radwege nach den
Vorgaben der ERA ausgebaut / instandgesetzt werden (vgl. Tabelle 11).

Neben den Mindestbreiten miissen Radwege eine adaquate Oberflichenqualitit aufweisen und
plangleich sein. Eine Oberflaiche mit mdglichst geringem Rollwiederstand gehoért ebenso zu den
grundlegenden Entwurfsanforderungen. Besonders Schlaglécher, Baumwurzeln oder kleinere
Unebenheiten miissen diesbeziiglich ausgebessert werden. Weiterhin sind Radwege dauerhaft von
Laub oder Schnee freizuhalten. Durch attraktive und qualitativ hochwertige Radwege kann die
Akzeptanz des Radverkehrs zunehmend gesteigert werden. Weiterhin schlagt die ERA eine
Wirkungskontrolle und Qualitdtssicherung vor. Diese kann beispielsweise Mittels Befragung,
Verkehrszahlung oder Untersuchen von Unfallstatistiken erfolgen.
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Tabelle 11: Breitenmaf3e Radverkehrsanlagen
[eigene Darstellung nach FGSV 2010: ERA)

Breite der Radverkehrsanlage (einschl.

Analgentyp Markierung)

. Regelmal3 1,50 m
Schutzstreifen MindestmaR 125 m
Radfahrstreifen RegelmalR 1,85 m

. Regelmal3 200m
Einrichtungsradweg Bei geringer Verkehrsstarke 1,60 m
. .. Regelmal3 2,50 m
Beidseitiger Zweirichtungsradweg Bei geringer Verkehrsstarke 200 M
. - Regelmal 3,00m
Einseitiger Zweirichtungsradweg Bei geringer Verkehrsstirke 250 m
Gemeinsamer Geh- und Radweg (innerorts) Abhangig von Verkehrsstarke >250m
Gemeinsamer Geh- und Radweg (auBerorts)  Regelmal 2,50 m

Im Rahmen der Bestandsanalyse ist keine Befahrung des gemeindlichen Radwegenetzes erfolgt. Die
nachfolgende Auflistung von Radwegen / Streckenabschnitten mit Handlungsbedarf stellt daher
eine Auswahl von Nennungen aus Partizipationsformaten o.3. dar:

) SteinstraBe (Nottuln) ) BahnhofstraRe (Appelhiilsen) »  Schapdettener Str. / L843
> Minsterstral3e / L551 >  Appelhilsener Str. & B525

Um das Radwegenetz in der Gemeinde Nottuln langfristig adaquat gestalten zu kénnen, sind auch
Instandsetzungen Uber die genannten Streckenabschnitte hinaus moglich. Zur Identifikation und
Priorisierung dieser sollte ein enger Austausch mit den Birger*innen sowie Vereinen und
Verbinden angestrebt werden.

Handlungsschritte »  Bedarfsermittlung und Priorisierung
»  Umsetzungsplanung und Ausfiihrung
»  Wartung und Instandhaltung
»  Evaluation / Wirkungskontrolle
Verantwortung / »  Gemeinde Nottuln
Akteure »  StraRenbaulasttrager
Birger*innen / Vereine und Verbande
Finanzierungs- und »  Eigenmittel der Gemeinde
Foérderméglichkeiten »  Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitit in den Stidten,
Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (FO6Ri-
Nah)
Kosten »  Planungs- / Investitionskosten, Instandhaltungskosten:

o abhangig von Umfang der MalZnahmen

Kosten % % % % %

Umsetzbarkeit L o o>
Auswirkungen Q Q Q Q Q
Umsetzungsdauer (3) @ (:D

Priorisierung ****
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Schaffung weiterer Fahrradstra3en R5
LEITZIEL Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis 2030

ZIELGRUPPE Radfahrer*innen

POTENZIAL Direkter Beitrag zur Erhohung der Sicherheit und Attraktivitat im Radverkehr

Ausgangssituation

Durch eine Beschilderung von Stral3en mit dem Schild ,Fahrradstra3e” durfen auf dieser eigentlich
nur noch Fahrrader und Elektrokleinstfahrzeuge fahren. Ein Zusatzschild erlaubt den Verkehr fir
Autos und Motorrader. Die StVO gibt weiterhin vor, dass auf FahrradstraRen eine zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h erlaubt ist. Zudem hat der motorisierte Verkehr sich auf einer
FahrradstraBe unterzuordnen. Dies bedeutet, dass Fahrradfahrende nebeneinander fahren kénnen
und nicht durch Pkw oder Motorrader behindert werden diirfen. Das Parken von motorisierten
Fahrzeugen auf einer Fahrradstral3e ist grundsatzlich erlaubt, kann jedoch durch eine entsprechende
Beschilderung verboten werden. Grundsatzlich kann die Einschrankung des ruhenden Verkehrs zur
Steigerung der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr beitragen.

FahrradstraBen raumen dem Radverkehr Vorrang ein. Dadurch wird das Fahrradfahren sicherer und
attraktiver. Je attraktiver die Infrastruktur des Radverkehrs, desto mehr Menschen kdnnen
langfristig zum Umstieg vom Pkw auf das Fahrrad motiviert werden.

In Nottuln existiert derzeit eine FahrradstralBe, welche entlang der Schiitzenstral3e, einem Teil der
Saintt-Amand-Montrond-StraBe und der OlympiastraBe fuhrt (vgl. Abbildung 10).

Abbildung 10: Fahrradstrafe in Nottuln

[eigene Aufnahmen]

MaBnahme

Damit mehr Menschen die Méglichkeit gegeben wird, sicher und komfortabel Fahrrad zu fahren,
sollte gepriift werden, ob weitere StraBen als FahrradstraBen ausgewiesen werden kénnen. Dafir
eignen sich Stral3en, die als Verbindungsrouten von Fahrradfahrenden genutzt werden und keine
Hauptverkehrsstraen darstellen. Folgende StraRen kommen in Betracht:

Tabelle 12: Vorschldge Fahrradstraf3en Nottuln

StraRRe Verbindung

Oberstockumer Weg Zentrum Nottuln - Stockum
Kicklingsweg Appelhilsen - Nottuln

Eckelskamp ErschlieBung Wohnquartier Eckelskamp
Burgstr. Zentrum Nottuln - Schapdetten
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Bei der Einrichtung einer Fahrradstral3e muss auf die Verkehrszusammensetzung, die Widmung und
die Beschilderung geachtet werden. Konkret bedeutet dies, dass eine FahrradstraBe gemal StvVO
nur eingerichtet werden darf, wenn dies zwingend erforderlich ist. Dies ist bspw. immer dann der
Fall, wenn die Fahrbahnbreite zur Einhaltung der Uberholabstinde nicht ausreicht. Die Einrichtung
einer FahrradstraBe muss rechtlich durch die zustandige StralRenverkehrsbehérde gepriift werden,
da diese fiir eine Anordnung zustidndig ist. Weiterhin muss die Verkehrszusammensetzung eine
hohe Fahrradverkehrsdichte aufweisen oder die StraRe eine hohe Netzbedeutung fiir den
Radverkehr haben.

Es wird empfohlen, die StraRe nur fir Kfz von Anliegern freizugeben, um einen starken
Durchgangsverkehr zu vermeiden. Die Empfehlung fiir Radverkehrsanlagen (ERA) empfiehlt
auBBerdem eine Bevorrechtigung von Fahrradstra3en in Bezug auf die Vorfahrtsregelungen. Bei der
Einrichtung von FahrradstraBen sind auRerdem die Vorschriften der StVO beziiglich der
Beschilderung einzuhalten. Sie werden mit den Verkehrszeichen 244.1 und 244.2 beschildert.
Weitere Zusatzzeichen wie Piktogramme sind méglich.

Handlungsschritte Identifizierung und Priorisierung von Abschnitten
Beschlussvorlage und Beschlussfassung
Umsetzungsplanung
Umsetzung und Instandhaltung
Evaluation und ggf. Erweiterung

Verantwortung / Gemeinde Nottuln

Akteure o StraBenbaulasttriger

Finanzierungs- und Eigenmittel des StraBenbaulasttragers

Fordermdglichkeiten Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitit in den Stidten,
Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (F6Ri-
Nah)

Richtlinien zur Foérderung des kommunalen Stral3enbaus
Forderaufruf flir modellhafte regionale investive Projekte zum
Klimaschutz durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der
Nationalen Klimaschutzinitiative (Klimaschutz durch Radverkehr)
Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld

Kosten Abhangig von Ausfihrung der Markierungsarbeiten

o Ca. 30-35€ je Meter Fahrradstral3e
o (Kosten fiir die vorhandene FahrradstraRe 38.000 €)
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Neukonzeptionierung der Diilmener Str. inkl. Nebenanlagen

LEITZIEL Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis 2030

ZIELGRUPPE Radfahrer*innen, Schiler*innen, Pkw-Fahrer*innen
POTENZIAL Direkter Beitrag zur Erhéhung der Sicherheit und Attraktivitat im Radverkehr

Ausgangssituation

Die Dulmener Str. (K18) verlauft von der Kreuzung Potthof aus in slidliche Richtung und geht im
Bereich des Abzweigs K12 in diese lber.

Im nordlichen Bereich der Dilmener Str. sind beidseitig Einrichtungen der Daseinsvorsorge
angesiedelt. Im weiteren Verlauf in Richtung Stden grenzt die Dilmener Str. insbesondere an
Wohnbebauung sowie das Schulzentrum. Baulich besteht der StraBenkoérper aus zwei Fahrspuren
sowie beidseitig einem getrennten Geh- und Radweg, welcher nicht den Mindestanforderungen
hinsichtlich der Wegebreite entspricht. Gesaumt wird die StralBe beidseitig durch Strallenbaume.

| <

| 5,30 | 600 | 450 |

i 11( } 1
Seitenraum (Gehweg, Seitenraum (Gehweg,
Stralenbaum, Radweg) Fahrbahn Stralenbaum, Radweg)

Abbildung 11: Ist-Zustand Dilmener Str. (im Streckenabschnitt Steinstr. / Sankt-Amand-Montrond-Str.)
[eigene Darstellung]

Aufgrund der StraBenbaume und deren Wurzeln sind die Radwege beidseitig in einem schlechten
Zustand, was ein gefahrloses und attraktives Befahren dieser nicht méglich macht. In Austausch mit
der StraRenverkehrsbehorde des Kreises Coesfeld wurde daher die Radwegebenutzungspflicht in
Teilen aufgehoben und die zuladssige Hochstgeschwindigkeit flir den motorisierten
Individualverkehr auf 30 km/h reduziert.

MaBnahme

Durch die Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht ist es dem Radverkehr auf der Dilmener Str.
erlaubt auf der Fahrbahn zu fahren. Die Flihrungsform des Radverkehrs im Mischverkehr sowie ein
vergleichsweise hohes Verkehrsaufkommen (ca. 6.000 Kfz/d) stellen jedoch keine fiir alle Seiten
geeignete Losung dar. Insbesondere dem Motorisierten Verkehr ist es nicht ersichtlich, dass der
Radverkehr mit auf der Fahrbahn gefiihrt wird. An dieser Stelle kénnte Hinweisschilder auf die
aktuelle Situation aufmerksam machen. Das Aufstellen von einer Beschilderung ist jedoch nur als
Ubergangslésung gedacht.

Eine fir alle Seiten zufriedenstellende Losung bedarf langfristig einer Neukonzeptionierung der
Dilmener Str. inkl. der Nebenanlagen, denn aufgrund der StraRenbreite ist aktuell weder ein
beidseitiger Schutzstreifen fiir den Radverkehr noch ein beidseitiger Radfahrstreifen realisierbar.

Grundsatzlich vorstellbar ist vor diesem Hintergrund ein Riickbau der vorhandenen Radwege
zugunsten einer Fahrbahnverbreiterung. Im Zuge einer Fahrbahnverbreiterung kénnte dann bspw.
ein beidseitiger Radfahrstreifen realisiert werden. Wie eine solche Gestaltung prinzipiell erfolgen
kénnte, kann nachfolgender Prinzipskizze entnommen werden.
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340 185 | B.00 | 185 2
Seilenraum A A 7 A Seibenraum
[ a (Gebweg &
Stralbenbaum} Feacfahr. Fahrbahn Fadfahr. Strallennaum)
streifen streifen

Abbildung 12: Prinzipskizze Neukonzeptionierung Diilmener Str.

[eigene Darstellung]

Insbesondere die StraBenbdume sowie im Rahmen einer Neugestaltung notwendige Mindestbreiten
fur FuBwege stellen limitierende Faktoren dar. Weiterhin ist zu beriicksichtigen, dass die MaRe der
Seitenraume im Stral3enverlauf unterschiedlich sind. Inwiefern die Errichtung eines Radfahrstreifens
Uber den gesamten StralBenverlauf moglich ist, wire im Rahmen einer detaillierten
Umsetzungsplanung zu Gberprifen.

Handlungsschritte Beschluss zur Uberpriifung der Machbarkeit

Machbarkeitsstudie o0.4.
Analyse der Studien-Ergebnisse
(gef. Beschluss zur Umsetzung)
(ggf. Umsetzung)

v Vv Vv Vv Vv

Verantwortung /
Akteure >

v

Gemeinde Nottuln
Kreis Coesfeld
o Ggf. externes Fachbiiro

Finanzierungs- und » Richtlinien zur Foérderung der Nahmobilitdit in den Stadten,
Fordermoglichkeiten Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (FORi-
Nah)
» Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraBenbaus (FoRi-
kom-Stra)
»  Forderaufruf fir modellhafte regionale investive Projekte zum
Klimaschutz durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der

Nationalen Klimaschutzinitiative (Klimaschutz durch Radverkehr)

Kosten »  Planungskosten (ca. 20.000 €)
»  Umsetzungskosten (> 250.000 €)

Kosten % % % % %

Umsetzbarkeit & &>
Auswirkungen Q Q
Umsetzungsdauer @ @ @ @

- e e e

Priorisierung **
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Liickenschluss im vorhandenen Radwegenetz R7
LEITZIEL Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis 2030

ZIELGRUPPE Radfahrer*innen

POTENZIAL Direkter Beitrag zur Verbesserung des Radwegenetzes und indirekter Beitrag

zur Reduzierung von Treibhausgasemissionen
Ausgangssituation

Sowohl das Radverkehrskonzept des Kreises Coesfeld als auch die Bestandsanalyse (inkl. der
Partizipationsformate) hat verdeutlicht, dass im vorhandenen Radwegenetz verschiedene
Netzlliicken vorhanden sind. Die sichere und direkte Erreichbarkeit innerhalb der Gemeinde und in
Richtung der Nachbargemeinden wird dadurch erschwert.

MafBnahme

Um den Radverkehrsanteil in Nottuln weiter zu erhéhen, sollte langfristig ein Ilckenloses
Radverkehrsnetz realisiert werden. Dies erfordert einen Liickenschluss. Nachfolgende
Streckenabschnitte sind im Rahmen der Bestandanalyse als Liicken im Radwegenetz identifiziert
worden. Es wird empfohlen, diese moglichst zu schlieRen.

Tabelle 13: Liicken im Radwegenetz Nottuln

[Eigene Darstellung]

Stral3e StraBenbaulasttrager

B525; Darup - Coesfeld Bund / StraBen.NRW
L551; Appelhilsen - Buldern StraBen.NRW
L874; Nottuln - Havixbeck Stralen.NRW
L843; Schapdetten StraBen.NRW
L844; Appelhiilsen - Senden StraBen.NRW
K11; Schapdetten Kreis Coesfeld
K11; Nottuln - Buldern Kreis Coesfeld
K13; Darup - Billerbeck Kreis Coesfeld
K13; Darup - Hovel Kreis Coesfeld
K18; Nottuln - Baumberge Kreis Coesfeld
K18; Nottuln (Dilmener Str.) Kreis Coesfeld

Havixbecker Str. mit Anschluss Hagenstr. und

Schapdettener Str. Gemeinde Nottuln

Die Entscheidungshoheit hinsichtlich Radverkehrsanlagen an klassifizierten Straen obliegt jedoch
immer dem jeweiligen Stral3enbaulasttrager. Je nach StraBBenklassifizierung sind dies u. a. des
Landesbetrieb StraBen.NRW, der Kreis Coesfeld oder die jeweilige Kommune. Interkommunale
Wegeverbindungen, also Verbindungen zwischen Kommunen, missen immer in Kooperation
errichtet und gepflegt werden.

37



Mobilitatskonzept Gemeinde Nottuln | MaBnahmenkatalog

Handlungsschritte

Verantwortung /
Akteure

Finanzierungs- und
Fordermoglichkeiten

Kosten

Kosten
Umsetzbarkeit
Auswirkungen
Umsetzungsdauer

Priorisierung
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Priorisierung der Liickenschlisse / ggf. Aufnahme in
Verkehrsentwicklungsplane o.4.

Abstimmungen mit StralBenbaulasttrager

Absprache mit Nachbarkommunen
Beschlussvorlage und Beschlussfassung

Umsetzung

Instandhaltung

Gemeinde Nottuln
StraBenbaulasttrager
o Nachbarkommunen

Eigenmittel der StraBenbaulasttrager

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld

Forderaufruf fir modellhafte regionale investive Projekte zum
Klimaschutz durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der

Nationalen Klimaschutzinitiative (Klimaschutz durch Radverkehr)
Richtlinien zur Foérderung des kommunalen StraBenbaus (FORi-
kom-Stra)

Richtlinien zur Foérderung der Nahmobilitit in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (FO6Ri-
Nah)

Personalkosten, Planungs- und Investitionskosten und
Unterhaltungskosten

Radwegeneubau je nach Ausstattung (Beleuchtung,
Oberflachenbelag, etc.) ca. 300-400 € pro Meter
Moglicherweise Grunderwerbskosten

BREES
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Anderung der Fiihrungsform des Radverkehrs an relevanten @ R8

I

LEITZIEL Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis 2030

ZIELGRUPPE Radfahrer*innen
POTENZIAL Direkter Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit des Radverkehrs,

indirekter Beitrag zur Attraktivierung des Radverkehrs
Ausgangssituation

Auf dem Gebiet der Gemeinde Nottuln wird der Radverkehr - insbesondere entlang der
Ortsdurchfahrten - sowohl separiert auf gemeinsamen oder getrennten Geh- und Radwegen (vgl.
Abbildung 13 li.) als auch im Mischverkehr (vgl. Abbildung 13 re.) gefiihrt.

Abbildung 13: Fiihrung des Radverkehrs in der Gemeinde Nottuln

[eigene Aufnahmen]

Eine Vorauswahl der geeigneten Fihrungsform ist mit Hilfe der Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA) maoglich. Die Fiihrungsform ist dabei vom Verkehrsaufkommen und der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit des motorisierten Verkehrs abhingig. Ausgehend von einer
Verschneidung von  Verkehrsaufkommen und Hochstgeschwindigkeit gibt es vier
Belastungsbereiche (I-IV). Waiahrend der Belastungsbereich | den Regeleinsatzbereich des
Radverkehrs im Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen darstellt, ist im Belastungsbereich IV ein Trennen
des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr dringend zu empfehlen.

MaBnahme

Fir die Forderung des Radverkehrs in Stadten und Gemeinden ist ein attraktives und sicheres
Radverkehrsnetzes unabdingbar. Die Attraktivitat und Sicherheit gehen dabei mit der Wahl bzw.
dem Vorhandensein der Fiihrungsform des Radverkehrs einher.

Vor allem die Roxeler Str. / L843 im Bereich der Ortsdurchfahrt Schapdettens als auch die
Schapdettener Str. in Nottuln sind im Rahmen der Bestandsanalyse hinsichtlich der Fiihrung des
Radverkehrs im Mischverkehr als negativ angemerkt worden. Den Verkehrsstarken ist zu
entnehmen, dass die Ortsdurchfahrt Schapdettens von ca. 180 Kfz pro Stunde befahren wird. Auf
der Schapdettener Str. in Nottuln sind es etwa 260 Kfz pro Stunde. Bei weiterflihrender
Berticksichtigung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (50 km/h bzw. 30 km/h), fallen beide
Streckenabschnitte in Belastungsbereich |, sodass es sich entsprechend der Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen um einen Regeleinsatzbereich fiir Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der
Fahrbahn handelt.
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Trotz der Kategorisierung der Ortsdurchfahrt in Schapdetten als Belastungsbereich | sollte dieses
Teilstlick langfristig hinsichtlich einer angepassten Fihrungsform des Radverkehrs Ulberprift
werden, auch vor dem Hintergrund der geplanten Veloroute Minster - Nottuln.

Entlang der Bahnhofstr. in Appelhilsen existiert innerhalb geschlossener Ortschaft beidseitig ein
getrennter Geh- und Radweg. Aufgrund der StraRenbdume und Wurzelschiden sind die getrennten
Radwege in einem schlechten Zustand. Vor dem Hintergrund der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
(50 km/h bzw. temporar 30 km/h) in Kombination mit der Verkehrsbelastung (ca. 160 Kfz pro
Stunde) handelt es sich gemaR ERA um einen Regeleinsatzbereich fiir Mischverkehr mit
Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn. Vor diesem Hintergrund sollte weiterflihrend Gberprift werden,
inwiefern auf diesem Streckenabschnitt eine Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht moglich ist,
sodass die Radfahrer*innen selbststindig abwéagen konnen, ob sie separiert auf unebenen
Radwegen fahren wollen oder auf der ebeneren Fahrbahn im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr.
Bei Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht sollte der Motorisierte Verkehr durch
Informationsschilder auf die gednderte Situation hingewiesen werden.

Unabhingig vom konkreten Raumbezug der TeilmalZnahme sollten in regelmaBigen Zeitabstanden
die Verkehrsstarken und die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten abgeglichen werden, sodass ggf.
notwendige Anderungen der Fiihrungsform des Radverkehrs friihzeitig erfasst und angepasst
werden kénnen. Dartiber hinaus ist eine Fortschreibung der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
(ERA) aus dem Jahr 2010 vorgesehen, sodass in Zukunft ggf. angepasste Belastungsbereiche
vorliegen werden.

Handlungsschritte Kontaktaufnahme StraBenverkehrsbehorde
Beschlussvorlage / Beschlussfassung
Stral3enverkehrsrechtliche Anordnung
Evaluation

Verantwortung / Gemeinde Nottuln
Akteure StraBenverkehrsbehérde

Finanzierungs- und Richtlinien zur Foérderung der Nahmobilitit in den Stadten,
Férdermoglichkeiten Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (FO6Ri-
Nah)

Eigenmittel der StraBenbaulasttrager

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld

Forderaufruf fir modellhafte regionale investive Projekte zum
Klimaschutz durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der
Nationalen Klimaschutzinitiative (Klimaschutz durch Radverkehr)
Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraRenbaus

Kosten Beschilderung ca. 1.000 €
Schutzstreifen: 6-8 € je Ifd. Meter
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3.4 MABNAHMEN IM HANDLUNGSFELD MOTORISIERTER
INDIVIDUALVEREKHR

Der Motorisierte Individualverkehr ist fir einen GroBteil der verkehrsbedingten
Treibhausgas-Emissionen verantwortlich. Mit dem Ziel, dieses zu andern, gilt es
motorisiertes Verkehrsaufkommen sowohl zu vermeiden als auch unvermeidbares
Verkehrsaufkommen durch Verbesserungen mdéglichst nachhaltig zu gestalten.

Verbesserungsstrategien setzen vor allem darauf, einen effizienteren MIV mit geringeren
Umweltauswirkungen zu férdern. Vor allem der Férderung alternativer Antriebsformen
sowie der Bereitstellung entsprechender Infrastrukturen wird dabei eine besondere
Bedeutung zuteil.

Abbildung 14: Elemente des motorisierten Individualverkehrs in der Gemeinde Nottuln

[eigene Aufnahmen]

Tabelle 14: Gesamtiibersicht der Mafsnahmen im Handlungsfeld Motorisierter Individualverkehr

M1 | Verkehrsberuhigende MalBnahmen an kommunalen Stra3en

M2 | Umwidmung von Parkflachen

M3 | Intensivierung / Einflihrung Parkraummanagement

M4 Einzeichnung von Parkflachen an 6ffentlichen StraBen

M5 Schaffung weiterer Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum

M6 Beteiligung der Gemeinde Nottuln an der Initiative ,Lebenswerte Stadte und Gemeinden*
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Verkehrsberuhigende MaBnahmen an kommunalen Stra3en M1

LEITZIEL Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs im  Sinne der
Klimaneutralitatsstrategie 2030

ZIELGRUPPE Alle Verkehrsteilnehmenden

POTENZIAL Erhohung der Sicherheit des FuR- und Radverkehrs durch Verkehrsberuhigung
und  Reduktion der  Treibhausgas-Emissionen  durch  niedrigere
Geschwindigkeiten

Ausgangssituation

An viel befahrenen StraBen in Nottuln kommt es aufgrund zu hoher Geschwindigkeiten des
motorisierten  Verkehrs immer wieder zu gefahrlichen Situationen mit anderen
Verkehrsteilnehmenden, insbesondere mit dem FuR- und Radverkehr, so die Teilnehmende der
Haushaltsbefragung. Besonders schwachere Verkehrsteilnehmende sind von schnell fahrenden
Autos betroffen. Auf Schulwegen kommt es zu Gefahrensituationen mit Kindern. Gleichzeitig
emittieren Pkw mit hoheren Geschwindigkeiten auch hdhere Mengen Treibhausgase. Die
Luftqualitat an innerortlichen Stra3en leidet darunter. Auch der Larmpegel ist dadurch erhoht. Dies
stort vor allem die Aufenthaltsqualitat im Ort.

Um die Geschwindigkeiten auf viel befahrenen StralRen und besonders an Ortseinfahrten zu
reduzieren, kénnen verkehrsberuhigende MaBnahmen an kommunalen Stra3en errichtet werden.
Aktuelle bestehen einige wenige MalBnahmen, beispielsweise eine Fahrbahnverengung an der
SteinstraBe in Nottuln, am Laerbrockweg in Schapdetten oder der Coesfelder Stral3e in Darup.

MafBnahme

Um die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden, insbesondere von Zu Fu8 Gehenden, Radfahrenden
sowie mobilitatseingeschrénkten Personen und Kindern zu erhdhen, ist die Ausweitung
verkehrsberuhigender MaBnahmen anzustreben. Fiir die MalBnahmen kommen Ortsein- und -
ausfahrten, Ortsdurchfahrten sowie StraBenabschnitte vor Kitas und Schule in Betracht. Konkret
konnten u. a. die Rudolf-Harbig-StraBe, der Niederstockumer Weg oder die Bodelschwinghstr.
verandert werden.

Neben einer Anpassung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit bieten sich folgende MaBnahmen
an:

Tabelle 15: Verkehrsberuhigende Mafsnahmen

Fahrbahnverengung

Fahrbahnversatz

Bremsschwellen

Anordnung von Mittelinseln

Einsatz von Blumenkiibeln oder Begriinung
Digitale Geschwindigkeitsanzeigetafel

Auf Strecken

v v v v v Vv

Aufpflasterung

Ggf. (Mini-) Kreisverkehr
Neuordnung des Parkens
Bremsschwellen

An Kreuzungen

v v v Vv

Geschwindigkeitsreduzierende Mal3nahmen sind immer mit dem jeweiligen Baulasttrager (Landes-
/ KreisstraBen) abzustimmen. Sie sind daher ggf. nur schwierig realisierbar. Auch auf kommunalen
StralBen miissen geschwindigkeits- und verkehrsreduzierende MaBnahmen mit der zustdndigen
StraBenverkehrsbehérde abgestimmt werden.
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Handlungsschritte » Identifizierung und Priorisierung der Stellen im Gemeindegebiet
»  Verkehrsrechtliche Priifung
»  Beschlussvorlage und Beschlussfassung
»  Umsetzungsplanung
»  Evaluation und Geschwindigkeitskontrollen
Verantwortung / »  Gemeinde Nottuln
Akteure o Kreis Coesfeld (StraRenverkehrsbehérde)
o Polizei und Ordnungsamt
Finanzierungs- und » Eigenmittel der Gemeinde
Fordermoglichkeiten
Kosten »  Beschilderung (ca. 2.000 - 5.000 €)

»  Aufpflasterungen / Bremsschwellen (ca. 1.000 € Stk.)

»  Fahrbahnverengungen (u.a. durch ausstehende Buskaps)
(> 20.000 €)

Mittelinseln (stark abhéngig von Art der Mittelinsel,
5.000-15.000 €)

»  (Mini-) Kreisverkehre (> 50.000 €)

v

Kosten
Umsetzbarkeit

Auswirkungen

P
B

Umsetzungsdauer

Priorisierung

» O % b &
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Umwidmung von Parkflachen M2

LEITZIEL Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs im  Sinne der
Klimaneutralitatsstrategie 2030

ZIELGRUPPE Alle Verkehrsteilnehmenden

POTENZIAL Direkter Beitrag zur Reduktion von Parkraum; Direkter Beitrag zur Erhéhung
der Aufenthaltsqualitat; Indirekter Beitrag zur Reduktion des motorisierten
Individualverkehrs

Ausgangssituation

Dem Ruhenden Verkehr stehen im Nottuln eine ausreichende Anzahl an Parkflachen zur Verfligung
(vgl. Abbildung 15 li.). Sowohl im historischen Ortskern als auch darlber hinaus befinden sich
ausgewiesene Parklitze sowie straBenbegleitende Parkflichen. Ahnlich verhilt es sich in den
anderen Ortsteilen. Die Parkflachen sind teilweise zeitlich begrenzt nutzbar, nicht jedoch monetar
bewirtschaftet. Platze des ruhenden Verkehrs nehmen somit in allen Ortsteilen Flachen des

offentlichen Raumes in Anspruch.

Abbildung 15: Parkfldchen in Nottuln und Méglichkeiten der Umwidmung

[eigene Aufnahmen]

Der vorhandene Parkraum kann durch eine kurzfristige oder dauerhafte Umwidmung anders
genutzt werden. Der freiwerdende Raum kann beispielsweise flir Fahrradabstellanlagen oder
Stadtmobiliar genutzt werden. Dies kann eine Erhohung der Aufenthaltsqualitat bewirken.

MaBnahme

Zur Reduktion des motorisierten Individualverkehrs wird empfohlen, Pkw-Parkflachen kurzfristig
oder dauerhaft umzuwidmen und diese stattdessen fiir Fahrradabstellanlagen oder Stadtmobiliar zu
nutzen. Mobile Fahrradabstellanlagen machen auf die neue Nutzungsart aufmerksam und zeigen
den Verkehrsteilnehmenden, wie viel Raum ein Auto einnehmen kann. Sogenannte CarBikePorts
(vgl. Abbildung 15 re.) versinnbildlichen die Umnutzung von Pkw-Stellplitzen. Der Vorteil von
mobilen Abstellanlagen ist die Moglichkeit, diese zeitweise zu erproben bzw. bedarfsorientiert
(bspw. fir GroRveranstaltungen o.4.) aufzustellen. Bei hoher Auslastung von mobilen
Fahrradabstellanlagen empfiehlt sich eine dauerhafte Umsetzung.

Stadtmobiliar konnen bspw. Sitzgelegenheiten in Kombination mit Begriinung sein. Dabei spielen
besonders in den Sommermonaten Verschattungselemente eine groBe Rolle. Da das Mobiliar
flexibel eingesetzt werden kann, ist auch hier ein bedarfsgerechter Einsatz moglich. Sogenannte
Parklets erhéhen die Aufenthaltsqualitit erheblich und sorgen fir einen belebten 6ffentlichen
Raum.
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Fir die Umwidmung von Parkflichen werden die Standorte Kastanienplatz, Rhodeplatz und
straBenbegleitende Parkflachen entlang der Appelhtlsener StraRe im Ortskern Nottulns empfohlen.
Dariiber hinaus kénnen im gesamten Gemeindegebiet weitere Parkflachen in Frage kommen.

Handlungsschritte

Verantwortung /
Akteure

Finanzierungs- und
Foérdermoglichkeiten

Kosten

Kosten
Umsetzbarkeit
Auswirkungen

Umsetzungsdauer

Priorisierung

46

4
4
4

v

Identifizierung moéglicher Standorte
Kontaktierung StraBenbaulasttrager
Umsetzungsplanung

Gemeinde Nottuln
StraBenbaulasttrager
Eigenmittel der Gemeinde

Ggf. Leih-Stadtmobiliar Zukunftsnetz Mobilitit NRW fir die
testweise Nutzung

5.000 - 10.000 € je CarBikePort
15.000 bis 20.000 € je Parklet
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Intensivierung / Einfiihrung Parkraumbewirtschaftung

LEITZIEL Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs im  Sinne der
Klimaneutralitatsstrategie 2030

ZIELGRUPPE Pkw-Fahrer*innen

POTENZIAL Reduzierung der Treibhausgasemissionen durch Regelung des ruhenden
Verkehrs

Ausgangssituation

Wie in MaBnahme M2 beschrieben, existieren in allen Ortsteilen der Gemeinde Nottuln eine
Vielzahl an Parkflachen fiir Pkw. Diese werden aktuell nicht monetdr bewirtschaftet, teilweise
existieren jedoch zeitliche Begrenzungen (vgl. Abbildung 16, li.). Fiir Anwohnende besteht jedoch
die Moglichkeit flir 10€ pro Jahr einen Anwohnerparkausweis zu erwerben. Dadurch wird jegliche
zeitliche Begrenzung aufgehoben.

Insgesamt resultiert aus kostenlosem Parken ein Anreiz zur Nutzung des eigenen Pkw. Wenn ein
Parkplatz monetar bewirtschaftet wird, steigt hingegen in der Regel die Motivation zur Nutzung der
Verkehrsmittel des Umweltverbunds.

Nachster Dayeryary
Heriburgstr. - p:ua.':.'

Abbildung 16: Elemente des ruhenden Verkehrs in der Gemeinde Nottuln

[eigene Aufnahmen]

MaBnahme

Aufgrund der nicht vorhandenen Parkraumbewirtschaftung und der gilinstigen Kosten flr den
Anwohnerparkausweis ist die Nutzung des eigenen Pkw besonders attraktiv. Um den motorisierten
Individualverkehr zu reduzieren und Treibhausgasemissionen zu verringern, sollte eine
Parkraumbewirtschaftung eingefiihrt werden. Diese umfasst vor allem eine monetare
Bewirtschaftung der Parkflachen. Die Parkgebiihren kénnen mittels Parkscheinautomat erhoben
werden. Der Schwerpunkt der Parkraumbewirtschaftung sollte im Zentrum der Gemeinde, im und
nahe am Historischen Ortskern, liegen. Des Weiteren kénnen die Parkplatze an Schulze-Frenkings-
Hof bewirtschaftet werden. Die Kosten fiir einen Parkscheinautomat variieren. Es sollte daher
geprift werden, an welchen Standorten diese eingefiihrt werden kénnen.

Zusatzlich zu der ortlichen Parkraumbewirtschaftung koénnen die Kosten fiir den
Anwohnerparkausweis gehoben werden, um auch hier Anreize fiir das Nutzen von Verkehrsmitteln
des Umweltverbundes zu schaffen. Mit 10€ pro Jahr ist dieser zu glinstig und bildet somit eher einen
Anreiz fiir das Autofahren.
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Handlungsschritte

Verantwortung /
Akteure

Finanzierungs- und
Foérdermoglichkeiten

Kosten

Kosten
Umsetzbarkeit
Auswirkungen
Umsetzungsdauer

Priorisierung

48

Identifizierung und Priorisierung von Standorten
Beschlussvorlage und Beschlussfassung

Erarbeitung eines Parkraumbewirtschaftungskonzeptes
Umsetzung

Kontrolle des ruhenden Verkehrs

v v v v Vv

»  Gemeinde Nottuln
o StraRenbaulasttrager
»  Eigenmittel der Gemeinde Nottuln

»  Kosten fir einen Parkscheinautomat: 7.500 - 15.000 €
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Einzeichnung von Parkflachen an 6ff. Stral8en

LEITZIEL Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs im  Sinne der
Klimaneutralitatsstrategie 2030

ZIELGRUPPE Pkw-Fahrer*innen

POTENZIAL Direkter Beitrag zur Steuerung des ruhenden Verkehrs und zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit

Ausgangssituation

An einigen Stellen in Nottuln ist Parken entlang von Stral3en nicht explizit reguliert. Daher kommt
es immer wieder zu gefahrlichen Situationen zwischen dem flieBenden und dem ruhenden Verkehr.
AuRerdem fiihrt eine Nicht-Kennzeichnung von Parkflachen zu einer hohen Anzahl an ruhendem
Verkehr im o6ffentlichen StraBenraum. Um dieser Problematik entgegenzuwirken, gibt es die
Moglichkeit der Einzeichnung / Markierung von Parkflachen an 6ffentlichen Stra3en.

Die StVO besagt in § 12 Abs. 3 Nr. 2, dass das Parken unzuldssig ist, wenn es die Benutzung
gekennzeichneter Parkflachen verhindert. Konkret bedeutet das, dass der ruhende Verkehr nicht
mehr auBerhalb der markierten Flachen parken darf.

MafBnahme

Um den ruhenden Verkehr an 6ffentlichen Stral3en zu ordnen und ggf. zu reduzieren, wird die
Einzeichnung von Parkfliachen an 6ffentlichen StraBen empfohlen. Durch die Einzeichnung von
Parkflachen wird der Parkraum reguliert und auf die eingezeichneten Flachen begrenzt.

Die Markierungen sollten vorzugsweise dort eingerichtet werden, wo Geschwindigkeiten reduziert
und Ubergeordnete Belange (bspw. Busverkehr) durch eine Vielzahl abgestellter Fahrzeuge
beeintrachtigt wird. Besonders in Kurvenbereichen, in denen durch parkende Autos uneinsichtige
Stellen entstehen, sollten Parkflachen geordnet werden. Genauer betrachtet werden sollten u.a. die
Bodelschwinghstr. sowie die Schapdettener Str.

Die MafRnahme kann in Verbindung mit der MaBnahme M1 ,Verkehrsberuhigende MalRnahmen an
kommunalen StraBen” bearbeitet werden.

Handlungsschritte » Identifizierung und Priorisierung moglicher Stellen fiir
Parkflachenmarkierungen

Kontaktierung Stral3enbaulasttrager & Stral3enverkehrsbehorde
Beschlussvorlage und Beschlussfassung

Umsetzungsplanung

Einzeichnen von Parkflachen

Wirkungskontrolle

v v v v Vv

Verantwortung / »  Gemeinde Nottuln
Akteure o StraBenbaulasttriger

o StraBenverkehrsbehérde
Finanzierungs- und »  Eigenmittel des StraBenbaulasttragers
Fordermoglichkeiten

Kosten » 300 - 500¢€ je Parkplatz inkl. Beschilderung und Markierung
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ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Kosten % %

Umsetzbarkeit LoD
Auswirkungen Q
Umsetzungsdauer CS) @

Priorisierung ***
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Schaffung weiterer Ladeinfrastruktur im o6ffentlichen Raum

LEITZIEL Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs im  Sinne der
Klimaneutralitatsstrategie 2030

ZIELGRUPPE Pkw-Fahrer*innen
POTENZIAL Direkter Beitrag zur Attraktivierung des elektrisch betriebenen Verkehrs

Ausgangssituation

Um die Treibhausgasemissionen zu senken und die Zielsetzung der Klimaneutralitdt in Nottuln zu
erreichen, muss eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung geférdert werden. Ein wichtiger Baustein
ist daher der Ausbau von offentlicher Ladeinfrastruktur. Wie die Analyse des New-Mobility-
Konzeptes ergeben hat, wird das Verhéltnis von 10:1 ladefahigen Pkw auf einen Ladepunkt aktuell
nur auf Grund des Schnelllade-Parks erreicht, welcher nicht fiir alle E-Autos freigeschaltet ist.
Besonders mit Blick auf die zukiinftige Entwicklung von elektrisch angetriebenen Pkw ist von einem
erhohten Bedarf an Ladestationen auszugehen.

[eigene Aufnahme]
MaRnahme

Um den Bedarf an Ladeinfrastruktur zu decken, sollte das Angebot an 6ffentlicher Ladeinfrastruktur
ausgebaut werden. Der Ausbau sollte sich dabei an den Erkenntnissen aus dem New-Mobility-
Konzept orientieren, welches eine Entwicklung von Ladeinfrastruktur besonders an Standorten von
Mobilstationen sowie an Quartiersmobilstationen vorsieht. Insgesamt ist eine flichige Verteilung
von Ladestationen anzustreben. SchwerpunktmaRig sollten diese im direkten Einzugsbereich
moglichst vieler potenzieller Nutzenden errichtet werden.

Der Ortsteil Schapdetten besitzt aktuell noch keine Ladesaule. Da auch hier eine Mobilstation
vorgesehen ist, sollte die Ladesaule in diese integriert werden. Neben den peripheren Standorten
sollten Ladestationen auch an Standorten mit groBer Arbeitsplatzdichte entwickelt werden.

Bei der Bereitstellung von Ladestationen ist besonders auf die Einhaltung der Eichrechtskonformitat
zu achten. In Ergénzung zu den Ladesaulen sollten die dazugehérigen Parkflachen beschildert
(Verkehrszeichen 314 mit Zusatzzeichen 1050-32) sowie gemaB § 39 Abs. 10 StVO markiert werden
(Ladesadulenpiktogramm und Umrandung des Parkplatzes). So wird neben den rechtlichen
Rahmenbedingungen auch ein hoher Wiedererkennungswert geschaffen.

Um ein mdoglichst nutzer*innenfreundliches Angebot zu schaffen, sollte die Nutzbarkeit und
Zuganglichkeit der zukinftigen Ladeinfrastruktur moglichst flexibel gestaltet sein. Eine
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groBtmogliche Flexibilitdit wird u.a. dadurch geschaffen, dass der Betrieb durch vorhandene
Anbieter oder ein Netzwerk von Anbietern erfolgt. Neben der Ladeinfrastruktur fiir Autos sollte
immer die Ladeinfrastruktur fur E-Bikes mitgedacht werden, da auch hier der Bedarf steigen wird.

Handlungsschritte

Verantwortung /
Akteure

Finanzierungs- und
Foérdermoglichkeiten

Kosten

Kosten
Umsetzbarkeit
Auswirkungen

Umsetzungsdauer

Priorisierung
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v

v

Festlegung von Zustandigkeiten
Finanzierungsplanung (ggf. gemeinsam mit Betreiber)
Umsetzungsplanung

Errichtung von Lades&ulen

Betrieb und Wartung

Gemeinde Nottuln
o Betreiber von Ladesaulen
o (StraBenbaulasttrager)

Eigenmittel der Gemeinde

Eigenmittel des Betreibers

Richtlinie Gber die Gewahrung von Zuwendungen aus progres.nrw
- Programmbereich Emissionsarme Mobilitat -

Investitionskosten je Ladesaule inkl. Tiefbau und Markierung ca.
15.000 €
Betriebs- / Wartungskosten
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Beteiligung der Gemeinde Nottuln an der Initiative ,Lebenswerte M6

Stadte und Gemeinden*

LEITZIEL Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs im  Sinne der
Klimaneutralitatsstrategie 2030

ZIELGRUPPE Alle Verkehrsteilnehmende

POTENZIAL Indirekter Beitrag zur Reduzierung des MIV und den damit einhergehenden
Emissionen

Ausgangssituation

Der Wunsch vieler Gemeinden und Stadte ist es, diese lebenswerter, attraktiver und lebendiger zu
gestalten. Hohe Aufenthalts- und Lebensqualitat wird vor allem durch belebte StraBen und Platze
erreicht. Ein wesentlicher Bestandteil zur Erhéhung der Lebensqualitat auf Stral3en und Platzen ist
die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von HauptverkehrsstraBen. Zu hohe
Geschwindigkeiten sorgen fir Larm, Feinstaubbelastung und eine geringe Aufenthaltsqualitat.

Bei der Festsetzung der Hochstgeschwindigkeit haben Kommunen jedoch wenig Kompetenzen.
Bislang lasst sich die zuldssige Hochstgeschwindigkeit gemal StVO 8§45 nur dann reduzieren, wenn
konkrete Gefihrdungen einzelner Verkehrsteilnehmer*innen vorliegen oder die StraBe entlang
sozialer Einrichtungen (wie z.B. Schulen, Kitas oder Altersheime) verlauft.

Daher hat sich die Initiative ,Lebenswerte Stidte und Gemeinden“ gebildet. Sie ,setzt sich [...]
gegenliber dem Bund dafiir ein, dass die Kommunen selbst dariiber entscheiden diirfen, wann und wo
welche Geschwindigkeiten angeordnet werden - zielgerichtet, flexibel und ortsbezogen“ [vgl.
lebenswerte-stadte]. Die Initiative, welche (Stand 13.12.2022) 352 Mitglieder z&hlt, hat sich zum Ziel
gesetzt eine Anderung der StVO bewirken. Je mehr Stiadte und Kommunen der Initiative beitreten,
desto hoher ist die Chance, dass Kommunen in Zukunft mehr Entscheidungskompetenzen Gber die
Hochstgeschwindigkeiten auf innerértlichen StraRen erhalten.

MafBnahme

Die Gemeinde Nottuln hat die Moglichkeit sich an der Initiative ,Lebenswerte Stadte und
Gemeinden“ zu beteiligen. Der Beitritt ist kostenlos und muss lediglich von der Politik beschlossen
werden.

Auch in Nottuln kann die Lebens- und Aufenthaltsqualitit durch eine Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit auf innerdrtlichen StraRen gesteigert werden. Besonders betroffen sind die
Ortsdurchfahrten in allen Ortsteilen. Sollte in Zukunft eine Anderung der StVO erreicht werden,
lage die Kompetenz der Reduzierung der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit auf allen Stral3en
innerhalb des jeweiligen Stadt- oder Gemeindegebietes bei der jeweiligen Kommune selbst.

Tabelle 16: Potenzielle Straf3en fiir Geschwindigkeitsreduktionen

[Eigene Darstellung]

Ortsteil Stra3e

Abschnitt Daruper Str. bis Appelhiilsener Str.

Nottuln sowie alle Ortsein- und durchfahrten.

Appelhiilsen Lindenstr., Minsterstr., Weseler Str. und
Bahnhofstr.

Darup Billerbecker Str., Coesfelder Str., Roruper Str.

Schapdetten Roxeler Str., Schenkingsstr.
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0Q
Handlungsschritte » Beschluss zum Beitritt der Initiative ,Lebenswerte Stidte und
Gemeinden*
) Beitritt
Verantwortung / »  Gemeinde Nottuln
Akteure » Gemeinderat
Finanzierungs- und > keine

Fordermoglichkeiten

Kosten

v

Der Beitritt zur Initiative ist kostenlos

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Kosten

&

Umsetzbarkeit PAYA YA PP

Auswirkungen

.0

Umsetzungsdauer

Priorisierung ****

(@)
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3.5 MABNAHMEN IM HANDLUNGSFELD OFFENTLICHER
PERSONENNAHVERKEHR UND INTERMODALITAT

Der OPNYV ist mit deutlichen Potenzialen zur Verlagerung des motorisierten Individual-
Verkehrsaufkommens verbunden. Die Nutzung des OPNV hingt jedoch stark von der
Flexibilitait und Zuverl3ssigkeit des Angebotes ab. Erst wenn der OPNV eine ihnliche
Erreichbarkeit, Flexibilitat und Zuverlassigkeit bietet wie ein privater Pkw, werden sichtbare
Verlagerungen stattfinden. In diesem Zusammenhang erfdhrt die Verknipfung von
offentlichen Verkehrsmitteln, Radfahren, zu Ful3 gehen und Sharing-Angeboten eine
besondere Bedeutung. Ziel ist es, ein moglichst attraktives und bedarfsorientiertes Angebot
bereitzustellen, um Anreize zu schaffen, vermehrt den 6ffentlichen Verkehr zu nutzen.

AV

Abbildung 18: Elemente des &ffentlichen Verkehrs in der Gemeinde Nottuln

[eigene Aufnahmen]

Tabelle 17: Gesamtiibersicht der Mafinahmen im Handlungsfeld Offentlicher Personennahverkehr / Intermodalitdt

OV1 Ausbau des Carsharing-Angebots und Uberpriifung von Standort-Anderungen

BAV2 | Schaffung von Mobilstationen in Nottuln

BGV3 | Ausbau / Anpassung der zentralen Haltestellen im Gemeindegebiet

OV4 Anpassung der C85

BV5 | Verbesserung des Nachtbus-Angebots zwischen Nottuln und Minster

Installation von ,multimodalem Routing” an den Mobilstationen / weiteren zentralen

Ov6 Orten

OV7 | Ausweisung der Haltestelle ,Rhodeplatz* als Zentralen Omnibusbahnhof

BAV8 | Ausweitung von Buslinien in Nachbarkommunen

55






Mobilitatskonzept Gemeinde Nottuln | MaBnahmenkatalog

Ausbau des Carsharing-Angebots und Uberpriifung von Standort- OVa

Anderungen

LEITZIEL Foérderung intermodalen Mobilitdtsverhaltens durch Schaffung zusatzlicher
Verknlipfungsmoglichkeiten und durch Bereitstellung neuer
Mobilitatsoptionen (New Mobility)

ZIELGRUPPE Pkw-Fahrer*innen

POTENZIAL Indirekter Beitrag zur Reduzierung von Treibhausgasemissionen
Ausgangssituation

Die Bestandsanalyse hat ergeben, dass der Motorisierungsgrad in Nottuln mit 630 Pkw je 1.000
Einwohner*innen vergleichsweise hoch ist. Die Tendenz ist zudem steigend. Im Jahr 2017 lag der
Wert noch bei 593 Pkw je 1.000 Einwohner*innen. Im Vergleich dazu liegt der Wert im NRW-Schnitt
bei 581 Pkw je 1.000 Einwohner*innen. Gleichzeitig stehen laut der Haushaltsumfrage rund 45 %
der befragten Haushalte in Nottuln ein Zweitwagen zur Verfligung. Dieser Entwicklung kann mit
einer strategischen Entwicklung eines Car-Sharing-Angebots entgegengewirkt werden.
Zweitwagen werden haufig nur wenige Stunden pro Woche genutzt und fir gelegentliche
Nutzungen kénnen alternativ Car-Sharing-Autos zur Verfligung gestellt werden. Die Notwendigkeit
eines privaten Zweitwagens kénnte dadurch geschmalert werden.

In Nottuln befinden sich aktuell zwei Carsharing-Stationen mit jeweils einem Fahrzeug. Eine Station
ist am Rhodeplatz verortet und die zweite auf dem Parkplatz eines Lebensmittel-Discounters an der
Appelhilsener Str.

MafBnahme

Um die Car-Sharing-Verfligbarkeit zu erhéhen und den Anreiz zur Nutzung dieser Fahrzeuge zu
erhohen, sollten weitere Standorte entwickelt werden. Es wird empfohlen, den Ausbau weiterhin
mit einem externen Anbieter vorzunehmen, um ein ,Inselangebot” zu vermeiden.

Die Standortempfehlungen gehen aus dem New-Mobility-Konzept hervor. Die Standorte sind
deckungsgleich mit denen der (Quartiers-) Mobilstationen:

Wohnquartier an der OlympiastraBe sidlich des Freibades in Nottuln (Olympiastr.)
Quartier sudlich der Munsterstrae in Appelhilsen (Brulandstr)

Quartier am Sportzentrum Appelhilsen

Darup: Haltestelle Mitte

Schapdetten: Haltestelle Schule

v v v v Vv

Ziel ist es, die Car-Sharing-Standorte an (Quartiers-)Mobilstationen mit anderen
Mobilitdtsangeboten zu verbinden. Bei der Entwicklung von Car-Sharing-Stellplatzen im
offentlichen Raum sind die Vorschriften des Carsharinggesetzes (CsgG) einzuhalten. Damit auf
einem Stellplatz ausschlieBlich Car-Sharing-Autos parken dtirfen, sind die Verkehrszeichen 314 oder
315 (Parken) in Verbindung mit dem Verkehrszeichen 1010-70 (Car-Sharing-Stellplatz)
anzubringen.

Handlungsschritte » ldentifizierung und Priorisierung von Standorten
»  Beschlussvorlage und Beschlussfassung
»  Umsetzungsplanung
»  Evaluation

Verantwortung / »  Gemeinde Nottuln

Akteure »  Carsharing-Anbieter

o StraBenverkehrsbehorde
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Finanzierungs- und
Foérdermoglichkeiten

Kosten

Kosten
Umsetzbarkeit
Auswirkungen

Umsetzungsdauer

Priorisierung
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»  Eigenmittel Anbieter (fir Fahrzeug und Betrieb)

»  Eigenmittel Gemeinde Nottuln (fiir Parkplatz und Beschilderung)
»  Forderrichtlinie vernetzte Mobilitdit und Mobilititsmanagement
(F6Ri-MM)

»  Betriebskosten tragt der Anbieter

»  Um einen kostendeckenden Betrieb von Carsharing-Fahrzeugen
in Nottuln zu ermdglichen, sind ggf. Ankermieter zu identifizieren,
um eine Grundauslastung der Fahrzeuge zu gewahrleisten

Kosten fiir Einrichtung von Car-Sharing Stellplatzen (ca. 1.000-
3.000 € je Stellplatz fiir Markierung und Beschilderung)

v
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Schaffung von Mobilstationen in Nottuln Ov2
LEITZIEL Foérderung intermodalen Mobilitdtsverhaltens durch Schaffung zusatzlicher
Verknlipfungsmoglichkeiten und durch Bereitstellung neuer

Mobilitatsoptionen (New Mobility)
ZIELGRUPPE Alle Verkehrsteilnehmenden

POTENZIAL Indirekter Beitrag zur Reduzierung von Treibhausgasemissionen und direkter
Beitrag zur Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes

Ausgangssituation

Um die Mobilitat in Nottuln zukilinftig nachhaltiger zu gestalten, sollten verschiedene Verkehrsmittel
mit dem OPNV verkniipft werden. Dies kann mit Hilfe von Mobilstationen erfolgen. Mobilstationen
machen den OPNV durch die Anbindung von Mikromobilitit und anderen Mobilititsangeboten
besser erreichbar und somit attraktiver.

Aktuell befindet sich in Nottuln keine Mobilstation. Wie das New-Mobility-Konzept jedoch zeigt,
bieten einige Haltestellen groRes Potenzial, als solche ausgewiesen zu werden. In der
Haushaltsumfrage wird deutlich, dass sich die Mehrheit der Blrger*innen eine Biindelung von
Verkehrsmitteln wiinscht.

Abbildung 19: Potenzielle Standorte fiir Mobilstationen in Nottuln

[eigene Aufnahmen]

MafBnahme

Die Entwicklung der Mobilstationen sollte in Nottuln in zwei Kategorien erfolgen. An zentralen
Orten mit Haltestelle sollten Mobilstationen mit einem umfangreichen Angebot entwickelt werden.
In den Quartieren konnen kleinere Quartiersmobilstationen ohne OPNV-Anschluss die
Anforderungen in den Wohngebieten erfiillen. Folgende Standorte werden fiir die Entwicklung von
Mobilstationen vorgeschlagen. Die Reihenfolge richtet sich nach der im New-Mobility-Konzept
entwickelten Priorisierung:

Tabelle 18: Ubersicht potenzielle Mobilstationen in Nottuln
[Eigene Darstellung]

Standort Zu Errichtende Ausstattungsmerkmale Prioritit

Nottuln, Rhodeplatz »  Bau von sicheren Fahrradabstellanlagen

Appelhilsen, Bahnhof

! »  Errichtung von Ladeinfrastruktur
Nottuln-Appelhtilsen ) Etablierung von Sharing-Angeboten XK
Nottuln, Am Hangenfeld, » Bau von sicheren Fahrradabstellanlagen
Versorgungszentrum »  Ausweisung als Mobilstation, um raumlich -
Appelhilsener Str. verteilte Angebote zusammenzubringen

59



Mobilitatskonzept Gemeinde Nottuln | MaBnahmenkatalog

»  Bau von sicheren Fahrradabstellanlagen
Darup, Mitte »  Errichtung von Ladeinfrastruktur

»  Etablierung von Sharing-Angeboten

»  Bau von sicheren Fahrradabstellanlagen

»  Errichtung von Ladeinfrastruktur
Schapdetten, Schule »  Etablierung von Sharing-Angeboten

»  Barrierefreier Ausbau

Grundsatzlich sind an jeder Mobilstation die Ausstattungselemente der Mindestanforderungen
umzusetzen. Diese sind im New-Mobility-Konzept aufgefiihrt. Neben den Mobilstationen wird die
Etablierung von Quartiersmobilstationen in Nottuln vorgeschlagen. Quartiersmobilstationen sollten
Verkehrsmittel der  Mikromobilitdit  bereitstellen.  Darlber hinaus koénnen einige
Mindestanforderungen der Mobilstationen wie sichere Fahrradabstellanlagen oder eine
Fahrradreparaturstation tibernommen werden. Zuséatzlich zu dem Angebot der Mikromobilitat kann
an einigen Stationen Car-Sharing angeboten werden (siehe OV1). Potenzielle Standorte fiir
Quartiersmobilstationen sind dem New-Mobility-Konzept zu entnehmen.

Handlungsschritte »  AbschlieRende Priorisierung der Standorte
»  Kontaktaufnahme weitere Akteure (u.a. Verkehrsbetriebe und
DB)

»  Umsetzungsplanung
»  Beschlussvorlage & Beschlussfassung
»  Umsetzung

Verantwortung / »  Gemeinde Nottuln
Akteure »  Verkehrsbetriebe / NWL
» DB Station & Service AG
Finanzierungs- und »  Mobilstationen: Férderrichtlinie §12 OPNVG fiir den
Fordermoglichkeiten Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe

» Mobilstationen: Forderrichtlinie vernetzte Mobilitdt und
Mobilitdtsmanagement (FGRi-MM)

» Fahrradabstellanlagen, Reparaturstation und Lastenrad-
Sharing: Forderaufruf fir modellhafte regionale investive
Projekte zum Klimaschutz durch Starkung des Radverkehrs im
Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (Klimaschutz
durch Radverkehr)

Kosten »  Kosten variieren je nach Ausstattungselementen stark
o Rhodeplatz: ca. 37.000 € (NWL-Gutachten)
o Appelhililsen Bahnhof: ca. 48.400 € (NWL-Gutachten)

Kosten % % % %

Umsetzbarkeit & & & &
Auswirkungen Q Q Q Q Q
Umsetzungsdauer @ @

Priorisierung ;’;**
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Ausbau / Anpassung der zentralen Haltestellen im

Gemeindegebiet

LEITZIEL Ausbau und Aufwertung des OPNV-Angebots als gleichwertige Alternative
zum motorisierten Individualverkehr

ZIELGRUPPE OPNV-Nutzer*innen
POTENZIAL Direkter Beitrag zur Erhdhung der Attraktivitit des OPNV

Ausgangssituation

Einige Haltestellen auf Nottulner Gemeindegebiet befinden sich nicht in einem qualitativen
Zustand bzw. weisen nicht alle Ausstattungselemente auf, welche gemal3 Nahverkehrsplan des
Kreises Coesfeld fiir Haltestellen unterschiedlicher Kategorisierung vorgesehen sind. An einigen
zentralen Haltestellen sind kein Witterungsschutz oder Sitzgelegenheiten vorhanden. Vereinzelt ist
keine Barrierefreiheit gegeben. Qualitativ unzureichende Haltestellen stellen keinen Anreiz zur
Nutzung des OPNV dar. Auch die Haushaltsumfrage hat ergeben, dass die Biirger*innen Nottulns
den OPNV im Vergleich mit allen aktuell verfiigharen Mobilititsangeboten am schlechtesten
bewerten.

MafBnahme

Um den OPNV attraktiver zu gestalten sowie den Komfort und die Zuginglichkeit fur die
Nutzer*innen zu erhdhen, sollten zentrale Haltestellen gemiB den ,Anforderungen an die
Ausstattung von Bushaltestellen gemaR Nahverkehrsplan (NVP) des Kreises Coesfeld in
unterschiedlichem MaBe angepasst werden. Weiterhin gibt es Anforderungen beziiglich der
Bauweise der Haltestellen inklusive Oberflaichenbelag und Taktilen Leitsystemen. Der NVP des
Kreises Coesfeld sieht eine Einteilung in vier Kategorien vor. Die Haltestelle Rhodeplatz fallt in die
erste Kategorie, die Haltestelle Bahnhof Appelhiilsen in die zweite und alle weiteren, hier
relevanten Haltestellen, fallen in Kategorie drei. Den einzelnen Haltestellen-Kategorien werden
folgende Ausstattungselemente zugewiesen:

> Kategorie 1-3: Witterungsschutz, Sitzgelegenheit, Beleuchtung, Abfallbehilter,
Haltestellenschild und -bezeichnung, Fahrplaninformation an jedem Bussteig und
Barrierefreiheit

b Zusatzlich in Kategorie 1-2: Digitale Fahrgastinformation inklusive Uhr, umfassende
Informationsangebote wie einen Lageplan und Tarifinformationen sowie ein Notruftelefon

b Zusatzlich in Kategorie 1: Fahrradabstellanlage, Kurzzeitparkzone, R+R-Stellplatze, Car-
Sharing-Stellplatze

Folgende Haltstellen stehen im Fokus der Betrachtung:

Tabelle 19: Ubersicht Ausstattungsmerkmale zentrale Haltestellen

[Eigene Darstellung]

Haltestelle Ausstattungsmerkmal vorhanden Fehlendes Ausstattungsmerkmal
Historischer »  Beleuchtung (nur indirekt durch > Witterungsschutz
Ortskern StraBenbeleuchtung) > Sitzgelegenheit

>  Abfallbehilter »  Umfassendes

»  Haltestellenschild und -bezeichnung Informationsangebot
»  Fahrplaninformation an jedem Bussteig

> Barrierefreiheit

> Witterungsschutz / Sitzgelegenheiten / »  Barrierefreiheit

Am Hangenfeld

Abfallbehalter (nur in Richtung > Witterungsschutz und
Appelhlsen) Sitzgelegenheiten in Richtung
»  Haltestellenschild und -bezeichnung Nottuln

»  Fahrplaninformation an jedem Bussteig »  Beleuchtung
»  Umfassendes
Informationsangebot
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Appelhiilsen, >
P&R Platz
Appelhtilsen)
»  Haltestellenschild und -bezeichnung

Witterungsschutz / Sitzgelegenheiten / »
Abfallbehalter (nur in Richtung »

Barrierefreiheit
Witterungsschutz und
Sitzgelegenheiten in Richtung
Nottuln

»  Fahrplaninformation an jedem Bussteig > Beleuchtung
»  Umfassendes
Informationsangebot
Bahnhof > Witterungsschutz >  Beleuchtung
Appelhiilsen »  Sitzgelegenheit »  Digitales Informationssystem
> Abfallbehalter »  Umfassendes
»  Haltestellenschild und -bezeichnung Informationsangebot
»  Fahrplaninformation an jedem Bussteig
»  Barrierefreiheit
Darup, Mitte »  Witterungsschutz (teilweise) >  Witterungsschutz und
»  Sitzgelegenheit Sitzgelegenheiten in Richtung
»  Haltestellenschild und -bezeichnung Nottuln
»  Fahrplaninformation an jedem Bussteig
> Barrierefreiheit
»  Beleuchtung
>  Abfallbehilter
Handlungsschritte »  Kontaktaufnahme Aufgabentriger Haltestellenausstattung (je

nach Lage Kreis Coesfeld oder Landesbetrieb StraRen.NRW)
» Identifizierung und Priorisierung von Haltestellen

»  Finanzierungsplanung
»  Umsetzungsplanung

Verantwortung / Akteure ) Gemeinde Nottuln

» Kreis Coesfeld / Landesbetrieb StraBen.NRW

»  Verkehrsbetriebe
Finanzierungs- und >

Férdermoglichkeiten

Kosten »
Bauraums

Forderrichtlinie §12 OPNVG fiir den Zweckverband Nahverkehr
Westfalen-Lippe (Kooperationsraum C)

Tiefbau einer Haltestelle >35.000%€, je nach Zustand des

»  Hochbau (Witterungsschutz) ca. 10.000€

Kosten
Umsetzbarkeit
Auswirkungen
Umsetzungsdauer

Priorisierung
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»  Beschilderung und weitere Ausstattung 1000 - 2000¢€ je nach
Umfang der Ausbaumal3inahme

»  Fahrradabstellanlage ca. 150-200¢€ je Biigel excl. Uberdachung

4

» o 9 b &

» o $ b &

* o B o
>

Digitale Fahrgastinformation (Bus): ca. 30.000 € / Stk. je nach
Ausstattung und Leistungsumfang
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Anpassung der C85 (0)V7]

LEITZIEL Ausbau und Aufwertung des OPNV-Angebots als gleichwertige Alternative
zum motorisierten Individualverkehr

ZIELGRUPPE OPNV-Nutzer*innen
POTENZIAL Direkter Beitrag zur Férderung des interkommunalen OPNV

Ausgangssituation

Nach der Umlegung des Linienverlaufs der Linie S60 im Frihjahr 2022 und dem Wegfall der
Anbindung von Nottuln-Stid wurde die C85 als Alternative geschaffen. Der City-Bus 85 verkehrt
seitdem vom Wohnpark Bagno im Ortsteil Nottuln Gber Nottuln-Std bis zum Bahnhof Nottuln
Appelhtlsen. Er bindet damit die Haltestellen Rhodeplatz und den Bahnhof Nottuln Appelhiilsen
mit allen weiteren wichtigen Haltestellen auf der Nord-Siid-Achse von Nottuln bis Appelhiilsen an.
Er verkehrt von Montag bis Samstag von ca. 06-21 Uhr im 60-Min-Takt und an Sonn- und Feiertagen
zwischen 09-17 Uhr im 120-Min-Takt.

Die Bestandsanalyse und die Haushaltsumfrage haben gezeigt, dass sich viele Biirger*innen
zusatzliche Bus-Verbindungen in Nachbarkommunen wiinschen. Wichtige Ziele sind dabei Senden
und Dilmen, denn aktuelle besteht keine direkte Bus-Verbindung in diese Richtungen.

MafBnahme

Damit der Anteil an Kfz reduziert werden kann und der OPNV attraktiver gestaltet wird, sollte die
Linie C85 angepasst werden. Es wird empfohlen, die Linie bis nach Senden zu verlangern. Eine
Weiterflihrung der Linie C85 bis Senden kann die gewtinschte Verbindung auf der Relation Nottuln
- Senden ermdoglichen. Neben der reinen Verbindung zwischen Nottuln und Senden bestiinde fiir
die Bewohner*innen Sendens zudem eine Mdglichkeit den Bahnhof in Appelhilsen zu erreichen.

Im Rahmen einer Anpassung der C85 sollte zudem gepriift werden, inwiefern eine Taktverdichtung
sowie insbesondere eine Verlangerung der Betriebszeit moglich ist. Vor allem eine verbesserte
Anbindung des Bahnhofs Appelhlilsen wiirde - sowohl fiir Freizeitverkehrs als auch fir
Pendler*innen - zur Steigerung der Attraktivitat beitragen. Auch von Seiten der Unternehmen
wurde die Verknipfung der Gewerbestandorte mit dem Bahnhof beméangelt.

Eine Verlangerung der C85 ist in Kooperation mit der Gemeinde Senden sowie dem Kreis Coesfeld
und den zustandigen Verkehrsbetrieben durchzufiihren.

Handlungsschritte »  Kontaktaufnahme Gemeinde Senden und Kreis Coesfeld
> Bedarfsanalyse und Prifung der Anpassung
> Beschlussvorlage und Beschlussfassung
»  Planung der Wegestrecke und ggf. Verknlipfung mit weiteren
Mobilitatsangeboten
»  Prifung der Finanzierung
»  Offentlichkeitsarbeit
Evaluation
Verantwortung / »  Gemeinde Nottuln
Akteure » Gemeinde Senden
Kreis Coesfeld
Finanzierungs- und »  Eigenmittel der beteiligten Gemeinden
Férdermdglichkeiten »  OPNV-Pauschale des Landes Nordrhein-Westfalen (§ 11 Abs. 2

OPNVG NRW)
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Kosten »  Personalkosten und Betriebskosten
> Ggf. zusatzliche Kosten fiir ein weiteres Fahrzeug

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Kosten % & % % %

Umsetzbarkeit &) &H &
Auswirkungen Q Q Q
Umsetzungsdauer @ @

Priorisierung ***
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Verbesserung des Nachtbus-Angebots zwischen Nottuln und ©OV5

Miinster

LEITZIEL Ausbau und Aufwertung des OPNV-Angebots als gleichwertige Alternative
zum motorisierten Individualverkehr

ZIELGRUPPE OPNV-Nutzer*innen
POTENZIAL Direkter Beitrag zur Verbesserung des OPNV

Ausgangssituation

Die Bestandsanalyse des Bus-Angebots in der Gemeinde Nottuln hat gezeigt, dass das Nachtbus-
Angebot in Nottuln verbesserungsfahig ist. Auf der Linie N8 (Nottuln - Minster) besteht nur in der
Nacht von Samstag auf Sonntag zwischen 18-05 Uhr und alle 120 Minuten ein Angebot.
Insbesondere fiir Jugendliche (Nachtleben) ist ein niachtliches OPNV-Angebot wichtig.

MaBnahme

Das Angebot des N8 sollte verbessert werden. Es wird empfohlen, das Angebot auf die Nachte von
Freitag auf Samstag sowie auf die Nachte vor gesetzliche Feiertage auszuweiten, da in diesen
Nachten eine erhohte Nachfrage besteht. In Kooperation mit dem RVM und den beteiligten
Kommunen ist eine Ausweitung des Bedienzeitraumes - wie in nachfolgender Tabelle dargestellt -
zu empfehlen:

Tabelle 20: Anderungsvorschldge N8
[Eigene Darstellung]

Ist-Zustand Anderungsvorschlag

Nacht Fr./Sa. . L
. Analoger Betrieb wie in der Nacht Sa./So.
Keine Fahrt
Nacht Sa./So.
5-6 Fahrten im 120-Min-Takt Keine Veranderung

Zwischen 18:00 und 05:00 Uhr

Nacht vor Feiertagen

. Analoger Betrieb wie in der Nacht Sa./So.
Keine Fahrt

Handlungsschritte Bedarfsermittlung

Zustandigkeiten definierten

Abstimmung mit beteiligten Kommunen / Finanzierungsplanung
Politische Beschliisse

Umsetzung / Linienplanung

Offentlichkeitsarbeit

Evaluation / Fahrgastbefragung & -zahlung

v v v v v v Vv

Verantwortung /
Akteure

Kreis Coesfeld / Kreis Borken / Stadt Miinster
Beteiligte Kommunen

v v
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Finanzierungs- und »  Die Finanzierung des Nachtbusses wird anteilig durch die
Férdermdglichkeiten beteiligten Kommunen gewihrleistet.

Kosten »  Personalkosten
Betriebskosten / ggf. Kosten fir die Anschaffung zusatzlicher
Fahrzeuge
»  Mindestens Verdopplung der aktuellen Kosten, da das aktuelle
Fahrtenangebot bei Umsetzung aller Anderungsvorschliage mehr
als verdoppelt wird.

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Kosten % & % %

Umsetzbarkeit &

Auswirkungen

© P
(@) 3

Umsetzungsdauer

Priorisierung

% O P9
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Installation von ,multimodalem Routing“ an den Mobilstationen OVé

/ weiteren zentralen Orten

LEITZIEL Foérderung intermodalen Mobilitdtsverhaltens durch Schaffung zusatzlicher
Verknlipfungsmoglichkeiten und durch Bereitstellung neuer
Mobilitdtsoptionen (New Mobility)

ZIELGRUPPE Alle Verkehrsteilnehmenden
POTENZIAL Indirekter Beitrag zur Verbesserung des multimodalen Angebots im OPNV

Ausgangssituation

Aktuell bestehen in Nottuln verschiedene Mobilitdtsangebote (Bus, Zug, Car-Sharing etc.). Nicht
immer ist flr potenzielle Nutzer*innen direkt ersichtlich, inwiefern sich diese Angebote verkniipfen
lassen bzw. welches Verkehrsmittel sich am besten fiir eine bestimmte Route eignet. Besonders an
Knotenpunkten des OPNV, also an den zukiinftigen Mobilstationen in Nottuln, kann die Installation
von ,multimodalem Routing”“ dabei helfen, auf bestimmte Verkehrsmittel aufmerksam zu machen
und diese zu verorten.

Vereinfacht gesagt handelt es sich bei multimodalem Routing um Echtzeit-Zusammenfassung aller
verfligbaren Verkehrsmittel im direkten Umfeld und Darstellung dieser Informationen auf einem
Bildschirm o.4. Beispielhaft zu nennen sind die Mobilitdts-Monitore in Miinster am Hauptbahnhof
und im Einkaufszentrum ,Minster Arkaden” (vgl. Abbildung 20).

Mobilitatsmanitor Mittwoch O (9 .4 8

Nottuln - Rhodeplatz Nottuln 01.02.2023 .

a SchnellBus Taxi Ubersichtskarte

Miinster sofort T TaxiNottuln in 1mn  Nottuln - Rhodeplatz

Miinster in 35 min T Taxi Nottuln in 3 min

B Minster in 95 min T Taxi Nottuln in & min e %(% o
B RegioBus Car-Sharing

3 coesfeld in 4 min WE) Rhodeplatz - Fiat 'ﬁ O min

Munstar in 18 min W&l stiftsplatz - Opel ﬁ 4 min

3B Minster in 64 min WED stiftsplatz - Fiat R 4min

CityBus Bike-Sharing

(1) Appelhiilsen, Bf in 13 min B Rhodeplatz- 10 Bikes & 0 min

Appelhtlsen, Bf in 63 min B sSliftsplalz - 4 Bikes & 4 min

B Hummelbach - 8 Bikes & 9 min

o

BiirgerBus

Scooter-Sharing = @
Havixbeck sofort S £
50 Rhodeplatz - 0 Scooter 0 min e jp £ @
Havixbeck in 8min X £ £
@50 stiftsplatz - 1 Scooter 4 min El

Billerbeck Innenstadt in 13 min
W50 Hummelbach - 6 Scooter 9 min

Abbildung 20: Beispiel Mobilitdtsmonitor Nottuln Rhodeplatz

[eigene Darstellung}

MaRnahme

Mobilitatsbildschirme o.4. kénnen an Mobilstationen oder an weiteren zentralen Orten installiert
werden. Auf den Bildschirmen kann neben einer Umgebungskarte angezeigt werden, wo sich
Haltestellen befinden, welche Busse oder Ziige dort fahren, und welche Verkehrsangebote
bereitstehen. Dies kdnnen bspw. Taxiservice, Carsharing-Fahrzeuge, Ladesaulen, Fahrradstationen
oder potenzielle Lastenrader an Quartiersmobilstationen sein. Die Daten werden in Echtzeit und
ohne Internetanschluss an den Monitor libertragen.

Die Haltestelle Rhodeplatz, der Bahnhof Appelhiilsen und weitere zentrale Haltestellen bzw.
zukinftige Mobilstationen eignen sich besonders fiir die Installation eines solchen Angebots. Da die
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Monitore auch mobil installiert werden koénnen, besteht die Moglichkeit, diese bspw. fir
Veranstaltungen mit erh6htem Mobilitdtsbedarf an einen anderen Ort zu stellen. AuBerdem kdnnen
diese an o6ffentlichen Gebauden installiert werden.

Handlungsschritte »  Identifizierung von potenziellen Standorten
»  Bilateraler Austausch mit potenziellen Anbietern
»  Finanzierungsplanung
»  Beschlussvorlage & Beschlussfassung
»  Umsetzung
»  Evaluation
Verantwortung / »  Gemeinde Nottuln
Akteure »  Anbieter von multimodalem Routing (Software & Hardware)
»  Alle weiteren Mobilitatsdienstleister
Finanzierungs- und »  Forderrichtlinie ,Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme*
Férdermdglichkeiten »  Férderrichtlinie §12 OPNVG fiir den Zweckverband Nahverkehr

Westfalen-Lippe (Kooperationsraum C)
»  Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld

Kosten » Kosten flir Hardware (ca. 2.000-5.000 € je Monitor)
»  Kosten flir Software

Kosten % % % %

Umsetzbarkeit &) & & &>
Auswirkungen Q Q
Umsetzungsdauer @ @

Priorisierung ***
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Ausweisung der Haltestelle Rhodeplatz als zentralen ©OV7

Omnibusbahnhof

LEITZIEL Ausbau und Aufwertung des OPNV-Angebots als gleichwertige Alternative
zum motorisierten

ZIELGRUPPE OPNV-Nutzer*innen
POTENZIAL Direkter Beitrag zur Starkung des Busverkehrs in Nottuln

Ausgangssituation

Die Haltestelle Rhodeplatz ist der zentrale Busknotenpunkt in Nottuln. Sie besitzt eine Gberdértliche
Bedeutung und bietet Verbindungsmoglichkeiten (ber die Gemeindegrenze hinaus in die
umliegenden Kommunen. Im Nahverkehrsplan Kreis Coesfeld (NVP-COE) ist die Haltestelle
Rhodeplatz neben fiinf weiteren Haltestellen im Kreis als Verknipfungspunkt erster Ordnung
ausgewiesen. Sie wird als "Hauptumsteigepunkte mit systematischen Verkniipfungen zwischen SPNV
und Bus oder Buslinien auf den Hauptlinien“ (vgl. NVP-COE Teil A S. 71) beschrieben. Auch bei den
Qualitatsanforderungen an Haltestellen wird diese in Kategorie 1 eingeordnet.

Abbildung 21: Haltestelle Rhodeplatz

[eigene Aufnahme]

Aktuell ist die Haltestelle Rhodeplatz nicht als Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB) ausgewiesen. Fir
ortsfremde Personen ist mit Blick auf Fahrplane und Linienverlaufsplane nicht ersichtlich, dass es
sich bei dieser Haltestelle um die zentrale Haltestelle mit besonderer Verkniipfungsfunktion
handelt.

MaBnahme

Um die Bedeutung der Haltestelle Rhodeplatz hervorzuheben und diese auch in Zukunft als regional
bedeutsam zu sichern, bietet es sich an, die Haltestelle als zentralen Omnibusbahnhof (ZOB)
auszuweisen.

Mit der Ausweisung der Haltestelle Rhodeplatz als ZOB wiirde der Bedeutung der Haltestelle als
wichtiger Busknotenpunkt fiir die Region Nachdruck verliehen werden und gleichermal3en wiirde
fir alle Nutzer*innen die Umsteigebedeutung dieser Haltestelle ersichtlich. Weiterhin wird die
Prasenz des Busknotenpunktes hervorgehoben, was sich erheblich auf die Attraktivitdt und somit
auf die Nutzung dessen auswirken kdnnte.

Die Ausweisung als ZOB ist in Abstimmung mit dem Kreis Coesfeld vorzunehmen und formeller Akt
einzuschatzen. Im ldealfall erfolgt die Ausweisung als ZOB in Kombination mit einem maoglichen
Umbau der Haltestelle zu einer Mobilstation.
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Handlungsschritte

v

Abstimmung Kreis Coesfeld
»  Beschlussvorlage und Beschlussfassung
»  Ausweisung als ZOB

Verantwortung / »  Gemeinde Nottuln

Akteure »  Kreis Coesfeld

Finanzierungs- und »  Eigenmittel der Gemeinde Nottuln

Fordermaglichkeiten »  Eigenmittel Kreis Coesfeld

»  Férderrichtlinie §12 OPNVG fiir den Zweckverband Nahverkehr

Westfalen-Lippe (Kooperationsraum C)

Kosten »  Beschilderung, Ausweisung in Fahrplanen und Anderung im
System < 10.000€

Kosten 2

Umsetzbarkeit

B>
B

Auswirkungen
Umsetzungsdauer

Priorisierung

» o % b
» o 9 b
* ©
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Ausweitung von Bus-Linien in Nachbarkommunen

LEITZIEL Ausbau und Aufwertung des OPNV-Angebots als gleichwertige Alternative zum
motorisierten Individualverkehr

ZIELGRUPPE OPNV-Nutzer*innen

POTENZIAL Direkter Beitrag zur Verbesserung des OPNV-Angebotes und indirekter Beitrag
zur Reduzierung der Treibhausgase

Ausgangssituation

Damit der Umstieg vom MIV auf den OPNV beschleunigt wird, muss ein passendes Angebot an
Verbindungen im Busverkehr bestehen. Dazu gehodren nicht nur intrakommunale Busangebote,
sondern auch interkommunale, also Uber die Gemeindegrenze hinausgehende Linien. Auf diesen
langeren Distanzen ist ein OPNV-Angebot besonders wichtig, um eine gleichwertige Alternative zum
MIV zu bieten.

Die Bestandsanalyse hat ergeben, dass es aktuell gute interkommunale Direktverbindungen ohne
Umstieg aus dem Nottulner Zentrum nach Coesfeld (R62) und Miinster (560 u. R63) gibt. Die anderen
umliegenden Kommunen werden hingegen vor allem durch Taxi- oder Blirgerbusse bedient. So
werden Billerbeck mit der Linie T67 und Bé1 und Dilmen durch die Linie Té5 erreicht. Die Linie
B31/32 bedient Havixbeck. Die Gemeinde Senden ist aktuell mit keinem Bus aus dem Zentrum
Nottulns erreichbar. Diese Liicke im Busnetz soll parallel durch die MaBnahme M4 mit einer
Erweiterung der Linie C85 geschlossen werden.

MafBnahme

Um den Anteil des motorisierten Individualverkehrs am Modal Split in Nottuln zu senken, wird
empfohlen, das Busangebot in Nachbarkommunen auszuweiten. Durch ein breiteres und
attraktiveres Angebot werden die Menschen dazu motiviert, vom Auto auf den OPNV umzusteigen.
Dazu sollten grundsatzlich die bestehenden Linien in Nachbarkommunen verbessert / aufgewertet
werden. Dabei ist gemeinsam mit den betreffenden Vereinen (Blrgerbusverein Nottuln) zu schauen,
wie die Situation fir alle Beteiligten zum Besten verandert werden kann. Beispielhaft kénnte der
Birgerbus erganzend (zu bestimmten Zeiten) oder eine andere Strecke fahren. Insbesondere die
nachfolgenden Relationen sollten hinsichtlich einer Angebotsausweitung besonders betrachtet
werden:

Tabelle 21: Soll-Zustand des zukiinftigen OPNV

[eigene Darstellung]

Ist-Zustand Soll-Zustand

> Schaffung einer durchgangigen und regulédren
T65/565/ 660 Verbindung auf der Strecke Nottuln - Dilmen
Diilmen - Rorup - Darup > Werktags wahrend der Hauptverkehrszeiten 60-
Minuten Takt

»  Schaffung eines reguliaren Angebots auf der
B31/B32 Relation Nottuln - Havixbeck
Nottuln - Havixbeck - Tilbeck > Werktags wahrend der Hauptverkehrszeiten
mind. 120-Minuten Takt

»  Schaffung eines reguliaren Angebots auf der
B61&T67 Relation Nottuln - Billerbeck
Nottuln - Billerbeck > Werktags wahrend der Hauptverkehrszeiten
mind. 120-Minuten Takt

Weiterhin sollte gepriift werden, inwiefern eine zusatzliche RegioBus-Linie in Richtung Diilmen
einzufiihren ist. Eine gute Erreichbarkeit Diilmens stellt vor allem in Bezug auf den Ubergang zum
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SPNV einen Mehrwert dar. In Diilmen kreuzen die Zugstrecken Miinster - Essen und Dortmund -
Enschede. Eine gute Erreichbarkeit des Bahnhofs Dilmen ist daher vor allem fiir Pendelnde aber
auch fir den Freizeitverkehr von gro3er Bedeutung.

Handlungsschritte

Verantwortung /
Akteure

Finanzierungs- und
Fordermoglichkeiten

Kosten

Kosten
Umsetzbarkeit
Auswirkungen
Umsetzungsdauer

Priorisierung
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4

Bedarfsermittlung und Priorisierung moglicher Buslinien zur
Ausweitung

Kontaktaufnahme Kreis Coesfeld

Beschlussvorlage und Beschlussfassung

Planung der Wegestrecken und ggf. Verknipfung mit weiteren
Mobilitatsangeboten

Priifung der Finanzierung

Offentlichkeitsarbeit

Evaluation

Gemeinde Nottuln
Kreis Coesfeld
o Nachbarkommunen
o Verkehrsunternehmen
Eigenmittel der beteiligten Kommunen
OPNV-Pauschale des Landes Nordrhein-Westfalen (§ 11 Abs. 2
OPNVG NRW)

Personalkosten u. Betriebskosten
»  RegioBus in Richtung Diilmen: vorauss. > 300.000 €
Ggf. Kosten fiir Anschaffung neuer Busse

BREES
LL

25585

-

QO Q0Q

- -

ok



Mobilitatskonzept Gemeinde Nottuln | MaBnahmenkatalog

3.6 MABNAHMEN IM HANDLUNGSFELD
MOBILITATSMANAGEMENT

Mobilitat betrifft unterschiedliche Zielgruppen und die unterschiedlichen Zielgruppen
wiederum sind durch differente Anforderungen an Mobilitdt gekennzeichnet. Wahrend
beispielsweise fir Kinder und Jugendliche vor allem Verkehrssicherheit von grofRer
Bedeutung ist, ist es fir lokale Wirtschaft vor allem die Erreichbarkeit des
Unternehmensstandortes. Im Rahmen eines dauerhaften Mobilititsmanagements gilt es
daher zielgruppenspezifisch zu handeln und Strategien zu entwickeln, die einen Einfluss auf
das Mobilitdtsverhalten einzelner Personenkreise ausiiben sollen. Dabei geht es um die
Bereitstellung und Organisation verschiedener Mobilitatsangebote, die als Losungsansatz
fur verschiedene Bedarfssituationen dienen. Neben der Schaffung eines breiten Spektrums
an bedarfsspezifischen Mobilitatslosungen zdhlen auch weiche Einflussfaktoren
(Information, = Kommunikation und  Organisation) zum  Handlungsfeld des
Mobilitdtsmanagements.

Fahrradstrafe!

Abbildung 22: Elemente des Mobilitdtsmanagements in der Gemeinde Nottuln

[eigene Aufnahmen]

Tabelle 22: Gesamtiibersicht der Masnahmen im Handlungsfeld Mobilitdtsmanagement

MM1 @ Offenheit fur Verkehrsversuche

Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit / Einbindung der Gemeinde als Vorbild und

N e

MM3 | Einfiihrung eines Unternehmensstammtisches o. 3. zum Thema betriebliche Mobilitat
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Offenheit fir Verkehrsversuche MM+

LEITZIEL Schaffung eines Bewusstseins- und Verhaltenswandels der Biirger*innen und
lokalen Wirtschaft zu nachhaltiger Mobilitat

ZIELGRUPPE FuBganger*innen, Radfahrer*innen, Autofahrer*innen

POTENZIAL Abhangig von der Art des Verkehrsversuchs: Direkte und indirekte Beitrdge in
verschiedenen Handlungsfeldern moglich

Ausgangssituation

Neben baulichen und infrastrukturellen MaBnahmen im StraBenverkehr ist die Bevolkerung der
Gemeinde Nottuln auf ihr individuelles Verkehrsverhalten aufmerksam zu machen (vgl. MM2). Eine
Veranderung in der Verkehrssituation fihrt nicht unmittelbar zur umweltschonenden Anpassung
des Mobilitatsverhaltens der Bevélkerung. Diese Verdanderung kann jedoch durch Modellprojekte
oder Verkehrsversuche (= temporére InfrastrukturmaBnahmen) initiiert bzw. beschleunigt werden.
Diese dienen dazu Bedenken auszurdumen und so auf langer Sicht eine Verstetigung des
veranderten Mobilitdtsverhaltens herbeizufiihren.

MafBnahme

Das Organisieren von Modellprojekten oder Verkehrsversuchen kann das Mobilitdtsverhalten der
Bevolkerung nachhaltig verbessern, denn erst durch das Erleben von neuen Situationen entsteht
Verstindnis Uber die zusatzlichen Fortbewegungsmoglichkeiten im StraBenraum. Temporare
Veranderungen im StraBenraum bzw. temporire InfrastrukturmaRnahmen sowie die temporare
Umnutzung von Verkehrsflachen fur bspw. Gastronomie und Aufenthaltsflachen (vgl. Abbildung 23)
konnen der Bevolkerung zeigen, wie die zuklinftige Mobilitat in Nottuln aussehen kann.

Abbildung 23: Tempordres Stadtmobiliar

[eigene Aufnahme]

Dariiber hinaus koénnen geplante MalBnahmen mittels Verkehrsversuchen zuerst temporar
Uberprift werden, bevor eine dauerhafte und ggf. kostenintensive Umsetzung erfolgt. Auch kénnen
weitere MaBnahmen des Mobilitdtskonzeptes ggf. vorab temporar umgesetzt und somit hinsichtlich
der Wirksamkeit Gberprift werden:

»  R2: Schaffung qualitativer und sicherer Fahrradabstellanlagen an 6ffentlichen Einrichtungen
und Platzen

»  Rs: Schaffung weiterer FahrradstraBen

»  R8: Anderung der Fiihrungsform im Radverkehr

» M1 Verkehrsberuhigende MalBnahmen an kommunalen StraBen
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> M2: Umwidmung von Parkflachen

Neben den genannten MaBBnahmen aus dem Mobilitdtskonzept kann auch die temporare
Uberpriifung oder Durchfiihrung weiterer Versuche erfolgen. Beispiele dafiir kénnen z. B. autofreie
Bereiche (u. a. historischer Ortskern) oder Durchfahrtsbeschrankungen (u. a. Bodelschwinghstr.)
sein.

Handlungsschritte »  Identifikation / Priorisierung von Versuchsprojekten

»  Ausarbeitung / Planung des Versuchs

»  Beschlussvorlage & Beschlussfassung

»  Umsetzung

»  Evaluation
Verantwortung / »  Gemeinde Nottuln
Akteure o Kreis Coesfeld / StraBenverkehrsbehorde

o (Ggf. externe Projektunterstitzung)

Finanzierungs- und »  Eigenmittel
Foérdermoglichkeiten » Richtlinien zur Foérderung der Nahmobilitat in den Stadten,

Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (FORi-
Nah) fiir z. B. Offentlichkeitsarbeit zur Férderung der
Nahmobilitat

»  Zukunftsnetz Mobilitdt NRW

Kosten Planungs- und Investitionskosten

»  Kosten fiir die Offentlichkeitsarbeit: ca. 10.000 €

»  Kosten flir Modellversuche sehr unterschiedlich (je nach Art und
Umfang)

»  Kosten fiir Projektevaluation

Kosten 2
Umsetzbarkeit Qoo o>
Auswirkungen Q Q Q
Umsetzungsdauer @

Priorisierung ****
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Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit / Einbindung der MM2

Gemeinde als Vorbild und Multiplikator

LEITZIEL Schaffung eines Bewusstseins- und Verhaltenswandels der Biirger*innen und
lokalen Wirtschaft zu nachhaltiger Mobilitat

ZIELGRUPPE Alle Verkehrsteilnehmenden

POTENZIAL Direkter Beitrag zur Verstarkung des Verstandnisses nachhaltigen
Mobilitatsverhaltens

Ausgangssituation

Der Erarbeitungsprozess des Mobilitdtskonzeptes fir die Gemeinde Nottuln hat gezeigt, dass an
verschiedenen Stellen Informations- und Kommunikationsdefizite vorhanden sind. Diese beziehen
sich u. a. auf die Kenntnis der Biirger*innen hinsichtlich des OPNV- und SPNV-Angebots aber auch
auf die Kommunikation zwischen der Gemeinde Nottuln und den Biirger*innen. Diesbezliglich hat
sich bspw. gezeigt, dass vorhandene Beratungsangebote oder Fordermittel der Gemeinde Nottuln
(bspw. Zuschusse fur Klimaschutz-MaBnahmen) nicht ausreichend bekannt sind. Der geringe
Bekanntheitsgrad lasst auf Defizite hinsichtlich der Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit
schlieBen.

Um die Themen Klimaschutz und Nachhaltigkeit - und somit auch die Mobilititswende - als
dauerhaftes Thema in der Gesellschaft zu verankern und um die Blrger*innen, Unternehmen,
Vereine und Verbiande zu sensibilisieren ist ein ausreichender und intakter Informationsfluss
wichtig. Nur so werden eine grol3tmaogliche Transparenz sowie Kenntnis und Verstandnis fir das
gemeindliche Handeln geschaffen.

Weiterhin hat sich im Rahmen einer Partizipationsveranstaltung gezeigt, dass die Reichweite von
Informationen einzelner Vereine und Verbande beschrankt ist.

MaBnahme

Auf Grundlage der genannten Defizite hinsichtlich Kommunikation und Information ist eine
dauerhafte Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit zu den Themen Klimaschutz und Nachhaltigkeit
durch die Gemeinde Nottuln zu empfehlen. Dabei ist dafiir Sorge zu tragen, dass méglichst alle
Bevolkerungsgruppen gleichermalBen angesprochen werden. Dazu ist in Zeiten der Digitalisierung
die Nutzung verschiedener Informationskanale unumganglich.

Darliber hinaus hat sich gezeigt, dass die Gemeinde sowie die einzelnen Vereine und Verbande in
ihren Reichweiten der Informationsweitergabe beschrankt sind. Diesbezlglich ist hinsichtlich der
Verbreitung von Informationen eine intensivere Zusammenarbeit anzustreben, denn auf diese
Weise konnen die einzelnen Reichweiten zusammengefasst und ein moglichst groBer Teil der
Bevolkerung angesprochen werden. Die Gemeinde Nottuln kann an dieser Stelle als Multiplikator
auftreten.

Informationen sind in der Regel abstrakt und wenig greifbar. Diesbezliglich ist weiterhin zu
empfehlen, dass die Gemeinde Nottuln in ausgewdhlten Bereichen vorbildlich vorangeht.
Hinsichtlich der Mobilitatswende sind diesbezliglich folgende Ansatze denkbar:

»  Ankermieter Car-Sharing zur Schaffung einer Grundauslastung

»  Bewiltigung von Dienstwegen mit dem Fahrrad

»  Elektrifizierung des kommunalen Fuhrparks

> Etc.

Handlungsschritte »  Erarbeitung einer Kommunikationsstrategie

» Identifizierung von Vorbild-Projekten
»  Umsetzung von Vorbild-Projekten und Berichterstattung
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Verantwortung / »  Gemeinde Nottuln

Akteure o Vereine / Verbinde
o Lokaler Einzelhandel
o Presse

Finanzierungs- und > Eigenmittel
Foérdermoglichkeiten

v

Kosten Abhingig von Art und Anzahl der Offentlichkeitsarbeit
Flyer, Plakate, Pressemitteilungen sowie Social-Media und Online-

Beitrage Voraussichtlich < 10.000¢€

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

v

Kosten =
Umsetzbarkeit PAYA\ P P72
Auswirkungen Q Q Q Q
Umsetzungsdauer (S)

Priorisierung

:
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Einfiihrung eines Unternehmensstammtisches o0.4. zum Thema MMs3

betriebliche Mobilitat

LEITZIEL Schaffung eines Bewusstseins- und Verhaltenswandels der Biirger*innen und
lokalen Wirtschaft zu nachhaltiger Mobilitat

ZIELGRUPPE Lokale Wirtschaft / Unternehmen vor Ort
POTENZIAL Indirekter Beitrag zur nachhaltigen Gestaltung der betrieblichen Mobilitat

Ausgangssituation

Mobilitdt muss immer zielgruppenspezifisch betrachtet werden. Unterschiedliche gesellschaftliche
Gruppen haben unterschiedliche Anforderungen an Mobilitit. Eine der wesentlichen Zielgruppen
im Rahmen der Mobilitat vor Ort in Nottuln stellen die ortsansassigen Unternehmen dar.

Aus diesem Grund wurde als Teil der Bestandsanalyse eine Unternehmensumfrage durchgefiihrt.
Dabei hat sich u. a. gezeigt, dass in fast 90 % aller befragten Unternehmen dienstliche Wege
anfallen. Etwa 80 % dieser Wege werden dariiber hinaus motorisiert zuriickgelegt und tragen somit
zum Verkehrsaufkommen in der Gemeinde Nottuln bei. Hinzu kommen die taglichen Wege der
Mitarbeitenden von und zur Arbeit.

Das Thema betriebliche Mobilitat wird in vielen Unternehmen bislang nicht oder untergeordnet
betrachtet. Oftmals fehlt es den Unternehmen an Kenntnis und Informationen oder notwendigen
personellen und zeitlichen Ressourcen. Das betriebliche Mobilitdtsmanagement kann Unternehmen
jedoch als Instrument zur Analyse und Optimierung der firmeneigenen Mobilitat dienen. So kénnen
Verbesserungspotenziale erkannt und entsprechende MaBnahmen entwickelt und umgesetzt
werden.

Weiterhin hat sich wahrend eines Unternehmensworkshops im Rahmen der Konzepterstellung
gezeigt, dass sich Unternehmen vor Ort vor allem gezielte Angebote wiinschen: Dieser Wunsch
umfasst u. a. verstandliche Informationsmaterialien zum Thema betriebliches
Mobilitaitsmanagement, eine erste niedrigschwellige Beratung bzw. Unterstiitzung bei der Akquise
von Fordermitteln sowie eine verbesserte Vernetzung der Unternehmen untereinander.

MaBnahme

Um den Unternehmen vor Ort gezielte Angebote bieten zu kdnnen, ist die Einflihrung eines
Unternehmensstammtisches anzuregen. Je nach Konzeption des finalen Veranstaltungskonzeptes
kénnen auf diese Weise die Unternehmen vor Ort auf Moglichkeiten des betrieblichen
Mobilitatsmanagements hingewiesen werden, es kénnen erste und niedrigschwellige Beratungen
erfolgen und vor allem kénnen sich die lokalen Unternehmen vernetzen.

Handlungsschritte »  Veranstaltungskonzeption
Terminierung & Einladung
Durchfiihrung und Etablierung einer Veranstaltung

Verantwortung / »  Gemeinde Nottuln
Akteure o Unternehmen vor Ort
o (ggf. externe Referent*innen)

Finanzierungs- und > Eigenmittel
Fordermoglichkeiten

Kosten > (Ggf. Cateringkosten oder Kosten fiir externe Referent*innen)
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Auswirkungen Q Q
Umsetzungsdauer (:9

Priorisierung ****
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4 ZUSAMMENFASSUNG DER MABRNAHMEN

In nachfolgender Tabelle 23 sind alle MaBnahmen der Priorisierungsstufe zugeordnet,

sodass auf einen Blick erkennbar ist, welche MalBhahmen am ehesten umzusetzen sind:

Tabelle 23: Zusammenfassung der Mafinahmen-Priorisierung
Priorisierung Nr. MafRnahme

R5 Schaffung weiterer FahrradstraBen
***** OV1  Ausbau des Carsharing-Angebots und Uberpriifung von Standort-Anderungen

MM2 Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit / Einbindung der Gemeinde als Vorbild
und Multiplikator

F2 Erhéhung der Aufenthaltsqualitit im 6ffentlichen Raum
R1 Schaffung qualitativer und sicherer Fahrradabstellanlagen an Schulen
R4 Instandsetzung der Radwege / Oberflachenqualitét

M2 Umwidmung von Parkflachen

M3 Intensivierung / Einfiihrung Parkraummanagement
**** M5 Schaffung weiterer Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum
Mé Beteiligung der Gemeinde Nottuln an der Initiative "Lebenswerte Stadte und
Gemeinden"

OV2  Schaffung von Mobilstationen in Nottuln
MM1  Offenheit fiir Verkehrsversuche

MM3  Einflhrung eines Unternehmensstammtisches 0.4. zum Thema betriebliche
Mobilitat

F1 Verbesserung der FuBwege im Gemeindegebiet

F3 Barrierefreie Umgestaltung von Querungsmoglichkeiten des FuRverkehrs im
gesamten Gemeindegebiet

F4 Schaffung weiterer Querungsmaoglichkeiten flir den FuBverkehr

R2 Schaffung qualitativer und sicherer Fahrradabstellanlagen an 6ffentlichen
Einrichtungen und Platzen

R3 Schaffung von Einfadelungshilfen fir den Radverkehr an relevanten Stellen im
Gemeindegebiet

R7 Lickenschluss im vorhandenen Radwegenetz
*** R8 Anderung der Fiihrungsform des Radverkehrs
M1 Verkehrsberuhigende MaBnahmen an kommunalen Stra3en
M4 Einzeichnung von Parkflachen an 6ff. StraBen
OV3  Ausbau / Anpassung der zentralen Haltestellen im Gemeindegebiet
OV4  Anpassung der C85

OV6  Installation von "multimodalem Routing” an den Mobilstationen / weiteren
zentralen Orten

®V7  Ausweisung der Haltestelle "Rhodeplatz" als zentralen Omnibusbahnhof

AV8  Ausweitung von Bus-Linien in Nachbarkommunen

R6 Neukonzeptionierung der Dilmener Str. inkl. Nebenanlagen

** ®V5  Verbesserung des Nachtbus-Angebots zwischen Nottuln und Miinster
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Bei Betrachtung der Tabelle 23 ist zu erkennen, dass drei MalBnahmen in die hochste
Priorisierungsstufe (sehr hoch) fallen, namlich: R5: Schaffung weiterer Fahrradstrafien, OV1:
Ausbau des Carsharing-Angebots und Uberpriifung von Standort-Anderungen sowie MM2:
Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit / Einbindung der Gemeinde als Vorbild und
Multiplikator. Diese MaBnahmen sind leicht umzusetzen und haben hohe Auswirkungen auf

die nachhaltige Mobilitat in Nottuln sowie. auf das Mobilitatsverhalten der Bevélkerung.

Weitere 10 MalBnahmen, die im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes entwickelt worden sind,
kénnen als hoch eingestuft werden. Es handelt sich hierbei um MafRnahmen, die aufgrund
hoher Kosten oder einem etwas geringen Nutzen nicht die maximale Punktzahl bekommen
haben. Beispiele sind die MalBnahmen R4: Instandsetzung der Radwege / Oberfldchenqualitdit,
M5: Schaffung weiterer Ladeinfrastruktur im Gffentlichen Raum sowie OV2: Schaffung von

Mobilstation in Nottuln.

Eine mittlere Prioritdt weisen insgesamt 14 MalRnahmen auf. Beispielhaft kénnen
R7: Liickenschluss im  vorhandenen  Radwegenetz, F4:  Schaffung  weiterer
Querungsméglichkeiten fiir den Fuverkehr oder OV4: Anpassung der C85 genannt werden.
Die MaBnahmen mit einer mittleren Prioritat sind aufgrund hoher Kosten oder nicht ganz so
hohem Nutzen niedriger priorisiert worden. Nichtdestotrotz kénnen auch diese MalBnahmen
von besonders hoher Relevanz fiir die nachhaltige Mobilitatsentwicklung in Nottuln sein.
Durch MaBBnahmen Uber lingere Zeitrdume umzusetzen und Foérdermittel gezielt

einzusetzen, kénnen die Kosten zum Grofteil relativiert werden.

Zum Schluss sind zwei MalBnahmen mit einer geringen Prioritat gekennzeichnet worden:
Ré: Neukonzeptionierung der Diilmener Str. inkl. Nebenanlagen und OV5: Verbesserung des
Nachtbus-Angebots zwischen Nottuln und Miinster. Diese MalBnahmen haben fiir die
Entwicklung einer nachhaltigen Mobilitat in Nottuln zwar immer noch eine Bedeutung, sind
jedoch aufgrund verhaltnismaBig geringen Nutzens in der Umsetzung erst zu einem spateren

Zeitpunkt zu berticksichtigen.

Die Priorisierung, die aus dem Kosten-Nutzen-Verhaltnis hervorgeht, ermoéglicht eine
Abstufung der MalBnahmen nach Prioritat fiir das Erreichen der Leitziele, die im Rahmen des
Mobilitatskonzeptes gesetzt worden sind. MaBnahmen mit einer héheren Priorisierung und
somit mit einem besseren Kosten-Nutzen-Verhaltnisses flihren mit geringem Zeitaufwand
und geringen Kosten zu merkbaren Veranderungen bzgl. der nachhaltige Mobilitat in
Nottuln. Nichtdestotrotz stellt die Priorisierung der MaBnahmen nur eine Abschitzung der
Realitat dar, sodass bei der Bewertung der Umsetzung auch die Inhalte der MafRnahmen

bericksichtigt werden sollen.
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5 QUELLENVERZEICHNIS

Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in
NRW (AGFS) 2010: Handlungsleitfaden Querungsstellen Nahmobilitat. Hinweise
fiir den Rad- und FuBverkehr

Forschungsgesellschaft fir das StraBen- und Verkehrswesen FGSV (Hrsg.) 2011: Hinweise
flr barrierefreie Verkehrsanlagen H BVA. Ausgabe 2011

Forschungsgesellschaft fir das StraBen- und Verkehrswesen FGSV (Hrsg.) 2010:
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA). Ausgabe 2010

Forschungsgesellschaft fiir das StraBen- und Verkehrswesen FGSV (Hrsg.) 2002:
Empfehlungen fiir FuRBverkehrsanlagen (EFA). Ausgabe 2002

Initiative Lebenswerte Stadte und Gemeinden: https://www.lebenswerte-staedte.de/

KBA (2022a): Fahrzeugzulassungen (FZ1): Bestand an Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhangern nach Zulassungsbezirken. 1. Januar 2022

KBA (2022b): Fahrzeugzulassungen (FZ3): Bestand an Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhangern nach Gemeinden. 1. Januar 2022

Kreis Coesfeld (2020): Klimaschutzteilkonzept Mobilitat. Radverkehrskonzept fur den Kreis
Coesfeld.

Kreis Coesfeld (2019): 3. Nahverkehrsplan - Endbericht Teil A. Endfassung nach Beschluss
des Kreistags vom 03. April 2019.

Kreis Coesfeld (2017): Mobilitdtsuntersuchung 2016. Abschlussbericht

Netzwerk Innenstadt NRW (2015): Magazin Innenstadt. Thema Aufenthalts- und
Gestaltqualitat. https://www.innenstadt-
nrw.de/fileadmin/user_upload/Service/Veroeffentlichungen/Magazin_Innenstadt/
201501 _Gestaltqualit%C3%A4t/Magazin_Innenstadt_0115_web.pdf

Zukunftsnetz Mobilitdt NRW (2022): Handbuch Mobilstationen Nordrhein-Westfalen. 3.
Aktualisierte und iberarbeitete Auflage. Abrufbar unter: https://www.zukunftsnetz-
mobilitaet.nrw.de/media/2022/4/19/bf4aadb4f3be968af79e921deb6b85bb2/ZNM
-Handbuch-Mobilstationen-3.-Auflage.pdf
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