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1. EINLEITUNG

Rund 50 % aller Wege werden in Deutschland derzeit per Pkw zurlickgelegt, wobei
gleichzeitig eine hohe Abhingigkeit an fossilen Kraftstoffen (94 % am Endenergieverbrauch
des Jahres 2018) im Verkehrswesen vorliegt. Der StraRenverkehr ist einer der
Hauptverursacher klimaschadlicher Treibhausgasemissionen und hat einen erheblichen
Anteil an den Auswirkungen und Folgen des Klimawandels.

Entwicklung der eibhausgas-Emissionen ir sutschland L. noe Pz
.‘I,IV.:u ki 71»5_ de Tr.}r)vv‘u ¢ Emissionen in Deutschlanc e ellelﬁlt’[tﬂl\t‘l
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Abbildung 1: Entwicklung der Treibhausgas-Emissionen in Deutschland

[Eigene Darstellung]

Im Vergleich zur Entwicklung der Treibhausgas-Emissionen anderer Sektoren in
Deutschland verdeutlicht sich, dass sich die Emissions-AusstoBe des Verkehrssektors
deutlich ungiinstiger entwickelt haben: Wahrend in den Sektoren Industrie,
Energiewirtschaft und Gebiude in den vergangenen Jahren bereits deutliche
Treibhausgasminderungen erreicht werden konnten, ist dieser Trend im Verkehrssektor
noch nicht erkennbar.

Vor dem Hintergrund des Klimawandels ist somit ein vielfaltiger und weitreichender Wandel
des Mobilitatsverhaltens erforderlich, primar mit dem Ziel die COjz-Emissionen des
Verkehrssektors zu reduzieren, um auf diese Weise einen Beitrag zum Klimaschutz zu

leisten.
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1.1 AUFGABENSTELLUNG & ZIELSETZUNG

Die Gemeinde Nottuln beschaftigt sich intensiv mit den Auswirkungen des Klimawandels
und wie man diesem begegnen kann. Gleichzeitig stellen auch der demografische Wandel
und die damit einhergehende, zunehmende Alterung der Bevdlkerung sowie die
voranschreitende soziale Differenzierung der Gesellschaft eine zusatzliche Herausforderung
dar. Als soziale Differenzierung werden langfristige Veranderungsprozesse der Gesellschaft
und die Bildung neuer sozialer Positionen sowie Lebensstile bezeichnet. Unter anderem ein
zunehmend ansteigendes Gehaltsgefalle zwischen sehr gut und sehr schlecht verdienenden
Menschen ist Ausdruck dessen. Um diesen vielfaltigen Herausforderungen in verschiedenen
Bereichen entgegenwirken zu kénnen, ist ein Gegensteuern unerlasslich.

Hinsichtlich der klimaschadlichen Auswirkungen des StraBenverkehrs ist vor allem der
Motorisierte Individualverkehr (MIV) zu nennen. Unter dieser Bezeichnung werden alle Pkw
und Kraftrader zusammengefasst, welche der individuellen Nutzung dienen. Der MIV nimmt
insgesamt einen sehr grofRen Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen ein. Die Nutzung eines
Pkws erlaubt zwar eine hohe individuelle Flexibilitat, sorgt aber neben klimarelevanten
Emissionen fiir weitere negative Folgen, worunter beispielsweise Larm, Flachenkonkurrenz,
Verkehrsunfille und Luftschadstoffe zu zahlen sind.

Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes, wozu generell Rad- und FuBBverkehr sowie der
offentliche Personennahverkehr gezahlt werden, raumen viele der negativen Auswirkungen
des motorisierten Individualverkehrs aus. Bei der Verkehrsmittelwahl der Biirgerinnen und
Bilrger sind zudem die gute Erreichbarkeit der Ziele, eine hohe Flexibilitdt und die
Zuverlassigkeit des Verkehrsangebots fiir die Menschen ausschlaggebend, denn Menschen
entscheiden zunehmend situativ, wie sie an ihr Ziel kommen.

Vor diesem Hintergrund ist eine integrierte Betrachtung des Mobilititsgeschehens in
Nottuln notwendig, denn verdnderte Anforderungen an das Mobilitatssystem,
technologische Fortschritte sowie gesamtgesellschaftliche Verdnderungsprozesse miissen
dabei berticksichtigt werden. Aufgrund eines hohen innerértlichen Verkehrsaufkommens in
Nottuln, fiir den insbesondere der motorisierte Individualverkehr verantwortlich ist (vgl.
Kap. 5), sollen daher im Rahmen des Mobilitatskonzeptes Losungen erarbeitet werden, um
die Mobilitat in Nottuln langfristig zu verbessern und zu sichern.

Besondere Beachtung gilt dabei den o6kologisch vorteilhafteren Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes sowie der Verknlipfung von unterschiedlichen Mobilititsoptionen. Eine
Verbesserung der Verkniipfung von 6ffentlichen Verkehrsmitteln, Radfahren, zu Ful3 gehen
und Car-Sharing férdert multimodale Wegeketten. Ein multimodales Verkehrssystem bietet
mindestens die gleiche Flexibilitat wie ein privates Auto. Die finanziellen und 6kologischen
Kosten sind dagegen geringer.
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Die Gemeinde Nottuln beschaftigt sich nicht nur aktuell sehr intensiv mit den Themen
Klimaschutz und Nachhaltigkeit, sondern bereits seit mehreren Jahren. Vor diesem
Hintergrund fligt sich das integrierte Mobilitidtskonzept in eine Reihe verschiedener
Konzepte, Strategien und Tatigkeiten auf kommunaler und kreisweiter Ebene ein.

Vorhandene Erkenntnisse aus vorherigen Konzepten und Strategien gilt es im Rahmen des
Mobilitdtskonzeptes zu berlicksichtigen und moglichst effektiv sowie gewinnbringend zu
nutzen. Dariiber hinaus werden aktuell in Aufstellung befindliche Planungen und Konzepte
mit der Erarbeitung des vorliegenden Konzeptes abgeglichen.

Nachfolgende Tabelle beinhaltet in ibersichtlicher und chronologischer Form eine Auswabhl
einiger relevanter Vorarbeiten:

Tabelle 1: Bestehende Konzepte und Planungen

[Eigene Darstellung]

Titel

Inhalt insgesamt

Relevanz fiir

Integriertes

Strategische  Verkehrsplanung  /
programmatische Neuausrichtung der

Mobilititskonzept

Datengrundlage /

2011 Verkehrsmodell gemeindebezogenen Verkehrszihlungen
Gemeinde Nottuln Verkehrsplanung fiir die nachsten &
Jahre
. Informelles Planungs- und
Integriertes . . . Fokusbetrachtung des
Steuerungsinstrument flr die . .
2015 Handlungskonzept . historischen Ortskerns
« zukinftige Gestaltung des
,Ortskern Nottuln 2025 s Nottulns
historischen Ortskerns

2015 Integriertes Biindelung der Klimaschutzaktivititen Datengrundlage (CO2- /

Klimaschutzkonzept vor Ort THG-Bilanz)
Datengrundlage /
2016 Mobilitatsuntersuchung Reprasentative Erfassung des Rickschlisse
Kreis Coesfeld Verkehrsverhaltens im Kreisgebiet Mobilitatsverhalten
Nottuln
Definition von .Zlelen und Handlungsfeld Verkehr /
MaBnahmen zur Sicherung und .
2018 DIEK Darup - . o MaBnahmenideen
Starkung  nachhaltiger  dorflicher eese s
Mobilitats-sicherung
Strukturen
Nahverkehrsplan Kreis Rahmenplan  zur  Sicherung und Planungsgrundlage des
2019 o reP Entwicklung des OPNV (8, Abs. 3 o/ e 8TNaa8
OPNVG NRW)

2020 Aktualisierung Z3hlung Verkehrsaufkommen nach Informationen zu
Verkehrsmodell Errichtung B 525n Verkehrsstromen
Veloroutenkonzept !nformelles Konzep.t ZU" Veloroute Nottuln -

2020 Stadtrecion Miinster interkommunalen Verknilipfung der Roxel (- Miinster)

& Stadt Minster mit dem Umland
Radverkehrskonzept Strategie zur Radverkehrsférderung Wunschllnlenn?tz und
2020 . : > Potenzialabschatzung
Kreis Coesfeld im Kreis Coesfeld . .
kreisweiter Velorouten
Strategie zur Strategie  zur  Erreichung  der
2021 KIimar%eutraIitét 2030 (bilanziellen) Klimaneutralitit in der Wesentliche Zielvorgabe
Gemeinde Nottuln bis ins Jahr 2030
Zertifizierung der Gemeinde in den Ayskunft 2u
European Energy Award . . klimarelevanten

2021 Bereichen Energiewende und

(EEA) . MaRnahmen auf dem
Klimaschutz

Gebiet der Gemeinde
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2. VORGEHENSWEISE

Der Verkehrssektor ist einer der wesentlichen Verursacher klimaschadlicher Treibhausgase.
Vor diesem Hintergrund riicken die Verkehrsmittel des Umweltverbundes wie der Rad- und
FuBverkehr , der éffentliche Verkehr (OPNV & SPNV) sowie Sharing-Angebote immer mehr
in den Vordergrund.

Um eine Nutzung dieser Verkehrsmittel zu beglinstigen bzw. ein entsprechendes Angebot
zu schaffen, liegt der Fokus des Mobilititskonzeptes auf der Entwicklung von Maf3nahmen,
die eine Reduktion der Endenergiebedarfe und der verkehrsinduzierten THG-Emissionen
herbeifiihren. Vor diesem Hintergrund gehen mit dem Mobilitatskonzept verschiedene
Ubergeordnete Zielsetzungen und Handlungsansatze einher:

» Integrierte Mobilitatsentwicklung

» Schaffung von Mobilitatsalternativen

» Bedarfs- und bediirfnisgerechte Mobilitdtsentwicklung
» Nachhaltigkeit / Ressourcenschutz

Der Hauptfokus des Mobilitatskonzeptes liegt auf der integrierten Betrachtung aller
Verkehrsmittel im Gemeindegebiet. Ein Schwerpunkt ist dabei auf den Rad- und FulRverkehr
sowie den offentlichen Verkehr gerichtet. Mit einer fokussierten Betrachtung und
Foérderung dieser Verkehrsmittel soll zukiinftig eine gemeindevertragliche Abwicklung des
Verkehrs bei gleichzeitiger Erhéhung der Aufenthaltsqualitiat erreicht werden. Dariiber
hinaus soll der integrierte Charakter des Mobilitatskonzeptes dazu beitragen, dass
verkehrstrageriibergreifende und nachhaltige Entwicklungspotenziale geschaffen werden.
Eine zentrale Rolle nimmt dabei die Verknilipfung vorhandener Mobilitdtsangebote ein.

2.1 STRATEGIE

Mit dem langfristigen Ziel des Klimaschutzes und der Reduktion der verkehrlichen
Treibhausgas-Emissionen  ist eine  Reduktion des  MIV-Verkehrsaufkommens
unausweichlich. Im Umkehrschluss missen dafiir zukiinftig Alternativen geschaffen werden,
welche sowohl fir die innerortlichen Verkehre als auch fiir die Pendelverkehre in die
Oberzentren ein attraktives Angebot darstellen und sich dabei an den Bediirfnissen der
Birgerinnen und Blirger orientieren.

Die strategische Vorgehensweise umfasst vor diesem Hintergrund die grundlegenden
Handlungsansitze vermeiden - verlagern - verbessern (vgl. Abbildung 2).
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VERBESSERN

Steigerung der Effizienz und Verringerung der
Umweltauswirkung verbleibender
Verkehrsaufkommen (bspw. durch Elektrifizierung
oder geteilten Besitz).

Substitution gegenwartiger MIV-Anteile durch
Verkehrsmittel des Umweltverbundes

Verringerung der MIV-Anteile am
Gesamtverkehrsaufkommen, Verringerung
notwendiger Verkehrsaufkommen.

X X
K X
Py X
o e
X X

Abbildung 2: Bausteine nachhaltiger Mobilitdt

[eigene Darstellung]

Sowohl die Vermeidungs- als auch die Verlagerungsstrategie zielen darauf ab, MIV-Anteile
am Gesamtverkehrsaufkommen zu reduzieren und auf klimafreundliche Verkehrstrager
(z.B. Verkehrsmittel des Umweltverbundes) zu verlagern. AnschlieBend sollen
Verbesserungsstrategien dazu beitragen, das verbleibende MIV-Verkehrsaufkommen
effizient zu gestalten (bspw. durch die Einbindung emissionsarmer Antriebstechnologien).

Im Kontext der Verkehrsvermeidung liegt der Fokus auf der Verhinderung der Entstehung
von Verkehrsaufkommen. Vor allem Themen der Stadtplanung sind dabei von Relevanz,
denn Versorgungseinrichtungen, Siedlungsgebiete und Mobilitidtsangebote sind raumlich so
zu planen, dass ein moglichst geringes Verkehrsaufkommen nétig ist. Dabei spielt u. a. die
fuBlaufige Erreichbarkeit von Nahversorgungseinrichtungen eine wichtige Rolle.

Weiterhin soll unvermeidbares Verkehrsaufkommen im Rahmen einer nachhaltigen
Mobilitatsstrategie  auf  umweltfreundliche  Verkehrstrager  verlagert  werden
(Verlagerungsstrategie). Der MIV ist fir einen GroBteil der Emissionen und
Endenergieverbrauche des Verkehrssektors verantwortlich. Vor diesem Hintergrund sind
Strategien zu entwickeln, die eine Abwicklung der Verkehrsaufkommen mittels alternativer
Verkehrsmittel fordern. Dabei kommt dem Umweltverbund eine besondere Bedeutung zu.
Der OPNV wird hiufig als Riickgrat nachhaltiger Alltagsmobilitat fokussiert. Dabei stellen
insbesondere der FulR- und Radverkehr geeignete Alternativen fiir kurze Streckenbedarfe
dar.

Vor dem Hintergrund intermodaler Mobilitit werden zunehmend auch kombinierte
Mobilitatsformen, welche die Nutzung mehrerer Verkehrstrager fiir einen Wegezweck
umfassen, angesprochen.
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Im Kontext dessen soll die abgestimmte Nutzung verschiedener Mobilititsangebote neue
Handlungsmoglichkeiten des Umweltverbundes schaffen. Dabei riicken zunehmend Car-
und Bike-Sharing-Angebote als Ergidnzung des OPNV in den Fokus. Beziiglich der
Implementierung intermodaler Mobilititsangebote  wird insbesondere digitalen
Technologien eine hohe Bedeutung zugeschrieben. So kénnen digitale Angebote wie
Smartphone-Apps und dahinterstehende Geschiftsmodelle die Angebotsvermittlung, -
buchung und -bezahlung verschiedener Verkehrsmittel einheitlich koordinieren und
vereinfachen.

AbschlieBend sollten technische Lésungen angewendet werden, um zur Verbesserung
verbleibender MIV-Bedarfe beizutragen. Dadurch kénnen die Umweltauswirkungen des
Verkehrssektors reduziert und gleichzeitig auch die Einsatzmdglichkeiten regenerativer
Energiequellen erhéht werden. Aktuelle Diskussionen kursieren diesbeziiglich vor allem um
alternative Antriebstechnologien wie die Elektro- und Wasserstoffmobilitit. Weitere
Handlungsfelder zur Verbesserung des verbleibenden MIV-Verkehrsaufkommens ergeben
sich u.a. im technischen Bereich der Verkehrssteuerung. So koénnen beispielsweise
intelligente Leitsysteme unter der Verwendung von Daten aus der Verkehrstelematik dazu
beitragen, stark belastete Bereiche zu beruhigen und Fahrtzeiten zu verringern.

2.2 ABLAUF DER KONZEPTENTWICKLUNG

Das Mobilititskonzept der Gemeinde Nottuln wurde im Zeitraum Marz 2022 bis Februar
2023 erarbeitet. Das Ziel des Mobilitdtskonzeptes fiir die Gemeinde Nottuln ist es,
zielgerichtete MalBBnahmen zur nachhaltigen Mobilitatsentwicklung zu erarbeiten. Die
Mafnahmen des Mobilitdtskonzeptes sollen dazu beitragen, dass die Inhalte und Ziele der
Klimaneutralitatsstrategie 2030 der Gemeinde Nottuln erreicht werden.

Dies erfordert intensive Vorarbeiten sowie eine systematische Projektbearbeitung. Das
Mobilitdtsangebot in der polyzentrischen und eher landlich gepragten Gemeinde Nottuln
soll durch die MaRnahmen verbessert werden. Eine Reduktion motorisierten
Verkehrsaufkommens muss immer mit einer Verbesserung der Alternativen einhergehen.

Dazu sind verschiedene, aber aufeinander aufbauende Arbeitsschritte notwendig (vgl.
Abbildung 3). Der Startschuss fiir das Konzept ist mit einer Kick-Off Besprechung zwischen
projektverantwortlichen Mitarbeitenden der energielenker und Vertreter*innen der
Gemeinde Nottuln am 15. Marz 2022 gefallen. Im Rahmen dieses Termins wurden u. a.
Schwerpunkte fiir die anstehenden Konzeptarbeiten sowie Beteiligungsformate der
Offentlichkeit sowie relevanter Zielgruppen definiert.

21 - Entwurf 1 (25.01.2023)



Mobilitatskonzept Gemeinde Nottuln | Endbericht

2022

:2023

Auftakt

Bestandsanalyse Definition Soll-Vision Abschluss
) 15.03.2022 u.a. Haushaltsumfrage & Oktober 2022 Feb. 2023
Kick-Off Besprechung Unternehmensumfrage Fertigstellung
Akleursbeteiligung & Information der Politik

Burgerworkshops Erarbeitung Malnahmen-

Ideen

Abbildung 3: Zeitplan zur Erstellung des Mobilitdtskonzeptes der Gemeinde Nottuln
[eigene Darstellung]

Im Anschluss an die Kick-Off Besprechung haben sich die Projektschritte Datenbeschaffung
und -aufbereitung angeschlossen. Diese Schritte sind zu Projektbeginn von grof3er
Bedeutung, um einerseits eine Daten- und Argumentationsgrundlage flir weitere Arbeiten
zu formulieren und sich andererseits einen ersten Uberblick tiber die spezifische Situation
und die Besonderheiten vor Ort zu verschaffen.

Nachdem erste Grundlagendaten aufbereitet und die Partizipationsformate konzipiert
wurden, hat sich der offizielle Projektauftakt angeschlossen. Die 6ffentliche
Auftaktveranstaltung hat am 25. Mai 2022 im Alten Hof Schoppmann in Darup
stattgefunden (vgl. Kap. 2.3). Neben allgemeinen Informationen lber das Projekt und die
geplante Vorgehensweise wurden die Teilnehmenden Uber eine Stirken- und Schwéachen-
Analyse in die Projektbearbeitung eingebunden. Die Auftaktveranstaltung war gleichzeitig
der Startschuss fir die Haushaltsbefragung sowie die Unternehmensumfrage.

Nach Abschluss des Beteiligungszeitraums konnten die Ergebnisse fiir die Bestandsanalyse
bericksichtigt werden. Zwischenergebnisse dieser wurden dem Ausschuss fiir Umwelt und
Mobilitat am 23. August 2022 vorgestellt.

Auf Grundlage der Ergebnisse der Bestandsanalyse sowie allen Riickmeldungen aus der
Politik, der Verwaltung, von Unternehmen und den Biirgerinnen und Blirgern wurde eine
Soll-Vision (= Leitbild) der zukiinftigen Mobilitat in der Gemeinde Nottuln definiert. Die Soll-
Vision gibt die Zielrichtung fiir die zu entwickelnden MafRnahmen vor.

Zur Entwicklung von MaBnahmen-Ideen unter Beteiligung der Offentlichkeit wurden am 03.
November 2022 ein offentlicher Workshop und am 08. November 2022 ein
zielgruppenspezifischer Workshop mit Schiiler*innen des Rupert-Neudeck-Gymnasiums
durchgefihrt (vgl. Kap. 2.3).

Die gemeinsam entwickelten MalRnahmen-ldeen wurden anschlieBend durch das
Projektteam aufbereitet und in einen finalen MaRnahmenkatalog tberfiihrt und priorisiert
(vgl. Kap. 8 und Teilbericht MaBBnahmen). Die Erstellung der Malnahmen stellt die
Zielgerade der Projektlaufzeit dar. Bis Ende 2022 wurden alle relevanten Inhalte aufbereitet
und verschriftlicht, sodass zu Beginn des Jahres 2023 die obligatorischen Korrekturschleifen
durchgefiihrt werden konnten.

Das Ziel der Projektarbeiten stellt die Ergebnisvorstellung im Ausschuss fir Umwelt und
Mobilitdt am 07. Februar 2023 dar.
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2.3 PARTIZIPATIONSPROZESS

Das Mobilitdtskonzept der Gemeinde Nottuln ist unter Einbindung verschiedener
Akteur*innen aus der Birgerschaft, Politik, Wirtschaft und Verwaltung erarbeitet worden.
Die Einbindung dieser Akteur*innen wurde bereits friihzeitig verfestigt. Dabei tragt eine
umfangreiche Beteiligung der Offentlichkeit nicht nur dazu bei, dass (Fach-)Informationen
von lokalen Personen generiert werden. Wichtiger ist, dass ein gesellschaftliches
Bewusstsein fiir die Themen Mobilitdt und Nachhaltigkeit generiert wird.

Projektbegleitende Arbeitsgruppe

Fir einen effizienten Konzeptprozess wurde zu Projektbeginn eine projektbegleitende
Arbeitsgruppe gebildet. Neben dem Kernprojektteam - bestehend aus den
projektverantwortlichen Mitarbeitenden der energielenker sowie dem
Mobilitadtsmanagement der Gemeinde Nottuln - wurde die Arbeitsgruppe flexibel und
themenabhingig durch weitere Akteur*innen erginzt. Uber die gesamte Projektlaufzeit
stand die Arbeitsgruppe im engen Austausch miteinander.

Offentliche und zielgruppenspezifische Beteiligungsméglichkeiten

Grof3e Bedeutung im Rahmen der Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes hat die intensive
Beteiligung der Offentlichkeit eingenommen. Darunter ist sowohl die Beteiligung aller
Birgerinnen und Birger aus Appelhtlsen, Darup, Nottuln und Schapdetten als auch die
Beteiligung lokaler Interessensvertreter*innen zu verstehen. AuBBerdem sind darunter
politische Mitglieder aber auch Einzelhandelsvertretungen, ortliche Industrie-, Gewerbe-
und Handwerksbetriebe, Vereine, Schulen, Kitas und weitere Institutionen zu fassen.

Die Beteiligung der Offentlichkeit hatte dabei zum Ziel, allen relevanten Beteiligten eine
Stimme zu geben und ihre Anregungen, Wiinsche und Kritikpunkten aus dem
Themenbereich Verkehr und Mobilitdt in die Konzepterarbeitung einflieBen zu lassen. Dazu
wurde die Offentlichkeit Giber verschiedene Formate beteiligt.

Offentliche Auftaktveranstaltung

Am 25. Mai 2022 hat im Alten Hof Schoppmann in Darup die 6ffentliche
Auftaktveranstaltung zum Mobilititskonzept der Gemeinde Nottun stattgefunden. Die
Gemeinde hatte im Vorfeld dazu Uber die Presse, die Sozialen Medien und die Eigene
Homepage alle interessierten Personen eingeladen. Etwa 30 Personen sind dieser Einladung
gefolgt.

Nach BegriiBungsworten durch Frau Diekmann - zweite stellvertretende Blirgermeisterin
und Vorsitzende des Ausschusses fiir Umwelt und Mobilitit - sowie die
projektverantwortlichen Mitarbeitenden der Gemeinde Nottuln und der energielenker
wurden die Teilnehmenden Uber das Gesamtprojekt sowie die Herangehensweise
informiert.
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Im Anschluss an die Information hatten die Teilnehmer*innen wahrend eines offenen
Beteiligungsformates die Gelegenheit den Status Quo der aktuellen Mobilitatssituation in
Nottuln an zwei vorbereiteten Stellwanden zu diskutieren (siehe Anhang 4). Der gemeinsam
erarbeitete Status Quo ist in die Bestandsanalyse eingeflossen (vgl. Kap. 5). Gleichzeitig
ermdglicht die Beteiligung der Offentlichkeit zu einem friihen Projektzeitpunkt Riickschliisse
darliber, inwiefern die zu Projektbeginn zwischen der Gemeinde und energielenker
definierten Schwerpunkte den Anmerkungen der Blrger*innen entsprechen. Hierbei hat
sich gezeigt, dass die definierten Schwerpunkte ,Erreichbarkeit der Ortsteile untereinander®
und ,Radverkehr viele Uberschneidungspunkte mit den Anmerkungen der Teilnehmenden
aufwiesen.
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Abbildung 4: Diskussion éffentliche Auftaktveranstaltung
[Eigene Aufnahme]

Haushaltsumfrage

Die offentliche Auftaktveranstaltung stellte gleichzeitig den Startschuss fir die
Haushaltsumfrage im Rahmen des Mobilitadtskonzeptes dar. Vom 25. Mai 2022 bis zum 17.
Juli 2022 stand die Teilnahme an der Befragung allen Birger*innen der Gemeinde Online
oder schriftlich offen.

Ziel der Haushaltsumfrage ist es gewesen, den Birger*innen eine weitere
Beteiligungsmoglichkeit zu bieten, fiir die keine Teilnahme in Prasenz erforderlich ist.
Dariiber hinaus konnten durch die Umfrage wichtige Erkenntnisse hinsichtlich der
Bestandsanalyse sowie der zukiinftigen Gestaltung der Mobilitdt in Nottuln entnommen
werden. Weitere Erkenntnisse der Haushaltsumfrage kénnen Kapitel 4.1 entnommen
werden.
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Unternehmensumfrage & Unternehmensworkshop

Das Themenfeld der betrieblichen Mobilitit - also die taglichen Wege von und zur Arbeit
durch die Mitarbeitenden sowie die berufsbedingten Wege - nimmt im Rahmen der
gemeindlichen Mobilitdt einen grof3en Stellenwert ein.

Vor diesem Hintergrund ist ein zielgruppenspezifisches Konzept zur Beteiligung der lokalen
Unternehmen in Nottuln erarbeitet worden. Dies umfasste eine Unternehmensumfrage (vgl.
Kap. 4.2) sowie einen Unternehmensworkshop. Die Unternehmensumfrage stand allen
Unternehmen in Nottuln zwischen dem 18.05. und dem 17.07.2022 offen.

In  Ergdnzung zur Umfrage wurden alle Unternehmen in Nottuln zu einem
Unternehmensworkshop am 09.06.2022 in das Biirgerzentrum Schulze-Frenkings-Hof
eingeladen. Vertreter*innen einiger Unternehmen in Nottuln sind dieser Einladung
nachgekommen. Neben einer Informationsvermittlung Uber das Mobilititskonzept der
Gemeinde Nottuln stand vor allem das Thema der betrieblichen Mobilitdt sowie ein
gemeinsamer Austausch im Fokus.

Ziel des gemeinsamen Austauschs ist es gewesen, das Themenfeld der kommunalen
Mobilitat aus einer anderen Perspektive zu erfassen. Die Ergebnisse des Austauschs haben
gezeigt, dass die Unternehmen offen fiir Veranderungen sind, vor allem aber zeitliche und
personelle Ressourcen haufig limitierende Faktoren darstellen. Vor diesem Hintergrund sind
einige wertvolle Wiinsche und Ziele seitens der lokalen Wirtschaft erarbeitet worden,
welche im Rahmen der MaBnahmen-Konzeption bertcksichtigt werden (vgl. Abbildung 5
und Anhang 5).

Abbildung 5: Wiinsche & Ziele als Ergebnis des Unternehmensworkshops
[Eigene Aufnahme]

Offentlicher Workshop zur Manahmen-Konzeption

Die Offentlichkeit und alle interessierten Biirger*innen der Gemeinde Nottuln waren am
03.11.2022 ein weiteres Mal zu einer 6ffentlichen Veranstaltung eingeladen. Thema der
Veranstaltung im Forum des Rupert-Neudeck-Gymnasiums ist die Vorstellung von
Zwischenergebnissen sowie den daraus abgeleiteten Potenzialen und Leitzielen gewesen.
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Auf Grundlage des Zwischenstandes wurden daraufhin gemeinsam mit den Teilnehmenden
MaBnahmen-Ideen diskutiert und an Stellwdnden festgehalten. Die Malinahmen-ldeen
stellen eine wichtige Grundlage fir die finale MaBnahmen-Entwicklung dar und zeigen dem
Projektteam die gewitinschte Richtung der zukilinftigen Mobilitdt in Nottuln auf. Die
Ergebnisse des Workshops sind als Angang 7 beigefiigt.

Schiiler*innen-Workshop

Junge Menschen nehmen in der Regel weniger haufig an 6ffentlichen Informations- oder
Beteiligungsveranstaltungen teil. Dies hat sich auch im Rahmen der o6ffentlichen
Auftaktveranstaltung (s.o.) gezeigt.

Im Kontext des Themenfeldes Mobilitat stellen jedoch insbesondere die jungen Menschen
die zukiinftig mobile Zielgruppe dar. Deren Ideen sind daher gleichermaBBen zu
beriicksichtigen.

Um diese Zielgruppe zu erreichen, wurde ein Workshop mit Schiiler*innen des Rupert-
Neudeck-Gymnasiums durchgefiihrt. Am 08.11.2022 hat sich ein Sozialwissenschaften-
Leistungskurs aus der Sekundarstufe Il am Erarbeitungsprozess des Mobilitdtskonzeptes fiir
die Gemeinde Nottuln beteiligt. Unter Begleitung von Herrn Bartlett (Gemeinde Nottuln),
Frau Hund (Gemeinde Nottuln) und Herrn Tons (energielenker) haben die Schiiler*innen eine
Doppelstunde lang das Thema nachhaltige Mobilitat bearbeitet und diskutiert. Neben einer
kurzen Umfrage zum Mobilitdatsverhalten des Kurses stand vor allem die Sammlung von
Starken und Schwiachen der aktuellen Mobilitatssituation in Nottuln - egal ob auf dem
Schulweg oder in der Freizeit - im Fokus. Zum Abschluss wurden Ideen fir Loésungsansatze
gesammelt, wie die Mobilitat in Nottuln nachhaltiger werden kann. Dabei wurden vor allem
bessere Fahrradwege und Fahrradabstellmoglichkeiten aber auch ein verbessertes
Nachtbusangebot zwischen Nottuln und Miinster angesprochen (s. Anhang 6).

Abbildung é: Workshop mit Schiiler*innen des Sowi-LK am Rupert-Neudeck-Gymnasium
[A. Hund]
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3. AUSGANGSSITUATION

Um einen Eindruck tber die Rahmenbedingungen des integrierten Mobilitatskonzeptes fiir
die Gemeinde Nottuln zu gewinnen, werden weiterfihrend wesentliche Grundlagen
dargestellt. Dabei wird zum einen auf den rdumlichen Kontext und die kommunalen
Basisdaten und zum anderen auf Pendler*innen-Verflechtungen sowie das
Mobilitatsverhalten der Bevdlkerung eingegangen. Mittels dieser Grundlagenermittlung
sollen die ortlichen Grundlagen hinsichtlich des Themenfeldes Mobilitat herausgestellt
werden, damit das integrierte Mobilitdtskonzept auf diese zugeschnitten werden kann.

3.1 RAUMSTRUKTUR

Die Gemeinde Nottuln liegt im Nordosten des Kreises Coesfeld in Nordrhein-Westfalen,
etwa 20 km westlich des Oberzentrums Miinster. Umgeben wird das Gemeindegebiet von
finf Nachbarkommunen. Im Uhrzeigersinn sind dies die Stadt Billerbeck und die Gemeinde
Havixbeck im Norden, die Gemeinde Senden im Osten, die Stadt Dilmen im Siiden sowie
die Kreisstadt Coesfeld im Westen.

Siedlungsstrukturell verteilt sich die Gemeinde Nottuln auf vier Ortsteile sowie mehrere
Bauernschaften. Der Ortsteil Nottuln hebt sich gegenlber den peripher gelegenen
Ortsteilen durch eine kompaktere Bauweise sowie ein erhdhtes Einzelhandelsvorkommen
hervor. Sowohl flichenmaBig als auch bevélkerungstechnisch stellt der Ortskern Nottulns
den Siedlungsschwerpunkt und somit das Gemeindezentrum dar. Der Ortsteil Appelhiilsen
ist ahnlich kompakt und verfigt als einziger Ortsteil Uber einen Bahnanschluss, ist jedoch
hinsichtlich der Einwohnerzahl deutlich kleiner.

Die Ortsteile sind in Entfernung zwischen 4,0 und 9,5 km Luftlinie zueinander divers tber
das Gemeindegebiet gestreut (vgl. Tabelle 2). Insbesondere vor dem Hintergrund der
innergemeindlichen Erreichbarkeit gilt es die aufgefihrten Distanzen weiterfiihrend zu
beriicksichtigen, da vor allem die gute Erreichbarkeit der Ortsteile untereinander von groRRer
Wichtigkeit ist. Aus Griinden der Daseinsvorsorge (Erreichbarkeit Nahversorgung, Arzte,
weiterfiihrende Schulen etc.) ist vor allem die Erreichbarkeit Nottulns aus den Ortsteilen
wichtig.

Tabelle 2: Entfernung der Ortsteile untereinander

[Eigene Darstellung]

Appelhiilsen Darup Nottuln Schapdetten

Appethiilsen [N 95km _ 6,0km 40 km

Darup 9,5 km _ 4,0 km 8,0 km

Nottuln 6,0 km 40km L 4,5 km
Schapdetten 4,0 km 8,0 km 4,5 km
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Das Minsterland ist ein durch Landwirtschaft gepragter Raum. Diesem Raum gehort die
Gemeinde Nottuln an und mit Blick auf die gemeindliche Flachennutzung lasst sich die
landwirtschaftliche Pragung auch auf Nottuln Gbertragen. Etwa 71 % der Gemeindeflache -
welche insgesamt 85,67 km? umfasst - sind als landwirtschaftlich genutzte Flichen
ausgewiesen. Auf Verkehrsflachen entfallen im Gegenzug etwa 6 % der Gemeindeflache (vgl.
Abbildung 7).

Flachen am 31.12.2021 nach Nutzungsart

[in Prozent]

1,24 2,87

1,45 m Verkehrsflache

® Landwirtschaft
= Waldflache / Gehdlz / Moor
m Gewasser

® Wohnbau / Industrie /
Gewerbe
B Sport / Freizeit / Erholung

Flachen anderer Nutzung

Abbildung 7: Fldchen nach Nutzungsart
[Eigene Darstellung nach IT.NRW 2022a: 3]

Die Gemeinde Nottuln gilt als Grundzentrum im Regierungsbezirk Miinster und ist sowohl
Arbeits- als auch Wohnstandort. Stand 30.06.2020 waren
4.722 sozialversicherungspflichtige Arbeitnehmer*innen in der Gemeinde Nottuln angestellt
bzw. beschaftigt. Von den Beschiftigten in  der Gemeinde kamen 2020
3.130 Arbeitnehmer*innen aus anderen Gemeinden.

Topographie

Die Gemeinde Nottuln liegt inmitten des Miinsterlandes. Topographisch ist das Miinsterland
aufgrund der geologischen Entwicklungen (iberwiegend wenig bewegt. Nicht zuletzt
aufgrund dieser vorteilhaften Gegebenheiten ist das Fahrrad im Miinsterland sehr beliebt.
Eine Ausnahme von der ansonsten tiberwiegend flachen Topographie stellt das nérdlich des
Gemeindezentrums befindliche Naturschutzgebiet Baumberge dar. Bei den Baumbergen
handelt es sich um den hochsten Hohenzug im Minsterland, welcher sich Uber das
Gemeindegebiet hinaus nach Coesfeld, Billerbeck und Havixbeck erstreckt und somit eine
naturrdumliche Besonderheit bildet.
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Von hier aus entspringt die Stever, welche in stidéstliche Richtung Nottuln durchquert und
nach ca. 58 km in die Lippe miindet. Siidlich des Ortsteils Appelhiilsen befinden sich
aulerdem die Rieselfelder Appelhiilsen, ein 6,7 ha groRes Naturschutzgebiet.

Schulen und KiTa‘s

Insgesamt befinden sich im Gemeindegebiet vier Grundschulen, eine Foérderschule
(Steverschule), eine Sekundarschule (Liebfrauenschule) und ein Gymnasium (Rupert-
Neudeck-Gymnasium). Jeweils eine Grundschule befindet sich dabei in Darup
(Sebastianschule) und Appelhilsen (Marienschule), alle anderen Schulen (Astrid-Lindgren-
Schule und St. Martinus Grundschule) liegen im Ortskern Nottuln. Die St.-Bonifatius
Grundschule in Schapdetten wurde mit Ablauf des Schuljahre 2014 / 2015 geschlossen.

Neben der Schullandschaft befinden sich auf dem Gebiet der Gemeinde Nottuln zudem 15
Kindergarten / Kindertagesstatten. In den Ortsteilen Darup und Schapdetten existiert
jeweils eine Einrichtung, in Appelhilsen sind es drei Einrichtungen und die Ubrigen neun
Einrichtungen sind allesamt in Nottuln ansassig (vgl. Abbildung 8).

Mit Blick auf die rdumliche Verteilung der Schul- und KiTa-Standorte innerhalb des
Gemeindegebiets ist weiterhin festzustellen, dass eine rdumliche Konzentration von Schul-
und KiTa-Standorten im Bereich Nottuln Siid / Schulzentrum vorliegt.

357’5 = 7 /i Schapdetten
Bildungseinrichtungen o\ . f
® Schule e )] ;
L 7 ‘ ft
@ KiTa/KiGa Ve ¥ & \
N f | i
Raumstruktur N ,’ IS Q0
R\ ) X} &
Siedlung \ W N N\
Waldflich N & g
a ache “"‘ \ 0

Industrie- und Gewerbe
= = Bahntrasse
Gemeindegrenze Nottuln -
ﬁsziloe;::z StraBennetz Li\‘*;}pelhulieg L
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Abbildung 8: Standorte von Schulen und Kindergdrten / Kindertagesstdtten in der Gemeinde Nottuln
[Eigene Darstellung]
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Nahversorgung

Der zentrale Einkaufsbereich in Nottuln konzentriert sich entlang der Ortsdurchfahrt
(Daruper Str., Potthof sowie Appelhiilsener Str.). Weitere Einkaufsmoéglichkeiten befinden
sich an der Dulmener Str., der Heriburgstr. sowie im historischen Ortskern (iberwiegend
Geschifte des taglichen Bedarfs).

Neben den Einkaufsmoglichkeiten im Ortskern existieren jeweils ein Backer in Darup und
Schapdetten sowie Lebensmitteleinzelhandel und weitere Geschafte des taglichen Bedarfs
in Appelhiilsen.

Gesundheitswesen

Zur Grundversorgung der Bevolkerung zahlt neben der Nahversorgung auch die Versorgung
mit Einrichtungen des Gesundheitssektors. Dazu sind u. a. Krankenhiuser, (Fach-)Arzte,
Sanitatshauser und Apotheken zu zahlen.

In Nottuln befindet sich ein Teilstandort der Christophorus Kliniken mit der Klinik fir
Geriatrie und Allgemeine Innere Medizin. Dariiber hinaus sind in Nottuln verschiedene
(Fach-)Arzte, mehrere Apotheken und ein Sanititshaus ansassig.

Mit Ausnahme eines Zahnarztes (Darup) existieren in den Ortsteilen Darup und Schapdetten
keine Einrichtungen der Gesundheitsversorgung. Die Bewohner*innen dieser Ortsteile sind
hinsichtlich der Gesundheitsversorgung auf eine Verbindung in Richtung Nottuln oder einer
Nachbarkommune angewiesen. In Appelhiilsen ist sowohl eine arztliche Versorgung als auch
eine Apotheke vorhanden.

Versorgung i/ Schapdetten
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Abbildung 9: Pflege-Einrichtungen in der Gemeinde Nottuln

[eigene Darstellung]

30 - Entwurf 1 (25.01.2023)



Mobilitatskonzept Gemeinde Nottuln | Endbericht

Tourismus

Im Bereich der touristischen Vermarktung arbeitet die Gemeinde Nottuln mit den
Nachbarkommunen Coesfeld, Billerbeck, Havixbeck und Rosendahl zusammen. Gemeinsam
wird durch die kommunale Arbeitsgemeinschaft Baumberge-Touristik das
Naturschutzgebiet Baumberge vermarktet. Touristisch sind die Baumberge durch zahlreiche
Wanderwege gepragt. Hervorzuheben sind diesbezliglich vor allem der ca. 30 km lange und
als Qualitatsweg zertifizierte Ludgerusweg mit seinen insgesamt 14 Zugangswegen sowie
der Jakobsweg. Ein Teilstlick des weitbekannten Pilgerwegs fiihrt ebenfalls durch die
Baumberge (vgl. Baumberge-Touristik 2022b).

Neben dem Wandertourismus ist die Baumberge-Region zudem bei Radfahrenden sehr
beliebt. Das Gebiet der Gemeinde Nottuln wird diesbezliglich von lokalen und regionalen
Radwegeverbindungen durchkreuzt. Dies sind die 100-Schlésser-Route, die Sandsteinroute
und die SteverLandRoute (vgl. Baumberge-Touristik 2022a).

Den Giasten stehen in insgesamt 11 Beherbergungsbetrieben knapp 500 Betten zur
Verfiigung. Im Jahr 2019 wurden fast 60.500 Ubernachtungen gezihlt, wobei es
insbesondere die Jugendherberge in Nottuln hervorzuheben gilt. In den Sommermonaten
stellt das unweit der Jugendherberge gelegene Wellenfreibad ein Ausflugsziel fir
Jugendliche und Erwachsene aus Nottuln und dem Umland dar.

Siedlungsentwicklung

Zur Deckung des Wohnraumbedarfs sind in der Gemeinde Nottuln in den vergangenen
Jahren zusatzliche Baugebiete erschlossen worden. Dabei handelt es sich insbesondere um
ein Quartier im Bereich Uphovener Weg / Hagenstral3e / Havixbecker Str. sowie um das
Quartier HellerstraBe / Kapellenweg im noérdlichen Teil Appelhiilsens. Der Zuzug bzw. die
Ansiedlung von Wohnbebauung nimmt in der Regel direkten und indirekten Einfluss auf die
Mobilitatssituation vor Ort. Ausdruck dessen kann u. a. ein erhéhtes Verkehrsaufkommen
sein.

Um den Wohnraumbedarf auch zukiinftig decken zu kénnen, ist die Ausweisung weiterer
Baugebiete vorgesehen. Dabei handelt es sich vor allem um ein Gebiet slidlich des
Lerchenhains (Lerchenhain II) im Stiden Nottulns sowie um weitere Flachen im Bereich
Fasanenfeld (Fasanenfeld Il) im Nordwesten Nottulns.

In Abhangigkeit des Wegezwecks fillt die Verkehrsmittelwahl haufig unterschiedlich aus
(vgl. Kap. 3.4). Aus diesem Grund ist zu empfehlen, dass Mobilitdtsbelange im Rahmen der
Siedlungsflachenerweiterung friihzeitig berticksichtigt werden sollten.

Industrie und Gewerbefldchen

Im Sitidosten des Gemeindezentrums Nottuln an der Appelhilsener Str. liegt das grote
Industrie- und Gewerbegebiet Nottulns. Sidlich des Ortsteils Nottuln befinden sich an der
B525 zwei weitere Flachen fiir gewerbliche und industrielle Nutzung. Das Gewerbegebiet
Beisenbusch liegt dabei unmittelbar neben der A43. Ein viertes Gewerbegebiet befindet sich
im Ortsteil Appelhiilsen, direkt an der Bahnstrecke Miinster-Essen.
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Im Bereich des vorhandenen Gewerbegebietes Beisenbusch ist mit Beschluss des
Gemeinderates vom 13. Dezember 2022 die Ansiedlung eines Logistikzentrums mit einem
Gesamtflichenvolumen von 40.000 m? genehmigt worden. Die Errichtung des
Logistikzentrums wird sich langfristig auf die Mobilitatssituation im genannten Bereich
auswirken.

3.2 BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG

In der Gemeinde Nottuln leben rund 20.246 Einwohner*innen (Stand: 31.12.2021). Setzt
man die Bevolkerungszahl mit der Gemeindefliche von 85,67 km? in Relation, so ergibt sich
eine Bevodlkerungsdichte von 238,7 Einwohner*innen pro km? Im Vergleich zu der
Bevolkerungsdichte des Kreises Coesfeld (ca. 198,5 EW/km?) ist die Gemeinde Nottuln
dichter besiedelt. Im Vergleich zur durchschnittlichen Bevodlkerungsdichte des Landes
Nordrhein-Westfalen von ca. 525,5 Einwohner*innen pro km? ist die Gemeinde Nottuln
allerdings weitaus weniger dicht besiedelt. Eine geringe Bevolkerungsdichte ist haufig ein
Charakteristikum landlicher Rdume und eine Herausforderung der Mobilitatsplanung und -
entwicklung, da im Vergleich zu dicht besiedelten Raumen groéfRere Distanzen zurlickgelegt
werden missen.

In der Gemeinde Nottuln verteilen sich die Einwohner*innen auf vier Ortsteile, welche sich
hinsichtlich der Bevoélkerungszahl deutlich unterscheiden (Stand 31.12.2021):

Appelhtlsen (4.746 Einwohner*innen)
Darup (2.146 Einwohner*innen)
Nottuln (12.083 Einwohner*innen)
Schapdetten (1.271 Einwohner*innen)

v Vv Vv Vv

Zwischen 1990 und 2005 hat sich die Bevélkerungszahl Nottulns positiv entwickelt, in den
darauffolgenden Jahren bis 2015 war sie jedoch riicklaufig. Erst nach 2015 ist erneut ein
Wachstum der Bevolkerungszahl zu verzeichnen. Die Bevolkerungsprognose des
statistischen Landesamtes Nordrhein-Westfalen sieht ein moderates
Bevolkerungswachstum bis 2040 vor (vgl. Abbildung 10). Die im Rahmen dieser Prognose
ermittelte Bevolkerungszahl fiir 2025 wurde bereits durch die amtliche Bevélkerungszahl
2021 UGbertroffen.

32 - Entwurf 1 (25.01.2023)



Mobilitatskonzept Gemeinde Nottuln | Endbericht

Bevolkerungsentwicklung und -prognose der Gemeinde Nottuln
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Abbildung 10: Bevélkerungsentwicklung in der Gemeinde Nottuln zwischen 1990 und 2021
[Eigene Darstellung nach Gemeinde Nottuln 2022; IT.NRW 2022a]

Ein weiteres Charakteristikum des landlichen Raumes stellt der demographische Wandel
bzw. die zunehmende Alterung der Bevélkerung dar. Modellrechnungen gehen davon aus,
dass die Bevoélkerungszahl Nottulns bis ins Jahr 2040 weiter steigen wird. Gleichzeitig wird
allerdings auch der Anteil der Personen mit einem Alten von mehr als 65 Jahren deutlich

zunehmen und der Anteil jlingerer Bevélkerungsgruppen kontinuierlich riickgangig sein (vgl.
Abbildung 11).

Modellrechnung nach Altersgruppen vom 01.01.2018 bis zum
01.01.2040
fiir die Gemeinde Nottuln
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Altersgruppe
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Abbildung 11: Modellrechnung nach Altersgruppen vom 01.01.2018 bis zum 01.01.2040 fiir die Gemeinde Nottuln
[Eigene Darstellung nach ITNRW 2022a]
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Der demographische Wandel stellt die Gemeinde Nottuln heute und auch zukiinftig vor
weitgreifende Herausforderungen, wovon die Bereiche Mobilitdt und Verkehr unmittelbar
betroffen sind, denn um die Mobilitat der Bevélkerung weiterhin gewahrleisten zu kénnen,
muss diese fur bestimmte Alters- und Bevélkerungsgruppen entsprechend gestaltet werden.
Es gilt somit die Mobilititsangebote in der Gemeinde Nottuln u.a. barrierefrei,
niedrigschwellig und familienfreundlich zu gestalten. Mit dem integrierten Mobilitatskonzept
wird ein Grundstein fiir die nachhaltige Mobilitatsentwicklung in der Gemeinde gelegt.
Zudem koénnen Mobilitdtsangebote zukunftsfahig auf die Bevdlkerung zugeschnitten
werden.

Bezliglich der Wanderungsbewegungen verzeichnet die Gemeinde Nottuln insgesamt ein
leicht positives Wanderungssaldo. Dabei ist allerdings herauszustellen, dass besonders
Menschen im Alter von 18 bis unter 25 Jahren abwandern. Die Fortzlige dieser
Bevolkerungsgruppe sind vermutlich in Ausbildung oder Studium begriindet.

Demgegenliber stehen allerdings Zuziige in den Altersgruppen der unter 18-Jahrigen sowie
der 30 bis unter 50-Jahrigen, was auf einen Zuzug von Familien bzw. eine Riickkehr in den
,Geburtsort“ schlieRBen lasst (IT.NRW 2022a). Die gréBten Zu- und Abwanderungsstréme
stehen in Verbindung mit der Stadt Muinster (IT.NRW 2022a).

Vor diesem Hintergrund kann ggf. mehr und glinstiger Wohnraum sowie eine gute
Erreichbarkeit Miinsters mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln einen Anreiz schaffen, dass die
Bevolkerungsgruppe der 18 bis unter 25-jahrigen nicht fortzieht.

3.3 REGIONALE VERFLECHTUNGEN

3.3.1 Interkommunale Verbindungen

Strafdennetz

Die Gemeinde Nottuln wird durch StraBen aller StraRenklassifizierungen erschlossen. Neben
den Bundes- und LandesstraBen - welche die liberregionalen Verbindungen erméglichen -
verlaufen Kreis- und GemeindestraBen durch Nottuln. Diese stellen Verbindungs- und
ZubringerstraBBen zu den umliegenden hdherklassigen StraRen dar (vgl. Abbildung 12).

Das slidliche Gemeindegebiet wird von der Autobahn 43 durchquert. Von dort aus besteht
ein direkter Autobahnanschluss an die Gemeinde Uber die LandesstraBe 844 nach
Appelhiilsen sowie tber die B525 nach Nottuln und Darup. Seit 2018 ist die Ortsumfahrung
Nottuln / B525n fiir den Verkehr freigegeben. Seitdem wird der Verkehr auf der Achse
(Coesfeld -) Darup - Nottuln - A43 um den Hauptsiedlungsbereich Nottuln herumgefihrt.
Dies hat eine Reduktion des Verkehrsaufkommens auf der Ortsdurchfahrt Nottulns zur
Folge (vgl. Kap. 5.1.1).
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Von Nottuln aus fiihrt weiterhin die L577 nach Norden Richtung Billerbeck, die L874 nach
Nordosten Richtung Havixbeck und die L843 nach Osten Richtung Schapdetten und Roxel
(Minster). AuBerdem verlduft die L551 von Slidwesten nach Nordosten durch Appelhiilsen
und bietet Verbindungen nach Buldern sowie B&sensell (Senden) und Albachten (Miinster).

Billerbeck
Havixbeck

Coesfeld

Raumstruktur

Siedlung
Industrie- und Gewerbe
Waldflache
Gewdsser

= = Bahntrasse

Gemeindegrenze Nottuln

Klassifiziertes StraBenverkehrsnetz
=== Autobahn
= Bundesstrale
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Abbildung 12: Ubersichtskarte Nottuln
[Eigene Darstellung]

StraBengebundener OPNV

Nottuln verfligt Gber einige Buslinien, die das Gemeindegebiet untereinander verbinden
sowie Anschluss in Richtung der Nachbarkommunen ermdglichen. Folgende Tabelle gibt
einen Uberblick tiber ausgewahlte (iber-)regionale Linien (vgl. Tabelle 3):

Tabelle 3: Ubersicht StraBengebundener OPNV auf Nottulner Gemeindegebiet

[Eigene Darstellung]
Linie Verbindungstyp Linienverlauf
S60 SchnellBus Darup - Nottuln - Miinster
R62 RegioBus Coesfeld - Darup - Nottuln
R63 RegioBus Nottuln - Roxel - Miinster
C85 CityBus Nottuln - Appelhiilsen, Bf.
T65 /565 /660 SchulBus / TaxiBus Dilmen - Rorup - Darup
T67 TaxiBus / SchulBus Billerbeck - Nottuln
B31/B32 BurgerBus Nottuln - Havixbeck - Tilbeck
B61 BlrgerBus Nottuln - Billerbeck
N8 NachtBus Legden - Holtwick - Coesfeld - Nottuln - Minster
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Schienengebundener OPNV

Die Gemeinde Nottuln ist (ber den Bahnhof Appelhiilsen an den (iberregionalen
Schienenverkehr angebunden. Am Bahnhof Nottuln-Appelhlilsen besteht Anschluss an die
Bahnstrecke Essen - Minster. Die Zige der Linie RE42 (Minster - Essen /
Monchengladbach) halten hier einmal pro Stunde.

Radwegenetz

Das Radwegenetz in der Gemeinde Nottuln wird von mehreren touristischen Radrouten
gepragt. Zu nennen sind die ,SteverLandRoute", die ,Baumberger Sandsteinroute“ und
Teilstrecken der 100-Schlésser-Route. Die erstgenannte Route beginnt in Nottuln und
verlauft entlang des Stevertals iber Appelhiilsen, Senden, Lidinghausen und Selm, um
schlieflich in Haltern am See zu enden. Die Baumberger Sandsteinroute ist eine Rund-Route,
die durch die Nachkommunen sowie die Ortsteile der Gemeinde Nottuln fihrt. Darliber
hinaus verlaufen einige Teilstrecken der 100-Schlésser-Route, wobei es sich um eine
insgesamt 960 Kilometer lange Route im gesamten Minsterland handelt, durch Nottuln.

Zusatzlich zu den touristischen Radrouten umfasst das landesweite Radverkehrsnetz NRW
Verbindungen bzw. Wirtschaftswege zwischen Stadten und Gemeinden in Nordrhein-
Westfalen. Die einheitliche Beschilderung (rot-weie Schilder) gibt Auskunft Giber Fern- und
Nahziele inkl. Kilometerangabe und wird teilweise durch Piktogramme ergédnzt. Anders als
die direkten Verbindungen entlang der Hauptverkehrsachsen, erfolgt die Wegefiihrung des
Radverkehrsnetzes NRW grofStenteils abseits auf Wirtschaftswegen.

Eine detailliertere Betrachtung des Radverkehrsnetzes in der Gemeinde Nottuln, wobei auch
die Netzvollstandigkeit sowie die Netzbeschaffenheit betrachtet werden, erfolgt in Kap.
5.3.4.

3.3.2 Pendler*innen-Verflechtungen

Weitere Grundlagen hinsichtlich des Themenfeldes Mobilitdt stellen die gemeindlichen
Pendler*innen-Daten dar. Als Pendler*in wird eine Person bezeichnet, die einen
periodischen Wechsel zwischen Wohnort und Arbeit- / Ausbildungsort vornimmt und dabei
eine Gemeindegrenze Uberschreitet (Berufs- / Ausbildungspendler*innen). Pendler*innen-
Daten sind deshalb im Rahmen des Mobilititskonzeptes von Interesse, da durch den
taglichen Weg von und zu der Arbeitsstatte Verkehr erzeugt wird.

Aktuellen Daten aus dem Jahr 2021 zufolge pendeln 7.966 Menschen arbeitsbedingt aus
der Gemeinde Nottuln heraus. Die Hauptziele stellen dabei Miinster (3.468 Personen),
Coesfeld (825 Personen) und Dilmen (562 Personen) dar. Gleichzeitig lassen sich jedoch
auch Einpendler*innen-Stréme nach Nottuln verzeichnen. Dies sind 3.835 Personen, welche
ebenfalls vor allem aus Dilmen (695 Personen), Minster (685 Personen) und Coesfeld
(361 Personen) stammen (vgl. Pendleratlas Deutschland 2022).

Aus den Ein- und Auspendler*innen-Daten l3sst sich weiterfiihrend das Pendler*innen-Saldo
bestimmen. Dies gibt das Verhaltnis zwischen der Gesamtanzahl an Einpendelnden (3.835)
und Auspendelnden (7.966) an. Fir die Gemeinde Nottuln liegt ein negatives
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Pendler*innen-Saldo in H6he von 4.131 Personen vor. Dies bedeutet, dass mehr Personen
aus Nottuln auspendeln als im Gegenzug von AulBerhalb nach Nottuln einpendeln.

Den Pendler*innen-Daten der Gemeinde Nottuln ist weiterfilhrend zu entnehmen, dass
wesentliche Pendler*innen-Verflechtungen mit den Stadten Coesfeld, Diilmen und Miinster
bestehen. Hinsichtlich des Themenfeldes Mobilitat und auch fir das Mobilitatskonzept gilt
es diese Achsen zu bericksichtigen, da Pendler*innen-Verkehre einen Grof3teil des
Gesamtverkehrsaufkommens ausmachen und dahingehend enormes Potenzial zur
Reduktion von Verkehr bieten.

Ein- und Auspendler*innen-Zahlen in der Gemeinde Nottuln
(2015-2021)

8.000

@ 7.000
C

£ 6.000
(0]
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9 4000
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Einpendler*innen W Auspendler*innen
Abbildung 13: Entwicklung der Ein- und Auspendler*innen in der Gemeinde Nottuln

[Eigene Darstellung nach ITNRW 2022]

Bei Betrachtung der Entwicklung der Ein- und Auspendler*innen-Daten in den vergangenen
Jahren (vgl. Abbildung 13) ist festzustellen, dass die Zahl der berufsbedingt auspendelnden
Personen in Nottuln nur geringfiigig um etwa 200 Personen angestiegen ist. Im gleichen
Zeitraum ist die Zahl der berufsbedingt nach Nottuln einpendelnden Personen um ca. 600
Personen gestiegen. Trotz des Anstiegs der Einpendler*innen ist weiterhin ein deutliches
Pendler*innen-Defizit zu erkennen.

3.4 MOBILITAT IN NOTTULN

Zur Analyse des Mobilitdtsverhaltens der Birger*innen der Gemeinde Nottuln werden
sowohl allgemeine Grunddaten zur Mobilitat als auch insbesondere die Verkehrsmittelwahl
bzw. der daraus abgeleitete Modal Split als aussagekraftiger Indikator herangezogen. Der
Modal Split gibt Auskunft dariiber, wie hoch der Anteil verschiedener Verkehrstrager am
Gesamtaufkommen aller Wege ausfillt. Fir die Gemeinde Nottuln liegen keine
eigenstandigen Modal Split-Daten vor, sodass weiterfiihrend auf die Ergebnisse der
reprasentativen Mobilitatsuntersuchung des Kreises Coesfeld aus dem Jahr 2016
zurlickgegriffen wird.

An normalen Werktagen verlassen 85 % der Bevolkerung das Haus und es werden pro
Person durchschnittlich 3,5 Wege zuriickgelegt. Im Mittel dauert jeder Weg ungefihr 20

37 - Entwurf 1 (25.01.2023)



Mobilitatskonzept Gemeinde Nottuln | Endbericht

Minuten bei einer durchschnittlichen Distanz von 10,6 km. Pro Tag werden insgesamt 71
Minuten fir Ortsveranderungen aufgewendet (vgl. Kreis Coesfeld 2017).

Verkehrsmittelverfiigbarkeit

Die Untersuchung zur Verkehrsmittelverfligbarkeit zeigt, dass 92 % der Haushalte des
Kreises Coesfeld mindestens einen Pkw besitzt, 45 % haben zwei oder mehr Autos zur
Verfliigung. Die Fahrradverfligbarkeit ist mit 1040 Fahrradern auf 1000 Einwohner*innen
sehr hoch. 87 % Der Haushalte besitzen mindestens ein Fahrrad und 18 % aller Haushalte
haben ein Elektrofahrrad zur Verfiigung. Im Vergleich zu der hohen Verfligbarkeit von
individuellen Verkehrsmitteln ist der Anteil an Menschen, die eine Zeitkarte fiir den OPNV
besitzen mit 15 % sehr gering. Den groBten Teil machen hier die Schiiler*innen mit 7 % aus
(vgl. Kreis Coesfeld 2017).

Modal Split

Im Kreis Coesfeld entfallen etwa 58 % aller Wege auf den MIV/Pkw-Verkehr. Auf die
Verkehrsmittel des Umweltverbunds - welcher den Fu- und Radverkehr sowie den
offentlichen Verkehr umfasst - entfallen in Summe 41 %. Diese lassen sich wiederum in
24 % Radverkehrsanteil, 11 % FuRverkehrsanteil und 6 % Anteil des 6ffentlichen Verkehrs
aufsplitten. Bereits heute wird im Kreis Coesfeld etwa jeder vierte Weg mit dem Fahrrad
zurlickgelegt.

Modal Split Modal Split
Kreis Coesfeld 2016 Gemeinde Nottuln 2016

Zu FuR Fahrrad = MIV = OPNV

Abbildung 14: Gegeniiberstellung Modal Split Kreis Coesfeld und Gemeinde Nottuln 2016
[Eigene Darstellung nach Daten des Kreis Coesfeld 2017]

Neben der kreisweiten Darstellung lassen sich den Ergebnissen der Mobilitdtsuntersuchung
des Kreises Coesfeld zudem gemeindespezifische Daten flir Nottuln entnehmen.
Wesentliche Abweichungen des Modal Split von Nottuln gegeniliber dem Kreisweiten Modal
Split sind nicht erkennbar. Mit 56 % Anteil ist auch in der Gemeinde Nottuln der MIV der
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dominante Verkehrstrager. Erkennbar ist jedoch, dass der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs
am Gesamtverkehrsaufkommen in Nottuln drei Prozentpunkte hoher ausfallt (9%) als auf
der Ebene des Kreises (vgl. Abbildung 14). Ausschlaggebend hierfiir kdnnte u.a. der
vorhandene Anschluss an den schienengebundenen Personennahverkehr sowie die
Schnellbuslinie in Nottuln sein.

Beziiglich des demographischen Einflusses auf die Verkehrsmittelwahl |4sst sich feststellen,
dass mit der Volljahrigkeit von der Mdoglichkeit des eigenstindigen Fahrens eines Pkw
Gebrauch gemacht wird. Die alternativen Mobilitatsangebote liefern offensichtlich kein
Uberzeugendes Argument, um diese weiterhin zu nutzen. Im Gegenteil: Der Anteil der Pkw-
Fahrer*innen am Gesamtverkehrsaufkommen steigt sprunghaft auf 50 % bei den weiblichen
und 55 % bei den mannlichen Autofahrer*innen an.

Die Nutzung des OPNYV sinkt mit der Alterung dagegen erheblich. Menschen {iber 65 Jahren
nutzen Bus und Bahn nahezu gar nicht mehr (vgl. Abbildung 15). Der OPNV ersetzt also nicht
den Riickgang der Nutzung des Pkws bei Menschen ab 65 Jahren. Dies kénnte flir ein nicht
altersgerechtes Angebot im OPNV sprechen. Hinsichtlich des oben erwihnten
demographischen Wandels muss der OPNV entsprechend altersgerecht ausgebaut werden.

Verkehrsmittelwahl nach Alter und Geschlecht
Kreis Coesfeld 2016
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Abbildung 15: Verkehrsmittelwahl nach Alter und Geschlecht
[Eigene Darstellung]

Weiterhin ist auffillig, dass in der Altersgruppe der (ber 65-jahrigen ein deutliches
Ungleichgewicht der Pkw-Nutzung zwischen Frauen und Mannern besteht. Frauen in dieser
Altersklasse gehen deutlich hiufiger zu FuB (23 % Wegeanteil) und nutzen gleichzeitig
deutlich weniger oft das Auto (30 % Wegeanteil). Manner hingegen bewaltigen lediglich 9 %
de Wege zu Ful3 und nutzen entsprechend fir 55 % der Wege das Auto.
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Multimodales Verkehrsverhalten

Um Verlagerungspotenziale abzuschatzen, ist es notwendig zu analysieren, wie hoch der
Anteil der Personen ist, die verschiedene Verkehrsmittel (an verschiedenen Tagen) nutzen
(= multimodales Verkehrsverhalten) (vgl. Abbildung 16):

Abbildung 16: Differenzierung Multimodalitdit / Intermodalitdt
[Eigene Darstellung]

Fir den Kreis Coesfeld zeigen die Daten, dass 36 % der Bevélkerung ein multimodales
Verkehrsverhalten vorweisen. Dabei werden im Wochenverlauf vor allem der Pkw und das
Fahrrad genutzt. Der Teil der Bevolkerung, welcher fiir alle Wege dasselbe Verkehrsmittel
nutzt (= monomodales Verkehrsverhalten), nutzt zu 36 % ausschlieB3lich den Pkw und zu
18 % ausschlieRlich das Fahrrad (vgl. Kreis Coesfeld 2017).

Verkehrsmittelwahl nach Wegeldinge

Bezliglich der Verkehrsmittelwahl nach Wegeliangen lassen sich die Daten des Kreises
Coesfeld auf die Gemeinde Nottuln lGibertragen. Hierbei wird deutlich, dass auf den Wegen
zwischen O bis 2 km FuRB- und Radverkehre dominieren. Der OPNV wird hier nicht genutzt.
Ab einer Strecke zwischen 2 und 5 km Uberwiegt der MIV leicht gegeniiber dem Ful3- und
Radverkehr (vgl. Abbildung 17). Hier hdangt die Wahl des Verkehrsmittels vermutlich stark
vom Wegezweck ab (siehe unten). Ab einer Schwelle von 5 km dominiert der MIV die
Verkehrsmittelwahl deutlich. Zwar steigt auch der Anteil des OPNV, dieser belduft sich
allerdings maximal auf 15 % (vgl. Kreis Coesfeld 2017).

Verkehrsmittelwahl nach Wegelange

Kreis Coesfeld 2016
Unter 1 km 45% 39% L 12% &
1-2 km 23% 46% 5%
2-5km 9% 37% | 45%  NwiAWIA
5-10km 3% ""13% 14% | 9% |
10-20 km 8% 11% = 12%
20-50 km S s s e,

FuBverkehr Radverkehr ®MIV als Fahrer*in MIV als Mitfahrer*in B OPNV
Abbildung 17: Verkehrsmittelwahl nach Wegeldnge
[Eigene Darstellung nach Kreis Coesfeld 20171
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Verkehrsmittelwahl nach Wegezwecke

Den Daten der Verkehrsmittelwahl nach Wegezwecken im Kreis Coesfeld ist zu entnehmen,
dass besonders auf Arbeitswegen und zu geschéaftlichen Zwecken die Wahl auf den MIV fallt
(vgl. Abbildung 18). Rund 70 % der Wege dieses Wegezwecks entfallen auf den
Motorisierten Individualverkehr. Der MIV-Anteil verringert sich auf Versorgungswegen und
privaten Erledigungen etwas und liegt bei durchschnittlich 53 %. Der Ful3- und Radverkehr
gewinnt hier etwas an Bedeutung. Auf Freizeitwegen ist die Wahl zwischen dem MIV und
den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes ausgeglichen. Lediglich auf Ausbildungswegen
Ubersteigen die Verkehrsmittel des Umweltverbundes die des MIV. Hier wird mit einem
Anteil von 31% der OPNV so viel genutzt wie bei keinem anderen Wegezweck (vgl. Kreis
Coesfeld 2017).

Verkehrsmittelwahl nach Wegezweck

Kreis Coesfeld 2016
Begleitwege [18% 16% 8% 1%
Freizeitwege 20% 32% 15% 2%
Einkaufswege 13% 27% 8% 1%
Private Erledigungen [10% 21% 12% 2%
Geschiftl. Erledigungen 6% 16% I R A% 5%
Ausbildungswege 15% 37% 8% 3%
Arbeitswege 4% 19% . J70% VLU

FuRverkehr Radverkehr ®MIV als Fahrer*in MIV als Mitfahrer*in ~ m OPNV

Abbildung 18: Verkehrsmittelwahl nach Wegezweck
[Eigene Darstellung nach Kreis Coesfeld 2017]
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4. BEFRAGUNGEN ZUM VORHANDENEN
MOBILITATSANGEBOT

4.1 HAUSHALTSUMFRAGE

Die anonymisierte Haushaltsumfrage fiir die Gemeinde wurde in engem Austausch mit der
Gemeindeverwaltung konzipiert und orientiert sich im weitesten Sinne an standardisierten
Modal-Split-Erhebungen in Nordrhein-Westfalen. Die Umfrage der Gemeinde Nottuln hatte
nicht den Anspruch der Reprasentativitat, es wurden jedoch aufgrund der vergleichbaren
Fragenkonzeption vergleichbare  Ergebnisse zu denen der reprasentativen
Haushaltsbefragung des Kreises Coesfeld aus dem Jahr 2016 erzielt. Der Fragebogen ist als
Anhang 1 beigefiigt.

Die Umfrage wurde zwischen dem 25. Mai und dem 17. Juli 2022 durchgefiihrt. Wahrend
dieses Zeitraums stand es allen Birger*innen aus Appelhilsen, Darup, Nottuln und
Schapdetten offen, sich tber ein Online-Tool oder schriftlich zu beteiligen. Uber das
Online-Tool standen Informationen zum Ablauf der Umfrage sowie Kontaktdaten von
Ansprechpersonen zur Verfiigung. Die Offentlichkeit wurde (iber verschiedene
Informationskandle (Tageszeitung, Gemeindehomepage, Social Media, wahrend
Prasenzveranstaltungen) tUber die Umfrage informiert und zur Teilnahme motiviert. Die
breite Streuung der Informationen wurde so angelegt, dass moglichst viele Personen und
unterschiedliche Zielgruppen gleichermaBen angesprochen werden. Insbesondere die
regelmaBigen Pressemitteilungen durch die Verwaltung haben zudem den offiziellen
Charakter der Umfrage unterstrichen.

Insgesamt haben sich 313 Personen an der Haushaltsumfrage beteiligt. Dies entspricht ca.
1,55 % der Bevolkerung der Gemeinde Nottuln. Dieser Wert ware fiir eine reprasentative
Haushaltsbefragung ausreichend gewesen, wenngleich es zu relativieren gilt, dass die
Haushalte im vorliegenden Fall nicht zufillig ausgewahlt wurden, sondern die
Teilnehmer*innen freiwillig die Umfrage ausfiillen konnten.

Nachfolgend werden ausgewahlte Ergebnisse je Fragenkategorie vorgestellt und erldutert.

Soziodemographische Grunddaten

Eine Auswertung der befragten Personen zeigt, dass das Verhaltnis zwischen befragten
Frauen (47,1 %) und Mannern (52,9 %) relativ ausgeglichen ist. Anders stellt es sich bei der
Alterszusammensetzung dar. Die Altersgruppe der 56- bis 65-Jahrigen hat sich mit 23,8 %
am haufigsten beteiligt, gefolgt von den Altersgruppen der 36- bis 45-J3hrigen (22,1 %) und
46- bis 55-Jahrige (21,3 %). Vor allem die Altersgruppen der unter 18-J3hrigen (0,8 %) und
der 18- bis 25-Jahrigen (2,9 %) haben sich vergleichsweise wenig beteiligt.

Um mit dem Mobilitatskonzept der Gemeinde Nottuln auch dieser Ziel- und Altersgruppe zu
entsprechen, wurde im Rahmen des Partizipationsprozesses (vgl. Kap. 2.3) ein Eigenes
Beteiligungsformat in dieser Altersgruppe bzw. der Zielgruppe durchgefihrt.
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Im Rahmen der Abfrage der soziodemographischen Grunddaten wurde zudem der Wohnort
der Teilnehmenden abgefragt. Die Bewohner*innen verteilen sich folgendermaRen: 56 % in
Nottuln, 20 % in Darup, 14 % in Schapdetten und lediglich 6 % in Appelhiilsen. Die
verbleibenden 4 % gaben einen anderen Wohnort an. AbschlieBend ist hinsichtlich der
Wohnortverteilung festzuhalten, dass diese nicht die reale Bevodlkerungsverteilung der
Gemeinde Nottuln widerspiegelt.

Berufliche Mobilitdt

Im Rahmen der Abfrage nach der beruflichen Mobilitdt konnte ermittelt werden, dass in
62,9 % aller Haushalte der Befragten ein Zweit- oder Drittwagen vorhanden ist. Dabei
kommt dem privaten Pkw insbesondere fiir berufliche Wege eine besondere Bedeutung zu,
denn 59,6 % der Befragten gaben an, dass sie den Eigenen Pkw (fast) taglich fir den
Arbeitsweg nutzen. Ahnlich wie den Ergebnissen der Mobilititsuntersuchung des Kreises
Coesfeld zu entnehmen ist, stellt der MIV auch fir die Birger*innen der Gemeinde Nottuln
das dominante Verkehrsmittel fiir den Arbeitsweg dar (vgl. Abbildung 19). Diese Erkenntnis
wird zudem dadurch unterstiitzt, dass weitere 20,9 % der Befragten angegeben haben, dass
sie den Eigenen Pkw 2-4-mal pro Woche fiir den Arbeitsweg nutzen.

Verkehrsmittel fiir den Arbeitsweg

Hnie mehrmals pro Jahr mehrmals pro Monat 2-4mal pro Woche  ® (fast) taglich n=239
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Abbildung 19: Verkehrsmittel fiir den Arbeitsweg
[Eigene Darstellung]
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Etwa 75 % der Befragten gehen einer beruflichen Tatigkeit aul3erhalb der Gemeinde Nottuln
nach. Ein vergleichbarer Wert ist auch den offiziellen Statistiken des Pendleratlas NRW zu
entnehmen. Die Auspendler*innen-Quote der Gemeinde Nottuln wird darin mit 72,5 %
angegeben.

Lediglich 19,3 % der Befragten gaben weiter an, dass sie fur den (taglichen) Weg zur Arbeit
(innerhalb und auRerhalb Nottulns) verschiedene Verkehrsmittel kombinieren. Am
haufigsten werden dabei zu FuB gehen und Busverkehr (39,5 %), Fahrrad und Busverkehr
(37,2 %) sowie Pkw und Zugverkehr (32,5 %) kombiniert. Der Hauptgrund, warum 80,7 %
der Befragten verschiedene Verkehrsmittel nicht kombinieren, ist, dass in ihren Augen kein
passendes Angebot vorliegt (39,6 %). Weitere 26,9 % der Befragten gaben an, dass keine
Moglichkeit besteht Verkehrsmittel fiir den Arbeitsweg zu kombinieren. Die verbleibenden
33 % der Befragten sehen keine Notwendigkeit in der Kombination verschiedener
Verkehrsmittel flir den Arbeitsweg.

Schulische Mobilitdt

In 39,4 % der befragten Haushalte leben Kinder/Jugendliche. Berticksichtigt werden im
Folgenden somit nur die Rickmeldungen derjenigen Haushalte, in denen
Kinder/Jugendliche leben.

In den vergangenen Jahren hat sich deutschlandweit zunehmend die Problematik der
,Eltern-Taxis“ entwickelt. Fir das elterliche Hol- und Bringaufkommen an Schulen im
Gemeindegebiet ist lediglich etwa ein Viertel der befragten Eltern verantwortlich, denn nur
18,6 % der Befragten gaben an, ihr Kind (fast) taglich mit dem Pkw zur Schule zu bringen.
Weitere 5,3 % gaben an, dass sie ihr Kind 2-4-mal pro Woche zur Schule fahren.

Begriindung, warum Kinder mit dem Auto zur Schule/Kita
gebracht werden

Zustimmung in Prozent

0,00 20,00 40,00 60,00 80,00 100,00

Keine geeignete Busverbindung 40,74 59,26
Die Schule / Kita liegt auf dem Arbeitsweg 37,04
Mangelndes Sicherheitsgefiihl 2222
3,70

Mein Kind wird nur bei schlechtem Wetter mit dem

Auto zur Schule / Kita gebracht

Andere [11,11 88,89

Stimme zu B Stimme nicht zu

Abbildung 20: Begriindung Eltern-Taxi
[Eigene Darstellung]
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Vorangegangenem Diagramm (vgl. Abbildung 20) ist zu entnehmen, weshalb Eltern ihr Kind
mit dem Auto zur Schule/Kita bringen. Als Begriindung wird vor allem angefiihrt, dass keine
geeignete Busverbindung existiert (40,74 %). Allerdings sind in der Gemeinde Nottuln flnf
Bus-Linien vorhanden, welche als Schiiler*innen-Verkehre verkehren und sich entsprechend
mit ihren Fahrtzeiten an den Schulzeiten orientieren. Dabei handelt es sich um die Linien
680, 681, 682, 684 und 685. Zudem verkehrt ein Bus der Linie R63 morgendlich zusatzlich
als Linie 683.

Weiterhin gaben die Befragten als zweithdufigsten Grund an, dass die Schule/Kita auf dem
Weg zur Arbeit liegt (37,04 %). Trotz dessen, dass ein Viertel der Eltern angegeben hat, ihr
Kind (fast) taglich oder 2-4-mal pro Woche mit dem Auto zur Schule/Kita zu bringen, stellen
zu FuB gehen (43,0 %) und (Schul-)Bus (36,4 %) dennoch die wichtigsten Verkehrsmittel dar,
da sie (fast) taglich von den Kindern (und Eltern) auf dem Weg zur Schule/Kita genutzt
werden.

Freizeitmobilitdt

Mobilitat betrifft nicht nur den Weg zur Arbeit bzw. zur Schule oder Kita. Auch in der Freizeit
sind Menschen mobil. Vor allem der historische Ortskern, die gastronomischen Angebote,
Sporteinrichtungen sowie Spielplatze und Parks stellen haufige Freizeitziele der Nottulner
Birger*innen dar. Wahrend offentliche Verkehrsmittel (Bus, Birgerbus und Bahn), Car-
Sharing und Fahrgemeinschaften zur Erreichung der Freizeitziele innerhalb Nottulns keine
nennenswerte Rolle einnehmen - Nichtnutzung jeweils 98 bis 99,5 % - wird vor allem das
Fahrrad haufig genutzt. So gaben 43,5 % der Befragten an, dass sie das Fahrrad zur
Erreichung von Freizeiteinrichtungen nutzen.

Obwohl der Faktor Zeit bei der Wahl des Verkehrsmittels in der Freizeit weniger stark ins
Gewicht fallt, gab lediglich ein Fiinftel der Befragten an, in ihrer Freizeit verschiedene
Verkehrsmittel zu kombinieren. Dieser Wert ist somit nur unwesentlich héher als auf
beruflichen Wegen.

Kombination von Verkehrsmitteln auf Freizeitwegen

Kombination / Nicht-Kombination in Prozent

0,00 20,00 40,00 60,00 80,00 100,00
Zu FuB / Bus 3548
Zu FuB / Zug 11968
Fahrrad / Bus 22,58

Fahrrad / Zug 17,74
Pkw / Bus 1129
Pkw / Zug 14,52

Fahrrad/Pkw 18,06

Zu FuB/ Pkw [6/45
Ja mNein

Abbildung 21: Kombination von Verkehrsmitteln auf Freizeitwegen

[Eigene Darstellung]
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Aus den Riickmeldungen derjenigen Befragten, die Verkehrsmittel kombinieren, lassen sich
Erkenntnisse dariiber gewinnen, welche Kombinationen von Verkehrsmitteln besonders
haufig genutzt werden (vgl. Abbildung 21). Dabei ist festzuhalten, dass vor allem die
Kombination aus zu FuB Gehen und Busverkehr (35,48 %) sowie aus Fahrrad und
Busverkehr (22,58 %) die am haufigsten genutzten Kombinationsméglichkeiten von
Verkehrsmitteln in der Freizeit darstellen.

Diejenigen, die in ihrer Freizeit keine Verkehrsmittel kombinieren, haben dafiir vor allem
keine Notwendigkeit (65,9 %) als Begriindung genannt. Das Nichtvorhandensein passender
Angebote (19,2 %) sowie keine Moglichkeit zur Kombination von Verkehrsmitteln auf
Freizeitwegen (12,6 %) sind weitere Begriindungen.

Zufriedenheit mit den Mobilitdtsangeboten in Nottuln

Ziel des Mobilitatskonzeptes fiir die Gemeinde Nottuln ist es, MaBnahmen zu erarbeiten und
die Mobilitat zukilinftig nachhaltiger und umweltfreundlicher zu gestalten. Im Kontext
dessen kommt der Bedarfsorientiertheit eine besondere Bedeutung zu.

Bus- & Bahnverkehr

Der Bus- und Bahnverkehr ist am schlechtesten bewertet worden. Mehr als ein Viertel der
Befragten sind insgesamt sowohl mit dem Bus- als auch dem Bahnverkehr unzufrieden.
28,6 % der Befragten sind mit dem Busverkehr unzufrieden, mit dem Bahnverkehr sind es
27,2 % der Befragten (vgl. Abbildung 22).

Zufriedenheit mit dem aktuellen Mobilitdtsangebot in der
Gemeinde Nottuln

Nennungen in Prozent

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0
FuBverkehr [
Radverkehr |
Busverkehr | e
Bahnverkehr [
Alternative Mobilititsangebote [ D

Sehr zufrieden zufrieden weniger zufrieden ®unzufrieden ®kann ich nicht beurteilen

Abbildung 22: Zufriedenheit aktuelles Mobilitdtsangebot in Nottuln
[Eigene Darstellung]
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Ausschlaggebend fiir die Unzufriedenheit sind vor allem der Fahrpreis, die Verbindung der
Ortsteile untereinander mit Bus und Bahn sowie die Verknlipfung o6ffentlicher
Mobilitdtsangebote (vgl. Abbildung 23). Als positiv (sehr zufrieden und zufrieden) wird von
70,3 % der Befragten die Puinktlichkeit bzw. Zuverlassigkeit genannt.

Wie zufrieden sind Sie mit folgenden Eigenschaften des 6ffentlichen
Verkehrs in der Gemeinde Nottuln?

Fahrpreis

I

Verbindung der Ortsteile untereinander T

Barrierefreiheit (Fahrzeug / Zug & Umfeld der Haltestelle) "

(Fahrgast-) Informationen e

Verknipfung von &6ffentlichen Mobilitatsangeboten I

Piinktlichkeit / Zuverlassigkeit E

Taktung / Betriebszeit .

Erreichbarkeit der néchséearrl"?;;fhsaltestelle / des nachsten .
0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0

Sehr zufrieden zufrieden weniger zufrieden  Bunzufrieden ®kann ich nicht beurteilen

Abbildung 23: Zufriedenheit mit Eigenschaften des Offentlichen Verkehrs in Nottuln

[eigene Darstellung]

FuR- & Radverkehr

FuB- und Radverkehr nutzen oftmals dieselben Infrastruktur-Komponenten (bspw.
gemeinsame Geh- und Radwege oder Querungshilfen) und sind somit gleichermal3en von
deren Verfligbarkeit und Zustand betroffen. Aus diesem Grund wird der Fuf- und
Radverkehr an dieser Stelle gemeinsam betrachtet.

Obiger Abbildung 22 ist zu entnehmen, dass 71 % der Befragten eher zufrieden mit dem
FuBverkehr in Nottuln sind (15,4 % sehr zufrieden, 55,6 % zufrieden). Hinsichtlich des
Radverkehr stellt sich dieses Bild anders dar. Eher zufrieden mit dem Radverkehr in Nottuln
sind nurd8,9 % der Befragten (7,5 % sehr zufrieden, 41,4 % zufrieden). Im Umkehrschluss
bedeutet dies, dass mehr als die Halfte der Befragten den Radverkehr eher negativ
wahrnehmen.

Neben der allgemeinen Zufriedenheit im FuB- und Radverkehr sind weiterfiihrend
Rickschliisse auf einzelne Infrastrukturkomponenten moglich. Am ehesten zufrieden sind
die Befragten mit der Verfligbarkeit von FuB3- und Radwegen (7,3 %), gefolgt von der
Verbindung der Ortsteile untereinander (54 %). In Summe werden diese beiden
Komponenten jeweils von nur gut 50 % der befragten als eher positiv wahrgenommen (vgl.
Abbildung 24).
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Zufriedenheit mit verschiedenen Infrastrukturkomponenten des
Fu- & Radverkehrs

Nennungen in Prozent

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0
Verfugbarkeit von FuB-/Radwegen [ N
Trennung des FuBverkehrs und des Radverkehrs N
Breite der FuB- / Radwege .
Oberflachenqualitat I
Beleuchtung | B
Querungshilfen I
Verfligbarkeit von Sitzmdglichkeiten [ e
Barrierefreiheit T
Verfligbarkeit & Qualitat von Fahrradabstellanlagen | B
Verbindung der Ortsteile untereinander (zu FuB / per... | B

Sehr zufrieden zufrieden weniger zufrieden  ®unzufrieden ®kann ich nicht beurteilen

Abbildung 24: Zufriedenheit mit Infrastrukturkomponenten im Fuf3- & Radverkehr
[Eigene Darstellung]

Obigem Diagramm sind neben den am ehesten positiv bewerteten Komponenten vor allem
Erkenntnisse dahingehend zu entnehmen, welche Komponenten als negativ
wahrgenommen werden. Am deutlichsten sticht diesbeziiglich die Oberflachenqualitat
hervor. 38,8 % der Befragten sind damit unzufrieden und weitere 32,7 % weniger zufrieden.
Etwa 70 % aller Befragten sieht die Oberflaichenqualitdt der vorhandenen Fuf3- und
Radwege somit als negativ an. Weiterhin wird deutlich, dass zudem geringe Zufriedenheiten
in den Bereichen Barrierefreiheit und der Verfligbarkeit von Sitzméglichkeiten vorliegen.
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Zukiinftige Mobilitdt

Mit Blick auf die zukilinftige Gestaltung des Rad- und Ful3verkehrs ist festzuhalten, dass sich
die Befragten vor allem eine Verbesserung des Oberflaichenbelags, ein liickenloses Netz
sowie direkte bzw. umwegefreie Verbindungen wiinschen (vgl. Abbildung 25). Diese
Aspekte gilt es im Rahmen der MaBBnahmenentwicklung zu beriicksichtigen.

Top-5 der Verbesserungswiinsche Fu3-/Radverkehrsinfrastruktur
(Anzahl Nennungen/Mehrfachnennungen moéglich)
0 50

100 150
Geeigneter Oberflachenbelag 125
Liickenloses Netz 78
Umwegefreie / direkte Verbindungen 69
Ausreichende Mindestbreite (2,50 m) 68
Trennung des FuBverkehrs vom Pkw-Verkehr 48 n=245

Abbildung 25: Top-5 Verbesserungswiinsche Fuf3- & Radverkehr
[Eigene Darstellung]

Gleichermal3en hat die Befragung ergeben, dass aktuell lediglich 42,8 % der Befragten
offentliche Verkehrsmittel nutzen. Um die Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs zukiinftig zu
steigern, wiinschen sich die Befragten vor allem eine bessere Abstimmung zwischen Bus und
Bahn und eine Taktverdichtung im Busverkehr (vgl. Abbildung 26).

Top-6 der Verbesserungswiinsche Offentlicher Verkehr
(Anzahl Nennungen/Mehrfachnennungen méglich)

0 50 100 150

Bessere Abstimmung / Verkniipfung zwischen Bus-

und Bahnverkehr 121

Taktverdichtung des Busverkehrs 121
Neue Busverbindungen 97

Erweiterung der Bedienzeit 90

Verbesserung der Erreichbarkeit meines

Arbeitsplatzes 87

Fahrradabstellanlagen an den (zentralen)
87
Bushaltestellen n=239

Abbildung 26: Top-6 der Verbesserungsvorschldge im Offentlichen Verkehr
[Eigene Darstellung]
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Hinsichtlich der Taktung im Busverkehr sind 62,6 % der Befragten der Ansicht, dass ein 30-
Minuten Takt ausreichen wiirde. Einen 60-Minuten Takt sehen immerhin noch 24,3 % der
Befragten als ausreichend an.

Um zukiinftig auch die Verknlpfung verschiedener Verkehrsmittel attraktiver gestalten zu
kénnen, wurden diesbezliglich die Bedarfe ermittelt. Dabei hat sich gezeigt, dass vor allem
eine bessere Verknlipfung zwischen Bus und Bahn, sichere Fahrradabstellanlagen sowie die
Biindelung von Angeboten in Form von Mobilstationen gefordert werden. Eine Mobilstation
sollte in den Augen der Befragten vor allem Fahrradabstellanlagen, eine digitale
Fahrgastinformation, einen Aushangfahrplan und Pkw-Stellplatze aufweisen. Weitere
Elemente einer potenziellen Mobilstation wie bspw. ein Car-Sharing-Angebot, ein
Haltepunkt fir Fernbusse oder eine Ladesaule fiir E-Fahrzeuge sind mittelmaRig gefragt. Vor
allem ergdnzende Ausstattungselemente (u. a. Kiosk, GepackschlieBfacher, Self-Service-
Dienstleistungen etc.) sind nicht gefragt.

Zum Abschluss der Haushaltsumfrage wurden die Teilnehmenden gefragt, unter welchen
Bedingungen sie auf den Pkw im Alltag verzichten wiirden. Vor allem ein verbessertes und
giinstigeres OPNV-Angebot sowie eine verbesserte Infrastruktur fiir den Radverkehr stellen
die am haufigsten genannten Verzichtgriinde fiir den Eigenen Pkw im Alltag dar (vgl.
Abbildung 27).

Top-5 Verzichtgriinde fiir den Pkw im Alltag

(Anzahl Nennungen/Mehrfachnennungen méglich)

0 20 40 60 80 100 120
Bei besserem OPNV Angebot 96
Bei glinstigerem OPNV Angebot 85
Bei Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur 44
Kein Verzicht 29
Bei Verschlechterung im Autoverkehr (mehr Staus 2%

etc.)

Abbildung 27: Top-5 Verzichtgriinde fiir den Pkw im Alltag
[Eigene Darstellung]
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4.2 UNTERNEHMENSUMFRAGE

Die anonymisierte Unternehmensumfrage fiir die Gemeinde wurde in engem Austausch mit
der Gemeindeverwaltung konzipiert. Die Umfrage hatte nicht den Anspruch der
Reprasentativitat, es wurden jedoch insbesondere Fragestellungen aus dem Themenfeld des
betrieblichen Mobilititsmanagements (BMM) gewahlt. Der Fragebogen ist als Anhang 2
beigefligt.

Betriebliche Mobilitdt und die dienstlichen Wege der Mitarbeitenden der Unternehmen in
Nottuln nehmen einen nicht unerheblichen Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen in der
Gemeinde ein. Vor diesem Hintergrund ist die Zielgruppe der Unternehmen gezielt
ausgewahlt worden, um mit Hilfe der Fragestellungen spezifische Bedarfe und
weiterfiihrend entsprechende MaRnahmen zu entwickeln.

Die Umfrage wurde zwischen dem 18. Mai und dem 17. Juli 2022 durchgefiihrt. Den
Unternehmen stand es dabei frei sich Gber ein Online-Tool oder schriftlich zu beteiligen.
Uber das Online-Tool standen Informationen zum Ablauf der Umfrage sowie Kontaktdaten
von Ansprechpersonen zur Verfligung.

Alle in einem Unternehmensverzeichnis der Gemeinde Nottuln gefiihrten Unternehmen
(Stand 15.06.2022) mit Standort im Gemeindegebiet wurden kontaktiert und zur Teilnahme
Uber ein Online-Tool aufgerufen und motiviert. Um den offiziellen Charakter der Umfrage
zu unterstreichen, erfolgte die Kontaktaufnahme der Unternehmen im Namen von
Blrgermeister Hr. Dr. Thonnes.

Insgesamt sind 31 Unternehmen dem Aufruf gefolgt. Dies entspricht ca. 16 % der
Unternehmen in Nottuln und ermdglicht daher gemeindespezifische Erkenntnisse bzgl. der
betrieblichen Mobilitdt in Nottuln. Nachfolgend werden ausgewahlte Ergebnisse je
Fragenkategorie vorgestellt und erlautert.

Allgemeine Unternehmensdaten

Im Rahmen der Unternehmensumfrage sind die Branche des jeweiligen Unternehmens, der
Ortsteil des Unternehmensstandorts sowie Angaben zur Mitarbeitendenzahl abgefragt
worden. Hinsichtlich der Branchenzugehorigkeit zeigt sich, dass das Dienstleistungsgewerbe
(37 %) sowie das Produzierende Gewerbe (30 %) unter den Umfrageteilnehmer*innen
dominieren. Im Bereich Handel sind 20 % der erfassten Unternehmen tatig, 7 % sind in den
Bereich Transport und Logistik einzuordnen. Auf die Branchen Gastronomie und Gesundheit
entfallen jeweils 3 %.

Den Angaben zu den Mitarbeitendenzahlen lasst sich weiterfiihrend entnehmen, dass die
Halfte der befragten Unternehmen all ihre Mitarbeitenden am Standort Nottuln beschéftigt,
wahrend in flnf der befragten Unternehmen immerhin mehr als 50% der Mitarbeitenden am
Standort Nottuln arbeitet. Zwei Unternehmen - mit jeweils Gber 1.000 Beschaftigten -
gaben an, dass nur rund 1 % aller Mitarbeitenden im Unternehmen in Nottuln beschaftigt
sind. Insgesamt haben sich vor allem Unternehmen mit unter 100 Beschaftigten an der
Umfrage beteiligt.
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25 der befragten Unternehmen haben dabei ihren Standort in Nottuln, finf in Appelhilsen
und eins in Schapdetten. Keines der Befragten Unternehmen gab Darup als Betriebsstandort
an. Die raumliche Verteilung der Unternehmen steht im Einklang mit den Gewerbegebieten
auf dem Gebiet der Gemeinde (vgl. Kap. 5.5). Die liberwiegende Anzahl der Gewerbegebiete
ist Nottuln zuzuordnen.

Arbeitsweg

In Erganzung zum Unternehmensstandort wurden die Unternehmen befragt, wie sich die
Mitarbeitendenzahlen hinsichtlich des Wohnortes innerhalb der Gemeinde Nottuln und
auBBerhalb der Gemeinde Nottuln darstellen. Dabei konnte ermittelt werden, dass rund 43 %
der Mitarbeitenden innerhalb der Gemeinde und rund 57 % auf3erhalb der Gemeinde
Nottuln wohnen.

Da im Rahmen der Unternehmensumfrage insbesondere kleine und mittelstiandische
Unternehmen erfasst wurden, ist davon auszugehen, dass der Anteil der Mitarbeitenden
wohnhaft auf3erhalb Nottulns fir alle Unternehmen innerhalb der Gemeinde nochmals
erhoht ist. Offiziellen Pendlerstatistiken zufolge liegt der gesamtgemeindliche Anteil
innergemeindlicher Pendler*innen bei etwa 27,5 % (IT.NRW 2022c).

Nichtsdestotrotz verdeutlicht die Anzahl an auBerhalb wohnenden Beschéftigten, dass ein
erhebliches Verkehrsaufkommen durch berufliche Wege generiert wird. Im Rahmen der
Unternehmensumfrage wurde zusatzlich deutlich, dass der Wohnort grof3en Einfluss auf die
Verkehrsmittelwahl hat. So nutzen Mitarbeitende mit Wohnort innerhalb der Gemeinde zu
54 % den Eigenen Pkw und zu 38 % Verkehrsmittel des Umweltverbundes fiir den
Arbeitsweg. Der Anteil des MIV steigt bei auBerhalb Nottulns Wohnenden auf 93 % an. Der
Anteil der Verkehrsmittel des Umweltverbundes belauft sich bei aullerhalb Nottulns
wohnenden Arbeitnehmenden auf gerade einmal 6 % (vgl. Abbildung 28).

Wahl des Verkehrsmittels der Wahl des Verkehrsmittels der
Mitarbeitenden mit Wohnort Mitarbeitenden mit Wohnort
innerhalb der Gemeinde Nottuln auferhalb der Gemeinde Nottuln

2%

4%

1%

/

1%
3%

= Pkw Mitfahrgelegenheit = Pkw Mitfahrgelegenheit
= Bus / Bahn Fahrrad = Bus / Bahn Fahrrad
Zu Ful3 Sonstige Zu Fu3 Sonstige

Abbildung 28: Gegeniiberstellung: Wahl der Verkehrsmittelwahl von Mitarbeitenden

[eigene Darstellung]
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Weiterhin ist festzuhalten, dass mit einem Anteil von ca. 84 % der weitaus gro3te Anteil aller
Beschiaftigten finf Mal pro Woche am jeweiligen Unternehmensstandort vor Ort anwesend
ist.

Erreichbarkeit des Unternehmensstandorts

Im unternehmerischen Kontext gewinnt die Erreichbarkeit eines Unternehmensstandorts -
insbesondere auch fiir Personen ohne Eigenen Pkw - zunehmend an Bedeutung. Eine gute
Erreichbarkeit mit allen Verkehrsmitteln kann einen Standortvorteil darstellen.

Um Rickschliisse auf die Wahrnehmung der jeweiligen Erreichbarkeit zu ermdéglichen,
wurden die Unternehmen gebeten, die Bus- und Bahnanbindung am jeweiligen Standort
subjektiv zu bewerten (vgl. Abbildung 29).

Bewertung der Bus- und Bahnanbindung (in %)
50

40

30

Prozent

20

10

sehr gut gut ausreichend mangelhaft  nicht vorhanden nicht beurteilbar

Busverkehr Bahnverkehr

Abbildung 29: Bewertung der Bus- und Bahnanbindung
[Eigene Darstellung]

Bei der Bewertung der Bus- und Bahnanbindung wird deutlich, dass der Busverkehr zwar
teilweise als gut, liberwiegend jedoch als ausreichend bis mangelhaft bewertet wird. Das
Gleiche gilt fir den Bahnverkehr.

Da, wie oben erwahnt, 25 der 31 befragten Unternehmen ihren Sitz im Ortsteil Nottuln
haben, fallt die Bewertung des Bahnverkehrs - aufgrund der rdaumlichen Entfernung - in
Summe eher schlecht aus. Betrachtet man die Betriebe mit Betriebsstandort in Appelhilsen
gesondert, ist auffallig, dass die Bewertung der Bahnanbindung ,sehr gut” bis ,gut” ausfillt.
Die Betriebe im Ortsteil Nottuln hingegen bewerten die Bahnanbindung im Durchschnitt
eher als ,mangelhaft”.

Im Rahmen dieses Fragenblocks wurde zudem die Anzahl vorhandener Pkw-Stellplatze
unterschiedlicher Art sowie Fahrradabstellanlagen erfasst. 21 Unternehmen gaben an, dass
sie in Summe 610 Pkw-Stellplatze fiir Mitarbeitende bereithalten. Acht der Unternehmen
gaben zudem an, dass sie bereits Stellplatze mit Lademaglichkeit fiir E-Fahrzeuge vorweisen
konnen. Die Zahl dieser Stellplatze belauft sich auf 15. Somit handelt es sich bei etwa 2,45 %
der gesamten Pkw-Stellplatze um Stellplatze mit Lademoglichkeit.
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EIf Unternehmen gaben zudem an, dass sie Fahrradabstellmoglichkeiten fir die
Mitarbeitenden bereitstellen. Die Summe der Abstellplatze belauft sich dabei auf 163, wobei
nur etwa die Halfte Uiberdacht ist (85).

Um herauszufinden, welche MaBnahmen die Erreichbarkeit der Unternehmensstandorte fiir
Mitarbeitende sowie Kund*innen ohne Pkw verbessern kéonnte, wurden die Unternehmen
gebeten vorab definierten MaBnahmen-Ideen zuzustimmen oder diese abzulehnen.

Am bedeutendsten fiir die Verbesserung der Erreichbarkeit wird von den Teilnehmenden
die Verbesserung des OPNV eingeschatzt (vgl. Abbildung 30). Ebenfalls als wichtig wird die
Verbesserung/Schaffung von »<Zubringer‘-Angeboten zum nachstgelegenen
Bahnhaltepunkt angesehen.

Verbesserung der Erreichbarkeit der Unternehmensstandorte

Lademoglichkeiten fur Pkw & Fahrrad

(Off.) Fahrradabstellanlagen in Unternehmensnshe

"Zubringer" Angebote zu nachstgelegenem
Bahnhaltepunkt
Verbesserte OPNV-Anbindung (Fahrtenangebot &
Taktung)

Haltestelle in Unternehmensnéhe

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Stimme zu B Stimme nicht zu

Abbildung 30: Verbesserung der Erreichbarkeit der Unternehmensstandorte

[Eigene Darstellung]

Dienstverkehr

Hinsichtlich des Themenfeldes Dienstverkehr sind vor allem die Wegezwecke im
betrieblichen Kontext von Interesse. Dabei wurden Dienstfahrten als haufigster
Wegezweck, gefolgt von Pendlerverkehr der Mitarbeitenden, genannt. Am dritthaufigsten
wurde der Logistikverkehr (Belieferung zum Standort) genannt. Die unbedeutendsten
Wegezwecke stellen der Versand Eigener Waren sowie Besucher*innen-/Kund*innen-
Verkehr dar.

Weiterfiihrend wurden die innerbetrieblichen Wege genauer betrachtet. In 88,5 % der
Betriebe fallen dienstliche Wege an. In sechs Betrieben legen 100 % der Mitarbeitenden
regelmaBig dienstliche Wege zurlick. Die Mehrheit der Unternehmen gibt an, dass nur ein
geringer Anteil der Mitarbeitenden (1-24 %) regelmaBig dienstliche Wege zuriicklegt. Es ist
davon auszugehen, dass die Ergebnisse stark von der jeweiligen Branche abhangig sind.

Den Daten lasst sich weiterhin entnehmen, dass rund 84 % aller Dienstwege mit dem Pkw
durchgefiihrt werden. Lediglich 4,2 % der Wege werden mit Bus oder Bahn und 3,7 % mit
dem Fahrrad zurlickgelegt (vgl. Abbildung 31).
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Verkehrsmittelwahl fiir Dienstfahrten/dienstliche Wege
(Rundnungsdifferenzen)

0,8% 6:3%
3,7% 16,8%

4,2%

67,6%
W privater Pkw der Mitarbeitenden ® Dienstwagen # Bus / Bahn = Fahrrad ®Zu FuB ® Sonstige

Abbildung 31: Verkehrsmittelwahl fiir dienstliche Wege/Dienstfahrten
[Eigene Darstellung]

Weiterhin zeigen die Umfrageergebnisse, dass bereits in zwolf Betrieben Fahrzeuge mit
Elektroantrieb fiir dienstliche Wege zur Verfligung gestellt werden. Dem gegeniiber stehen
allerdings 16 Betriebe, in denen grundsatzlich noch Fahrzeuge mit fossilem Antrieb
vorhanden sind. In immerhin sechs Unternehmen werden Fahrrader zur Verfiigung gestellt.

Wenn dienstliche Wege absolviert werden, legen die Mitarbeitenden dabei sehr
unterschiedliche Distanzen zurlick. 18 % der Wege werden innerorts gefahren (weniger als
5 km). Bei etwas weniger als einem Drittel der Dienstfahrten werden kurze Distanzen
zwischen 5 und 20 km gefahren. 27 % entfallen auf mittlere Distanzen zwischen 20 und
100 km und die restlichen 25 % auf groBe Distanzen mit mehr als 100 km (vgl.

Abbildung 32).
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Dienstliche Wege nach Distanz

18%

29%
27%
innerorts (weniger als 5 km) kurze Distanz (zwischen 5 und 20 km)
mittlere Distanz (zwischen 20 und 100 km) m groRe Distanz (mehr als 100 km)

Abbildung 32: Dienstliche Wege nach Distanz
[Eigene Darstellung]

Obwohl Fahrten innerorts unter 5 km i.d.R. problemlos mit dem Fahrrad zuriickgelegt
werden koénnten, sind die meisten Unternehmen - wie zum Beispiel Handwerksbetriebe -
haufig auf ein entsprechendes Fahrzeug angewiesen. An dieser Stelle ist daher das Potenzial,
auf die E-Mobilitdt umzusteigen, besonders hoch, da bereits heute verschiedenste
E-Fahrzeuge/-Transporter ohne Probleme Reichweiten von mindesten 50-100 km
ermoglichen. Dariber hinaus bieten auch elektrifizierte Lastenfahrrader eine Mdoglichkeit,
notwendige Materialien transportieren zu kdnnen.

Weiterhin hat sich gezeigt, dass die Griinde fiir die Entscheidung gegen Fahrzeuge mit
Elektroantrieb oder weitere alternative Mobilititsangebote aktuell vielfaltig sind.
Nachfolgende Griinde sind im Rahmen der Unternehmensumfrage am haufigsten genannt
worden:

Reichweite der Fahrzeuge nicht ausreichend (10 Nennungen)

Fehlende Ladeinfrastruktur am Unternehmensstandort (7 Nennungen)
Preis/Leistung stimmt nicht (5 Nennungen)

Vorhandene Leasing-Vertrage / laufende Abschreibungen (4 Nennungen)

v v v Vv

AbschlieBend wurden die Unternehmen um eine Riickmeldung gebeten, wie ihnen die
Umstellung auf E-Fahrzeuge zukiinftig vereinfacht werden kann. Im Kontext dessen sind vor
allem ein Ausbau der (6ffentlichen) Ladeinfrastruktur sowie
Foérderprogramme/Subventionen genannt worden.
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Alternative Mobilitdtsangebote

Alternative Mobilitdtsangebote sind ein wichtiger Baustein hinsichtlich einer nachhaltigen
Mobilitdat. Vor diesem Hintergrund wurde der Status Quo an alternativen
Mobilitatsangeboten bzw. deren Nachfrage innerhalb der Unternehmen erfasst
(vgl. Abbildung 33):

Angebot & Nachfrage alternativer Mobilitatsangebote

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Firmenwagen |
Fahrradabstellméglichkeiten |
JobRad O .
Lademéglichkeit E-Pkw [0
Lademéglichkeit Pedelec [ I
JobTicket

Portal zur Absprache von Mitfahrgelegenheiten

Carsharing Kooperation

vorhanden, gute Nutzung vorhanden, geringe Nutzung
m vorhanden, keine Nutzung nicht vorhanden, jedoch stark nachgefragt

M nicht vorhanden

Abbildung 33: Angebote an Alternativen Mobilitdtsangeboten
[Eigene Darstellung]

Auffallig ist, dass zu Uberwiegenden Teilen Fahrradabstellmoglichkeiten zur Verfligung
gestellt werden, wahrend die Nutzung dieser von ,gute Nutzung“ bis ,keine Nutzung" reicht.
Auch die Moglichkeit ein JobRad 0.3. zu beziehen ist bei 85 % der befragten Unternehmen
vorhanden.

Im Bereich der Ladeinfrastruktur fir Pkw oder Pedelecs hingegen ist das Angebot deutlich
weniger umfangreich. Hier unterscheiden sich die Angaben der Teilnehmenden deutlich.
Wahrend einerseits rund zwei Drittel der Unternehmen Lademdoglichkeiten fiir Pedelecs
anbieten, werden diese von gerade einmal 15 % der Mitarbeitenden gut genutzt.
Andererseits bieten 5 % der Unternehmen keine Lademoglichkeiten fiir Pedelecs an, obwohl
diese am Unternehmensstandort nachgefragt werden.

Weitere Angebote wie das JobTicket, ein Mitfahrerportal oder Car-Sharing-Kooperationen
sind wenig bis gar nicht vorhanden, lediglich das JobTicket stoRt jedoch auf noch unbediente
Nachfragen.
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Zukiinftige Mobilitdt

Im Themenfeld der zukilinftigen betrieblichen Mobilitdt hatten die Teilnehmenden
Unternehmen die Mdéglichkeit, ihre Einschiatzung zur zukiinftigen Bedeutung bestimmter
Verkehrsmittel abzugeben (vgl. Abbildung 34):

Einschatzung zur zukiinftigen Bedeutung der aufgefiihrten

Verkehrsmittel (in %)
Pkw mit E-Antrieb

Einsatz von Videokonferenzen I
Radverkehr |
Pkw mit Wasserstoffantrieb 1
OPNV s B
Fahrgemeinschaften s |
Geteilter Fahrzeugpool / Carsharing . |
FuBverkehr . . |
0% 20% 40% 60% 80% 100%
++ + ®Ho M- -- M spielt keine Rolle

Abbildung 34: Einschdtzung zur zukiinftigen Bedeutung der aufgefiihrten Verkehrsmittel
[Eigene Darstellung]

Auch diese Einschatzung der Unternehmen verdeutlicht, dass E-Mobilitat weiterhin als der
wichtigste Baustein fiir eine nachhaltigere Mobilitat der Unternehmen in Nottuln angesehen
wird. Dem Radverkehr wird insgesamt eine dhnlich hohe Bedeutung zugewiesen wie dem
Pkw. Besonders wichtig wird auBerdem der Einsatz von Videokonferenzen angesehen. Die
Vermeidung von Verkehr durch das vermehrte Nutzen von Videokonferenzen ist jedoch
nicht fir alle Branchen gleichermal3en geeignet.

Fir das Mobilitatskonzept der Gemeinde Nottuln bedeutet dies, dass zukiinftig verkehrlich
bedingte Treibhausgasemissionen durch vermehrte E-Fahrzeug-Nutzung, die Nutzung von
E-Lastenrddern und durch Vermeidung von Fahrten reduziert werden kénnen. Um eine
Veranderung im Sinne des o6ffentlichen Verkehrs umzusetzen, empfiehlt es sich, diesen
auszubauen und dabei auch die Bedirfnisse von Unternehmen sowie deren Erreichbarkeit
zu berlicksichtigen.

Konkret wurde im Bereich OPNV eine mégliche Taktverdichtung, eine bessere Anbindung
an den Bahnhof in Appelhiilsen, langere Betriebszeiten, On-Demand-Verkehre vom und zum
Bahnhof sowie eine Forderung zur Reduzierung von Ticketpreisen angesprochen.

Im Bereich der E-Mobilitit nannten die Teilnehmenden die Férderung fiir Ladestationen
(halboffentlich), die Errichtung von Ladestationen im Ortskern, eine Férderung von
Ladestationen fiir Fahrrader sowie eine Ladeinfrastruktur, die mit Okostrom betrieben wird.
AuBerdem beflirworten die Unternehmen Foérdermdglichkeiten flir Fahrradabstellanlagen
sowie den Ausbau von Radwegeverbindungen.
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5. BESTANDSANALYSE / ANALYSE DES
VORHANDENEN MOBILITATSANGEBOTS

Fir das Mobilitdtskonzept der Gemeinde Nottuln erfolgt eine Bestandsanalyse des aktuell
vorhandenen Mobilitatsangebots. Daflir wird das Angebot entsprechend der Verkehrstrager
Motorisierter Individualverkehr (MIV), Offentlicher Verkehr (OV), Radverkehr sowie
FuBverkehr differenziert und jeweils einzeln betrachtet. So lassen sich Schwachstellen und
Potenziale aufzeigen und Handlungsbedarfe ableiten.

5.1 MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR (MIV)

Der Motorisierte Individualverkehr (MIV) tragt zu hohen Treibhausgas-, Luft- und
Larmemissionen, Flachenkonkurrenz und Verkehrsunfaillen bei. Gleichzeitig ist dieser mit
56 % Hauptverkehrstrager in der Gemeinde Nottuln. Um dieser Problematik
entgegenzuwirken, ist das Ziel des Mobilitidtskonzeptes fir die Gemeinde Nottuln, den MIV
zu reduzieren und den Mobilitatsbedarf auf andere Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu
verlagern. Gleichzeitig hat der MIV besonders bei Betrieben in Nottuln einen hohen
Stellenwert, da dieser aufgrund betrieblicher Gegebenheiten nicht oder teilweise nicht zu
ersetzen ist. Daher sollte die Umstellung auf umweltfreundliche Antriebsformen wie die
Elektromobilitat oder Wasserstoffzellen im Bereich des betrieblichen Verkehrs, aber auch
flir private Zwecke, gefordert werden.

Ride-Sharing An relevanten
Standorten
Car-Sharing In allen Stadt-/
Ortsteilen
Ubersichtliche : R Offentlich,
Sharing-Plattformen Joote E'Lad@/ ' halb&ffentlich
S ee® J—— A und privat
h N
.(‘% . &
& %
P 3
: Geschwindigkeits-
P+R — % b é
5 = egrenzungen
an zentralen Lo @ ;T
OPNV Haltestellen = 3 -
Q i
\ & . g.": " Effiziente Fahrzeuge
- TS und Fahrweise
Mobilstationen ; o &
mit Carsharing b N
Angebot hraummanage™ Wegezwecke
- - kombinieren
Zeitliche und Neuordnung
finanzielle zugunsten
Regulierung des Radverkehrs

Ausstattung
mit Ladesdulen

Abbildung 35: Anforderungen an den MIV
[Eigene Darstellung]
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Die planerische Grundlage fiir Entscheidungen bezliglich aller Verkehrsinfrastrukturen
bilden die Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRBen (RASt 06), welche 2006 von der
Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen herausgebracht wurden.
Universelle Giiltigkeit hat zudem die StraBenverkehrsordnung (StVO), welche zahlreiche
Regeln und Vorschriften fiir den StraBenverkehr enthilt.

Auch wenn der Schwerpunkt der Novelle der StVO 2020 insbesondere einen besseren
Schutz von Radfahrenden bedeutet, bleibt das Verkehrsrecht in Deutschland laut einer
Studie im Auftrag des Umweltbundesamtes darauf ausgerichtet, ,den motorisierten
Individualverkehr gegeniiber den nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmern sowie dem OPNV
inhaltlich und strukturell* zu bevorzugen (Umweltbundesamt, 2019, S. 295) und den
,flieBenden Verkehr* als besonders schiitzenswert einzustufen (ebd. S. 82). Eine Anderung
des StraBenraums zugunsten des Umweltverbundes ist daher kein leichtes Bestreben, aber
sehr erstrebenswert.

Der MIV hat in der Gemeinde Nottuln einen hohen Stellenwert, was sich in den Daten zur
Pkw-Besitzquote widerspiegelt. Daten kdnnen den Statistiken zur Fahrzeugzulassung des
Kraftfahrt-Bundesamtes (vgl. KBA 2022b), dem Landesbetrieb IT.NRW (vgl. IT.NRW 2022b)
sowie dem Statistischen Bundesamt (vgl. Destatis 2022) entnommen werden.

Motorisierungsgrad und Motorisierungskennziffer

Der Motorisierungsgrad beschreibt das Verhiltnis zwischen der Anzahl an Pkw und
Einwohner*innen und liegt in Nottuln bei 630 Pkw pro 1.000 Einwohner*innen
(Pkw/1.000 EW). Die Motorisierungskennziffer liegt bei rund 1,6 und beschreibt den

Kehrwert des Motorisierungsgrades, also die Anzahl der Einwohner*innen je Pkw
(Stand 2021/22).

660 649
640 630
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600

Pkw pro 1.000
Einwohner*innen

581 583
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560

540
Gemeinde Nottuln Kreis Coesfeld Nordrhein-Westfalen Deutschland
Abbildung 36: Motorisierungsgrad in der Gemeinde Nottuln

[Eigene Darstellung nach KBA 2022b]
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Im Kreisvergleich liegt die Gemeinde Nottuln knapp unterhalb des Motorisierungsgrades
von 649 Pkw/1.000 EW im Kreis Coesfeld, jedoch weit Gber dem Landesdurchschnitt von
581 Pkw/1.000 EW sowie dem Bundesdurchschnitt von 583 Pkw/1.000 EW (Stand
2021/22) (vgl. Abbildung 36).

Verkehrsstdrken

Als Verkehrsstarken wird die durchschnittliche Anzahl an Kfz pro Tag (Kfz/d) bezeichnet.
Die Messungen werden an festgelegten Standorten durchgefiihrt und unterscheiden
zwischen Kfz und Schwerlastverkehr. Fiir die Gemeinde Nottuln liegen Verkehrsstarken aus
der StraReninformationsbank Nordrhein-Westfalen (2015) sowie Daten aus der
Fortschreibung des Verkehrsmodells der Gemeinde Nottuln (2019) vor. Die Daten der
Stral3eninformationsdatenbank werden normalerweise alle fiinf Jahre aktualisiert. Aufgrund
der Corona-Pandemie verzogert sich jedoch die Veroffentlichung.

Dies hat zur Folge, dass die Verkehrsstarken fiir den Ortsteil Nottuln, der herausgeldste
Auszug nachfolgender Abbildung 37, dem Jahr 2019 entstammen, wohingegen die Ubrigen
Daten dem Jahr 2015 stammen.

Die hochsten Verkehrsstarken in Nottun sind auf der Autobahn 43 zu verzeichnen. Im
Bereich der Anschlussstelle Nottuln betragt die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
51.754 Kfz/d in Fahrtrichtung Recklinghausen und 52.523 Kfz/d in Fahrtrichtung Miinster.
Auf der B525 an der Anschlussstelle zur A43 wurde die durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke 2015 mit 15.356 Kfz/d bemessen. Im weiteren Verlauf schwicht sich der
Verkehr ab und liegt bei 8.911 Kfz/d zwischen den Ortsteilen Nottuln und Darup. An der
westlichen Gemeindegrenze wird eine Verkehrsstarke von 7.017 Kfz/d gemessen (Stand
2015).

Stdlich der Autobahn werden auf der VerbindungstraBe L844 zum Ortsteil Appelhilsen
8.387 Kfz/d gemessen. Die angeschlossene L551 tragt im Abschnitt Appelhilsen
durchschnittlich 5.400 Kfz/d. Weitere Verkehrsstarken werden an den LandesstraBen L577
mit 3.255 Kfz/d, L874 mit 2.541 Kfz/d und L843 mit 2.981 Kfz/d gemessen (vgl. Abbildung
37). Es ist festzuhalten, dass besonders von der B525, die als Verbindungs- und
Umgehungsstral3e fiir den Ortsteil Nottuln fungiert, eine starke Verkehrsbelastung ausgeht,
welche sich negativ auf den Gesamtverkehr und die Bevélkerung auswirkt (Stand 2015).
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Abbildung 37: Verkehrsbelastung klassifizierter Strafsen Nottulns
[eigene Darstellung nach IT.NRW 2015 und SHP 2020]
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Den aktualisierten Verkehrsstarken fiir Nottuln aus dem Jahr 2019 ist zu entnehmen, dass
auf der Ortsumgehung 8.700 Kfz/d gemessen wurden. Auf der Appelhilsener Stral3e
verbleibt ein Verkehrsaufkommen in Héhe von 7.300 Kfz/d und im weiteren Verlauf in H6he
von 9.600 Kfz/d (vgl. Abbildung 37). Innerhalb Nottulns ist der Streckenabschnitt
Mauritzstr. / Potthoff durch das hochste Verkehrsaufkommen gekennzeichnet (11.100
Kfz/d). Trotz der Ortsumgehung ist dies nach wie vor ein nicht unerhebliches
Verkehrsaufkommen.

E-Mobilitdt / Ladeinfrastruktur

Im Bereich der E-Mobilitat und der Ladeinfrastruktur in Nottuln zeigt die Datenlage des
Kreises Coesfeld, dass 1,5 % aller zugelassenen Pkw einen elektrischen Antrieb besitzen.
Rund 5 % aller Pkw sind in den Bereich der hybriden Autos einzuordnen (vgl. KBA 2022a).
Aufgrund bundesweiter Zielsetzungen und Férderprogramme ist davon auszugehen, dass
sowohl die Gesamtanzahl an E-Fahrzeugen als auch der prozentuale Anteil an der
Gesamtfahrzeuganzahl in den kommenden Jahren deutlich zunehmen wird. Dies erfordert
eine adaquate Ladeinfrastruktur. Bisher existieren an verschiedenen Standorten innerhalb
des Gemeindegebietes 6ffentliche und halb-6ffentliche Lademdéglichkeiten fiir E-Fahrzeuge,
welche eine Grundversorgung abseits der privaten Ladeinfrastruktur darstellen (vgl. Tabelle
4 und Abbildung 38).

Tabelle 4: Ladeinfrastruktur E-Mobilitdt in Nottuln
[Eigene Darstellung]

Adresse Anzahl Ladepunkte

Franz-Rhode-Platz 2 X
Aschebergsche Kurie 2%
Schlaunstra3e 4

Autohaus Rump GmbH o x
Appelhllsener StraBe 16

Hagebau Frieling 3%
OststraBe 1

Alter Hof Schoppmann gGmbH 1x
Am Hagenbach 11

Gewerbegebiet Beisenbusch 16 x
Beisenbusch 7 Schnell-Ladepark
Schulze-Frenkings-Hof 2%
Schulze-Frenkings-Hof 40

Volksbank Nottuln eG 2%

Hanhoff 1

Inwiefern die vorhandene Ladeinfrastruktur ausreichend ist und wie sich der Bedarf an
offentlicher Ladeinfrastruktur zukiinftig entwickeln kénnte, wird weiterfliihrend im Rahmen
der New-Mobility-Konzeption (vgl. Kapitel 7) betrachtet.
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Abbildung 38: Ladeinfrastruktur- und Car-Sharing Standorte in Nottuln
[Eigene Darstellung]

Car-Sharing

Die Haushaltsumfrage hat ergeben, dass in 62,9 % der befragten Haushalte mindestens ein
Zweitwagen vorhanden ist. Die reprasentative Mobilitatsuntersuchung des Kreises Coesfeld
aus dem Jahr 2016 gibt an, dass in 45 % der befragten Haushalte mindestens zwei Autos zur
Verfligung stehen. Die hohe Pkw-Besitzquote ist ein Charakteristikum landlicher Raume und
spiegelt sich im Motorisierungsgrad (vgl. Kap. 5.1.1) wider. Fir viele Haushalte ist ein
Zweitwagen wichtig, um flexibel und unabhangig mobil zu sein. Gleichzeitig sind Pkw haufig
einen Grof3teil der Zeit ungenutzt, da sie nur zeitweise, beispielsweise fiir einen Einkauf,
genutzt werden.

Car-Sharing stellt vor diesem Hintergrund eine Moglichkeit dar, um dem hohen
Motorisierungsgrad entgegenzuwirken. Der Anbieter ,Stadtteilauto” bietet an zwei
Standorten in der Gemeinde Nottuln stationsgebundenes Car-Sharing an (vgl. Abbildung 38).
Eine Station befindet sich in Nottuln an der Appelhilsener Str. auf dem ALDI-Parkplatz und
die weitere Station am Rhodeplatz. Die Station am Rhodeplatz wurde erst im Laufe des
Jahres 2022 vom Schlaun-Denkmal im Ortskern an den jetzigen Standort verlegt, da an
dieser Stelle ein direkter Ubergang zum OPNV besteht.

Im direkten Umfeld des Biirgerzentrums Schulze-Frenkings-Hof in Appelhiilsen bestand
lange Zeit eine weitere Car-Sharing Station. Diese wurde mangels Auslastung und nicht
kostendeckender Betriebsmoglichkeiten durch den Anbieter geschlossen.
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5.1.2 Ortsteilspezifische Betrachtung des Motorisierten Individualverkehrs

Im Folgenden werden die fiir den MIV relevanten Analyseergebnisse differenziert je Ortsteil
vorgestellt und Besonderheiten der jeweiligen Gemeindeteile hervorgehoben:

Nottuln

Nottuln ist besonders durch die Ortsdurchfahrt K18 (Dilmener Str. - Heriburgstr. -
Hagenstr. - Uphovener Weg), die auf einer Nord-Slid-Achse verlauft sowie die ehemalige
Ortsdurchfahrt der B525 (Appelhtlsener Str. - Mauritzstr. - Potthof - Daruper Str.), welche
auf einer Nordwest-Siidost-Achse verlauft, gepragt. Gemaf den Richtlinien fir integrierte
Netzgestaltung (RIN) handelt es sich bei den genannten StraBen groBtenteils um angebaute
HauptverkehrsstraBen (HS) mit nahriaumiger oder regionaler Verbindungsfunktion. Im
Bereich zwischen der Kreuzung Potthof / Dilmener Str. sowie der Kreuzung Daruper Str. /
Heriburgstr. / Oberstockumer Weg nehmen die K18 und die ehemalige B525 denselben
Streckenverlauf. Insbesondere die Appelhiilsener StraBe ist beidseitig durch
Einzelhandelsstandorte gekennzeichnet, was auf die ehemalige Streckenfiihrung der B 525
durch den Nottulner Ortskern zuriickzufihren ist.

An Knotenpunkten von HauptverkehrsstraBen erfolgt die Regelung des Verkehrs
groRtenteils durch Lichtsignalanlagen (LSA). Ausnahmen stellen hierbei die Knotenpunkte
Mauritzstr. / Schapdettener Str. und Appelhtlsener Str. / Oststr. / Bodelschwinghstr. dar.
An diesen Kreuzungspunkten erfolgt die Regelung des Verkehrs durch Kreisverkehre.

Abbildung 39: Infrastruktur des motorisierten Individualverkehrs in Nottuln

[Eigene Aufnahme]

Einer Analyse der Verkehrsstarken in Nottuln aus dem Jahr 2019 ist zu entnehmen, dass die
K18 innerhalb geschlossener Ortschaft Verkehrsstarken zwischen 2.100 und 9.100 Kfz/d
aufweist. Entlang der Ortsdurchfahrt der ehemaligen B525 schwanken die
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstirken zwischen 6.100 und 11.100 Kfz/d
(vgl. Abbildung 37).
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Damit sich der Verkehr innerhalb der geschlossenen Ortschaft verringert, wurde die
Ortsumgehung der BundestraBe (B525n) errichtet und 2018 freigegeben. Sie verlauft
nordlich des Ortskerns Nottuln. Der isolierten Verkehrszahlung fiir Nottuln aus dem Jahr
2019 entstammen durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken zwischen 8.700 und 10.800
Kfz/d (SHP 2020).

Innerhalb geschlossener Ortschaften betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den
HauptverkehrsstraBen abschnittsweise und teilweise zeitlich begrenzt zwischen 30 und 50
km/h (bspw. zeitliche Reduktion der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der
Appelhilsener Str. im Bereich der KiTa). Innerhalb der Wohnquartiere existieren
Uberwiegend Tempo-30-Zonen sowie verkehrsberuhigte Bereiche.

Bezlglich des Ruhenden Verkehrs ist festzuhalten, dass insgesamt eine hohe und
ausreichende Anzahl an Parkplatzen - sowohl innerhalb des historischen Ortskerns als auch
darlber hinaus - zur Verfligung steht. Das Angebot an Parkraum umfasst sowohl reine Pkw-
Parkplatze als auch stralRenbegleitende Parkflachen.

Der vorhandene Parkraum wird lediglich zeitlich begrenzt?, nicht jedoch monetir, was einen
Anreiz schafft, mit dem Pkw ins Zentrum zu fahren. Offentliche Parkplitze sind
beispielsweise der Parkplatz Buckenkamp noérdlich des historischen Ortskerns, der an der
Jugendherberge und am Gymnasium gelegene Parkplatz an der St. Amand-Montrond-Stral3e
sowie die zentral gelegenen Parkplatze Hanhoff und Kastanienplatz (vgl. Abbildung 40).
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Abbildung 40: Parkpldtze (6ffentlich / halb-6ffentlich) in Nottuln
[Eigene Darstellung]

1 Die maximale Parkhdchstdauer im Ortskern betrigt zwei Stunden
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Appelhiilsen

Appelhiilsen ist verkehrlich vor allem durch die von Slidwesten nach Osten verlaufende
Bundesautobahn 43 gepragt, welche in Teilbereichen des Ortsteils unmittelbar an die
Siedlungsbereiche grenzt. Die Autobahn stellt die wichtigste Verbindung fiir den MIV in
Richtung Miinster bzw. ins Ruhrgebiet dar.

Das klassifizierte StraBennetz fir den Ortsteil Appelhilsen umfasst weiterhin die
Landesstralen 551 und 844. Beide Landesstrallen sind innerhalb der geschlossenen
Ortschaft Gberwiegend einbahnig. Au3erhalb geschlossener Ortschaften wird der Verkehr
zweistreifig gefthrt. Die L551 (Weseler Str. u. Minsterstr.) stellt in Richtung Osten eine
Verbindung nach Bosensell und in Richtung Stidwesten eine Verbindung nach Buldern dar.
Die L551 weist eine durchschnittliche tigliche Verkehrsstarke von 5.400 Kfz/d auf. Die
L844 (Lindenstr. u. Bahnhofstr.) stellt eine Verbindung zwischen der B525 und der B235 dar.
In nordlicher Richtung geht die L844 in Hohe der Anschlussstelle Nottuln an die A43 in die
B525 (ber und ist somit die direkte Verbindung in Richtung Nottuln. Hinsichtlich der
Verkehrsbelastung sind deutliche Unterschiede zu erkennen. Wahrend in noérdlicher
Richtung (Lindenstr.) ein durchschnittliches Verkehrsaufkommen von 8.387 Kfz/d zu
verzeichnen ist, so ist das Verkehrsaufkommen in slidostliche Richtung im Bereich der
Bahnhofstr. mit 2.622 Kfz/d deutlich geringer (StraBen.NRW 2015).

Abbildung 41: Infrastruktur des motorisierten Individualverkehrs in Appelhiilsen

[Eigene Aufnahme]

Am Knotenpunkt der beiden Landesstral3en im Zentrum Appelhilsens wird der Verkehr
durch eine Lichtsignalanlage mit jeweils gesondertem Abbiegestreifen geregelt. Innerhalb
der geschlossenen Ortschaft betragt die zuldssige Ho6chstgeschwindigkeit auf den
HauptverkehrsstraBen Gberwiegend 50 km/h. Auf einem Teilbereich der L551 (etwa in Héhe
Minsterstr. Haus-Nr. 20) sowie der L844 (etwa zwischen den H3usern Bahnhofstr. 4-20
sowie in Hohe LindenstraBe 48) existieren abweichende Regelungen.
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Auf diesen Streckenabschnitten betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit (teilweise
zeitlich begrenzt) 30 km/h. Innerhalb der Wohnquartiere bestehen tiberwiegend Tempo-30-
Zonen sowie verkehrsberuhigte Bereiche.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs sind in Appelhiilsen eine ausreichende Anzahl
offentlicher und halboffentlicher Parkplatze vorhanden. Ein halb6ffentlicher Parkplatz
befindet sich u.a. im Bereich des Lebensmitteleinzelhandels am Ahornweg. Weitere
offentliche und weder zeitlich noch monetar bewirtschaftete Parkplatze befinden sich auf
dem Marienplatz, am Sportzentrum Appelhiilsen, an der Ecke Minsterstrale Ecke
Eichenweg sowie am Bahnhof Appelhillsen. AuBerdem ist das Parken entlang der
MinsterstraBe (L551), der LindenstraBe (L844), der Brulandstra3e sowie an einigen weiteren
Teilbereichen straBenbegleitend zulassig.

Wahrend der Bestandsanalyse hat sich gezeigt, dass der Marienplatz das schlechteste
Verhéltnis zwischen Anzahl vorhandener Parkplatze und abgestellter Fahrzeuge darstellt.
Aufgrund der Nutzung des Parkplatzes fiir Grof3veranstaltungen sollte ggf. auBerhalb der
GrofBveranstaltungen eine Alternativnutzung fiir Teilbereiche des Marienplatzes Uberpriift
werden (vgl. MaRnahme M2).

Darup

Der im westlichen Teil Nottulns befindliche Ortsteil Darup ist verkehrlich vor allem durch
die Ortsdurchfahrten Billerbecker Str. / Roruper Str. (K13 / K48) sowie die Coesfelder Stral3e
gepragt. Die Billerbecker- und Roruper Str. bieten - wie der Name vermuten lasst - von
Darup aus Anschluss in Richtung der Nachbarkommune Billerbeck im Norden sowie der
Ortschaft Rorup (Dilmen) im Stiden. Innerhalb geschlossener Ortschaft wird der Verkehr
auf der K13 und der K48 einbahnig gefiihrt. Auf einem Streckenabschnitt der Coesfelder
Str. - ab dem Knotenpunkt Coesfelder Str. / Billerbecker Str. in westliche Richtung bis zum
Ortsausgang - wird der Verkehr zweistreifig gefiihrt. Die B525 umfahrt den Ortsteil Darup
im Sliden, sodass die Bundesstral3e in diesem Verlauf einer Ortsumgehung gleichkommt.

Die B525 bietet von Darup aus in westliche Richtung eine Verbindung nach Coesfeld und in
Ostliche Richtung eine Verbindung nach Nottuln sowie zur Anschlussstelle der A43 und nach
Appelhilsen.

Den Verkehrsdaten aus dem Jahr 2015 lassen sich fiir die B525 im Bereich Darup
durchschnittliche tagliche Verkehrsstirken zwischen 7.017 und 8.911 Kfz/d entnehmen
(StraRen.NRW 2015).

Innerhalb der geschlossenen Ortschaft betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf den
HauptverkehrsstralBen Gberwiegend 50 km/h. Auf einem Teilstlick der Coesfelder StraRe
existieren abweichende Regelungen. Auf diesem Streckenabschnitt betragt die zulassige
Hochstgeschwindigkeit zeitlich begrenzt 30 km/h (Mo-Fr 7-17 Uhr). Innerhalb der
Wohnquartiere bestehen (berwiegend Tempo-30-Zonen sowie verkehrsberuhigte
Bereiche.
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Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs ist festzuhalten, dass in Darup einige kleinere Parkplatze
vorhanden sind. Diese befinden sich beispielsweise an der Kirche St. Fabian und Sebastian,
an der StraRe Westerhiege, am alten Hof Schoppmann, an der Haltestelle in Darup Mitte
sowie am Sportzentrum Darup. Darliber hinaus ist das stral3enbegleitende Parken teilweise
entlang der Ortsdurchfahrten und in Wohngebieten erlaubt.

Abbildung 42: Infrastruktur des motorisierten Individualverkehrs in Darup

[Eigene Aufnahme]

Schapdetten

In verkehrlicher Hinsicht ist Schapdetten insbesondere durch die Ortsdurchfahrt der
LandesstraRe 843 (Roxeler Str.) gepragt. In Richtung Osten besteht von Schapdetten aus
Uber die L843 Anschluss in Richtung Minster-Roxel sowie in Richtung Havixbeck und
Senden-Bosensell (liber die kreuzend abzweigende L550). Die durchschnittliche tagliche
Verkehrsbelastung wurde fiir die Ortsdurchfahrt Schapdetten im Jahr 2015 mit 2.981 Kfz/d
beziffert (StraBen.NRW 2015).

Im Zentrum zweigt von der L843 die KreisstraBe 11 (Schenkingstr. / Heller) in stidliche
Richtung ab. Innerhalb geschlossener Ortschaft wird der Verkehr auf der K11 einbahnig
geflihrt. Am Knotenpunkt L843 / K11 wird der Verkehr Gber das Verkehrszeichen 205
(Vorfahrt gewahren) geregelt. Aufgrund der niedrigeren Klassifizierung der K11 missen
Verkehrsteilnehmende aus dieser Richtung dem Verkehr auf der L843 Vorfahrt gewahren.

Innerhalb der geschlossenen Ortschaft betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf den
Hauptverkehrsstralen 50 km/h. Abweichend davon ist auf einem umfangreichen Teilstilick
der L843 (etwa in Hohe Roxeler Str. 10 bis Kreuzung Roxeler Str. / Fuldastr. / Humboldtweg)
eine zeitliche Regulierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit werktags im Zeitraum 7:00-
17:00 Uhr auf 30 km/h eingerichtet.
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Auch auf der K11 - im Streckenabschnitt Schenking Str. 11 bis zum Knotenpunkt L843 /
K11 - ist werktags dieselbe zeitliche Regulierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
eingerichtet. Innerhalb der Wohnquartiere bestehen tiberwiegend Tempo-30-Zonen sowie
verkehrsberuhigte Bereiche.

Der Raum fir den ruhenden Verkehr begrenzt sich in Schapdetten (iberwiegend auf

stralBenbegleitende Parkflichen entlang der L843 sowie einige kleinere Parkplatze. Diese
befinden sich am Friedhof, an der katholischen Kirche sowie am Sportplatz.

Abbildung 43: Infrastruktur des motorisierten Individualverkehrs in Schapdetten

[Eigene Aufnahme]
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5.1.3 Zusammenfassung MIV

Q

Erkenntnisse

MIV besitzt hohen Stellenwert in der Gemeinde Nottuln
Motorisierungsgrad bei 630 Pkw pro 1.000 Einwohner*innen

Weniger Pkws pro Person als im Kreisdurchschnitt, jedoch mehr als im Landes-

und Bundesdurchschnitt

Hohe Verkehrsstarken auf A43 (rund 52.000 Kfz/d) und B525 (zwischen 7.000 bis
15.000 Kfz/d)

Ladeinfrastruktur vorhanden, jedoch noch nicht tGberall verfiigbar
Car-Sharing-Angebot in Nottuln und Appelhtilsen

Parkraum ausreichend verfligbar, teilweise nur zeitlich, nicht monetar begrenzt

Handlungsansitze

Errichtung weiterer Ladeinfrastruktur

o Besonders in Unternehmensnahe
o Einrichtung von Ladeinfrastruktur in allen Ortsteilen

Ausbau des Car-Sharing-Angebots

o Uberpriifung der Umpositionierung der Fahrzeuge
o Erhéhung der Fahrzeuganzahl
o Ausweitung des Carsharing-Angebots auf alle Ortsteile

Parkraum

o Erhebung von Geblihren fiir das Parken von Pkw
o (Dauerhafte oder tempordre) Umwandlung von Parkraum in
Aufenthaltsflache oder Radabstellanlagen
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5.2 OFFENTLICHER VERKEHR (OV)

Der OPNV ist mit deutlichen Potenzialen zur Verlagerung des motorisierten Individual-
Verkehrsaufkommens verbunden, da gréf3tenteils die gleichen Distanzen und diese oftmals
in dhnlicher Geschwindigkeit zurlickgelegt werden kénnen. Zusatzlich ist die Nutzung des
OPNV im Vergleich zum privaten Pkw oft kostengiinstiger und erméglicht das Ausnutzen
der Fahrtzeit fir andere Zwecke wie Lesen oder Arbeiten. Durch eine erhéhte Nutzung
offentlicher Verkehrsmittel lassen sich zudem die verkehrsinduzierten Treibhausgas-
Emissionen deutlich reduzieren.

Die Nutzung des OPNV hiangt stark von der Flexibilitit und Zuverlissigkeit des Angebotes
ab. Erst wenn der OPNV eine dhnliche Erreichbarkeit, Flexibilitdt und Zuverlassigkeit bietet
wie ein privater Pkw, werden sichtbare Verlagerungen stattfinden. In diesem
Zusammenhang erfahrt die Verknilpfung von 6ffentlichen Verkehrsmitteln, Radfahren, zu
FuB gehen und Car-Sharing eine besondere Bedeutung. Ziel sollte es daher sein, ein
moglichst attraktives und bedarfsorientiertes Angebot bereitzustellen, um Anreize zu
schaffen, vermehrt den offentlichen Verkehr zu nutzen. Zum attraktiven und
bedarfsorientierten Angebot zahlt auch ein barrierefreier und attraktiver Ausbau der
Haltestellen und ein lGbersichtliches Buchungssystem.

Barrierefreier Erreichbarkeit
Zugang Haltestellen
Verstandliches Anbindung aller
Tarifsystem Stadt-/ Ortsteile
Ubersichtliches ) ErschlieBung
Ho" Lip,
Buchungssystem <0 ‘e, relevanter Orte
& ' e
\Q =
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Abbildung 44: Anforderungen an den OPNV
[eigene Darstellung unter Hinzunahme von BMVI 2016]
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Aufgrund der Wichtigkeit fiir die Daseinsvorsorge ist der OPNV in Deutschland durch
rechtliche Vorgaben der Europaischen Union und der deutschen Gesetzgebung sehr stark
reglementiert. Gesetzlich wird der 06ffentliche Personennahverkehr in Deutschland
maBgeblich durch das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) sowie die landesEigenen
Gesetze geregelt. Fir Nordrhein-Westfalen ist dies das Gesetz Uber den o6ffentlichen
Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW). So ist beispielsweise in
§ 3 OPNVG NRW festgeschrieben, dass ,die Planung, Organisation und Ausgestaltung des
OPNV [...] eine Aufgabe der Kreise und kreisfreien Stadten [ist]“. Das oberste Planwerk des
Nahverkehrs auf Ebene der Kreise und kreisfreien Stadte stellt der Nahverkehrsplan nach
§ 8 OPNVG NRW dar.

In  Summe verdeutlicht diese starke Reglementierung, dass Anpassungen und
Verbesserungen des OPNV maRgeblich die Entscheidungskompetenz der Kreise als
Aufgabentrager des OPNV betreffen. Die zukiinftige kommunale Entwicklung innerhalb des
Handlungsfeldes OPNV muss daher in enger Abstimmung zwischen Kommune und Kreis
angegangen werden. AuBerdem wird die Ausfiihrung der Aufgaben des Bus- und
Bahnverkehrs meistens an Zweckverbande, Eisenbahngesellschaften oder andere
Organisationen Uibertragen. Eine Verbesserung des OPNV-Angebots setzt also immer auch
eine Koordination mit diesen ibergeordneten Organisationen voraus.

Fir eine gleichwertige Nutzbarkeit des OPNV fiir die gesamte Bevélkerung sind auBerdem
die besonderen Anforderungen der mobilitdtseingeschrankten Personen zu berticksichtigen.
Damit ist eine Vielzahl verschiedener Personengruppen gemeint. Zu nennen sind in diesem
Zusammenhang insbesondere Menschen mit korperlichen und/oder geistigen
Behinderungen, Seniorinnen und Senioren aber auch u. a. Eltern mit Kinderwagen, die
aufgrund verschiedener Beeintrachtigungen besondere Anforderungen an Mobilitdt und
Verkehrsinfrastrukturen stellen. Die Anforderungen betreffen insbesondere das
Themenfeld der Barrierefreiheit.

Im Personenbeférderungsgesetz (PBefG) wird die Barrierefreiheit bis Januar 2022
vorausgesetzt: ,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch
eingeschriankten Menschen mit dem Ziel zu berlicksichtigen, fir die Nutzung des
offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit
zu erreichen.” (§ 8 PBefG). Vielerorts entspricht dies allerdings noch nicht den gesetzlichen
Anforderungen.

AuBerdem bestehen fiir den Offentlichen Nahverkehr Regelwerke  der
Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen. In den Empfehlungen fiir einen
verlasslichen o6ffentlichen Verkehr (2017) wird angefiihrt, dass Haltestellen fuBlaufig
erreichbar sein sollen. Dies wird durch die Aussagen in den Empfehlungen fiir Anlagen des
offentlichen Personennahverkehrs (2013) erginzt, in denen es heilt, dass ,die Gehwege zum
und vom OV-System [...] kurz und ansprechend auszubilden* sind.
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5.2.1 Schienengebundener Personennahverkehr (Zugverkehr)

Anschluss an den schienengebundenen Personennahverkehr besteht am Bahnhof im
Ortsteil Appelhilsen. Der Bahnhof Nottuln-Appelhiilsen befindet sich im siidlichen Bereich
des Stadtteils Appelhiilsen. Die Entfernung zwischen Bahnhof und Stadtteil-Zentrum
betragt etwa 900 m. Der Grofteil der Siedlungsbereiche Appelhiilsens ist nicht weiter als
1.500 m Luftlinie zum Bahnhof verortet. Der Hauptsiedlungsbereich Nottuln befindet sich
etwa 6,5 km Luftlinie nordwestlich des Bahnhofs gelegen. In Richtung Schapdetten betragt
die direkte Distanz etwa 5 km und in Richtung Darup etwa 10 km.

Der Bahnhof Appelhiilsen umfasst drei Bahnsteige, wobei zwei Gleise (iber einen
Mittelbahnsteig angebunden sind. Der Mittelbahnsteig ist ausschlieBlich Gber eine
Personenbriicke zu erreichen. Eine barrierefreie Erreichbarkeit des Mittelbahnsteigs ist in
Form von Personenaufziigen gewahrleistet. An den Bahnsteigen existieren dariiber hinaus
Fahrkartenautomaten sowie Aushangfahrpliane und digitale Fahrgastinformationssysteme.
Im unmittelbaren Bahnhofsumfeld sind darliiber hinaus zahlreiche P+R-Stellplatze,
liberdachte Fahrradstellplatze, ein Uiberdachter und abgeschlossener Fahrradkifig sowie
eine Bushaltestelle und eine Mitfahrerbank vorhanden. Ein Ubergang zwischen dem
schienengebundenen Nahverkehr und dem straRengebundenen OPNV ist somit
grundsatzlich gegeben (vgl. Abbildung 45).

Insgesamt ist der gesamte Bereich der Bahnsteige barrierefrei gestaltet und mit einem
visuellen und taktilen Leitsystem ausgestattet. Die Zuwege von den Parkplatzen sowie von
der Bushaltestelle sind nicht mit einem entsprechenden Leitsystem ausgestattet, sodass eine
sichere Fiihrung fiir Menschen mit Sehbehinderungen erst ab den Bahnsteigen maoglich ist.

Abbildung 45: Bahnhof Nottuln-Appelhiilsen
[Eigene Aufnahme]
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Am Bahnhof Nottuln-Appelhiilsen besteht Anschluss an die Bahnstrecke Essen - Miinster
und es halten Zige der Linie RE42 in Richtung Miinster und Modnchengladbach.
Normalerweise verkehren die Zlige zu den Hauptverkehrszeiten im 30-Min-Takt und zu den
Schwachlastzeiten im 60-Min-Takt. Aufgrund der kiirzeren Bedienzeit des RE42 halten Ziige
der Linie RE2 in den friihen Morgen und spaten Abendstunden zusatzlich am Bahnhof
Nottuln-Appelhlsen.

5.2.2 StraRBengebundener Personennahverkehr (Busverkehr)

»im Busverkehrssystem im Kreis Coesfeld kommen verschiedene Produkte mit jeweils
spezifischen Produktmerkmalen und -qualitidten zum Einsatz. Hierzu gehéren der SchnellBus
und der RegioBus sowie die Produkte TaxiBus, AST und NachtBus. Innerhalb dieses
differenzierten = Bedienungsmodells  tbernehmen die  Produkte verschiedene
Verkehrsaufgaben und sind auf spezifische Zielgruppen/Marktsegmente ausgerichtet"
(Kreis Coesfeld 2019: 39).

Auf dem Gebiet der Gemeinde Nottuln verkehren Busse innerhalb der folgenden
Produktklassen und mit unterschiedlichen Eigenschaften:

SchnellBus

SchnellBus-Linien verkehren im Gegensatz zum Regelangebot im Stadt- und
Regionalbusverkehr i. d. R. auf direktem Linienweg und (berwiegend ohne Umwege.
Dadurch kénnen wichtige Verkniipfungspunkte, sowie exklusiv ausgewahlte Haltestellen
mit erhohter Fahrgastnachfrage schneller erreicht werden.

Neben dem Zeitvorteil weisen SchnellBusse ergianzende Ausstattungsmerkmale bei den
eingesetzten Fahrzeugen auf (vgl. Kreis Coesfeld 2019: 39). Das Gemeindegebiet Nottuln
wird von der S60 auf der Relation Nottuln - Miinster bedient.

RegioBus

RegioBusse stellen das Grundangebot im straRengebundenen OPNV dar und dienen der
FlachenerschlieBung, indem sie Kommunen auBerhalb des Schienenkorridors miteinander
verbinden und zuséatzlich in Gebieten ohne eigenstindigen StadtBus-Verkehr die
OrtserschlieBung Gbernehmen (vgl. Kreis Coesfeld 2019: 39). Von Nottuln aus bietet die
Linie R62 Anschluss in Richtung Coesfeld und die R63 verbindet Nottuln mit Minster und
schlieBt dabei Tilbeck mit ein.

TaxiBus

Anders als Schnell- und RegioBusse geh6ren TaxiBusse der bedarfsgesteuerten Bedienform
an. Bedarfsgesteuerte Bedienformen werden hiufig in Raumen oder Zeiten mit geringer
Nachfrage eingesetzt und ersetzen bzw. ergidnzen das Regelangebot. Bei den im Kreis
Coesfeld eingesetzten TaxiBussen handelt es sich um Anruf-Linienverkehre, welche wie
reguldre Buslinien und auf festgelegten Linienwegen verkehren, allerdings nur bei vorheriger
telefonischer Anmeldung (spatestens 30 Minuten vor reguldrer Abfahrt). Ein- und Ausstieg
besteht an den im Fahrplan festgelegten Haltestellen zu den ebenfalls festgelegten
Fahrzeiten. Es gilt der normale Bustarif ohne Zuschlage (vgl. Kreis Coesfeld 2019: 40).

Auf folgenden Relationen besteht ein TaxiBus Angebot auf Nottulner Gemeindegebiet:
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» T1 Nottuln / Darup
» Té67 Nottuln / Billerbeck
» T65 Darup / Dilmen

NachtBus

Bei der Produktklasse NachtBus handelt es sich um eine Form der speziellen
Freizeitverkehre, welche vorwiegend in den Nachten von Samstag auf Sonntag verkehren.
Der NachtBus der Linie N8 bietet von Nottuln aus an Nachten von Samstag auf Sonntag
Anschluss auf der Relation Legden - Nottuln - Miinster.

CityBus / Ortsbus

Bei diesem Angebot handelt es sich um ein Angebot, welches die zuvor genannten
Produktklassen ergianzt und sich auf das Gebiet der jeweiligen Kommune begrenzt. In
Nottuln verkehrt die Linie C85 seit dem Jahr 2022 aufgrund des Wegfalls der Anbindung
von Nottuln-Sid durch die Linie S60. Seitdem stellt die C85 eine Verbindung zwischen
Nottuln - Nottuln-Sid - und dem Bahnhof Appelhiilsen dar.

BiirgerBus

Der OPNV im Kreis Coesfeld wird stellenweise durch BiirgerBus-Verkehre erginzt. Dabei
handelt es sich um Angebote, welche ehrenamtlich betrieben werden und deren Fahrplane
und Bedienzeiten den Bedirfnissen der Biirger*innen entsprechend gestaltet sind.
BlrgerBusse erschlief3en hiufig diejenigen Bereiche in Kommunen, fir die ein Betrieb im
herkdémmlichen Linienverkehr unwirtschaftlich und die Nachfrage gering ist. Folgende
BirgerBus-Angebote existieren in Nottuln:

» B31/32 Nottuln - Schapdetten - Tilbeck - Havixbeck
» B61 Nottuln - Billerbeck

Schulbusse

Ergdnzend zu den zuvor genannten Produktklassen verkehren im Kreis Coesfeld und
Gemeinde Nottuln integrierte Schilerverkehre. Bei den Schulbussen handelt es sich um
Spezialverkehre, deren Fahrtzeiten sich nach den Schulzeiten richten. In Schulferien besteht
auf diesen Linien kein Angebot.
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Tabelle 5: Vollstdndige Ubersicht iber den Busverkehr in der Gemeinde Nottuln

[Eigene Darstellung nach RVYM 2022]

Linie Verbindungstyp Linienverlauf

S60 SchnellBus Darup - Nottuln - Miinster
R62 RegioBus Coesfeld - Darup - Nottuln
R63 RegioBus Nottuln - Roxel - Miinster
C85 CityBus Nottuln - Appelhilsen, Bf.

T65/ 565/ 660

SchulBus / TaxiBus

Dilmen - Rorup - Darup

T67

TaxiBus / SchulBus

Billerbeck - Nottuln

B31/B32 BlrgerBus Nottuln - Havixbeck - Tilbeck

B61 BirgerBus Nottuln - Billerbeck

N8 NachtBus Legden - Holtwick - Coesfeld - Nottuln - Miinster
680 Schilerverkehr Nottuln - Schapdetten - Baumberg - Nottuln

681 Schilerverkehr Nottuln - Horst - Buxtrup - Heller - Nottuln

682 Schilerverkehr Jagerheim - Hastehausen - Hével - Darup

684 Schilerverkehr Darup - Nottuln

685 Schilerverkehr Nottuln - Appelhiilsen

Das Busliniennetz der Gemeinde Nottuln (vgl. Abbildung 46) stellt ein Grundangebot eines
lokalen und regionalen o6ffentlichen Verkehrs dar. Auf lokaler Ebene sind die einzelnen
Ortsteile untereinander oft nur mit Umstieg zu erreichen. Das Angebot des lokalen OPNV
wird durch Schiilerspezialverkehre erganzt. Aufgrund der indirekten Verbindung der
Ortsteile untereinander ist das lokale OPNV-Angebot insgesamt als defizitdr zu betrachten.

Uber die lokalen Buslinien hinaus sind regionale Verbindungen in die nahegelegenen Grund-
und Mittelzentren sowie an das Oberzentrum Minster vorhanden.
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Abbildung 46: Busliniennetz in der Gemeinde Nottuln
[Eigene Darstellung]
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5.2.3 Angebotsanalyse Busverkehr

Vorgehensweise Angebotsanalyse

Im Rahmen der Bestandsanalyse des offentlichen Personennahverkehrs wurden das
vorhandene Busliniennetz sowie die Verbindungsplane relevanter Verbindungen analysiert.
Als Ergebnis dessen ist fur alle analysierten Buslinien in der Gemeinde Nottuln ein
einheitlicher Liniensteckbrief angefertigt worden, welcher folgende Informationen enthalt:

Nennung des Produkts (SchnellBus, RegioBus etc.)

Aufstellung der Dienstzeiten (Start Bedienzeitraum, Ende Bedienzeitraum, Anzahl
taglicher Fahrten, Taktung)

Anzahl der angefahrenen Haltestellen auf Nottulner Gemeindegebiet

Wesentliche Verknupfungspunkte (= Haltestellen entlang der jeweiligen Strecke an
denen Umstiegsmoglichkeiten bestehen)

» POl's in Nottuln (=Points of Interest)

» Fahrgastzahlen (sofern vorhanden)

» Anmerkungen

» Bewertung

v Vv

Die einzelnen Liniensteckbriefe sind als Anlage 3 beigefiigt.

Weiterfiihrend werden die auf Grundlage der Angebotsanalyse erarbeiteten Bewertungen
vorgestellt und erlautert. Hinsichtlich der Bewertung des vorhandenen Busangebots wurden
jeweils die drei Bewertungskriterien Taktung, Bedienzeit und Reisezeitverhaltnis
MIV/OPNV betrachtet. In jeder der drei Bewertungskategorien wurden maximal 5 Punkte
vergeben, welche jeweils die beste Bewertung innerhalb eines Kriteriums darstellen.

Taktung

Der Takt bzw. die Taktung bezeichnet die Zeit zwischen mehreren, in regelmiaBigen
Zeitabstianden aufeinander folgenden Fahrten auf einer Strecke bzw. Linie. Verkehrt ein Bus
bzw. ein anderes offentliches Verkehrsmittel bspw. in einem regelmaiigen Abstand von
einer Stunde, ist in diesem Fall von einem 1-Stunden Takt bzw. 60-Minuten Takt die Rede.

Letztendlich ist die Dichte des Taktes eine Kosten- und somit eine verkehrspolitische Frage,
wie attraktiv das Angebot des Offentlichen Personennahverkehrs gestaltet werden soll.

Hinsichtlich der Bewertung des Taktes wurde nachfolgender Bewertungsschlissel
angewandt:
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Tabelle 6: Bewertungsschliissel Taktung

[Eigene Darstellung]

Taktung Bewertungspunkte

Durchgdngig mind. 30 Minuten oder besser 5
30-Minuten Takt wdhrend der Hauptverkehrszeiten (07:00-09:00 Uhr & 15:00- 4
18:00 Uhr)
Durchgdngig 60-Minuten Takt 3
Durchgdngig 120-Minuten Takt 2
Einzelfahrten (bis 4 Fahrten am Tag) 1
Kein Angebot 0
Bedienzeit

Die Bedienzeit stellt den Zeitraum zwischen der ersten Fahrt einer Buslinie an einem Tag
und der letzten Fahrt dieser Linie dar. Erfolgt die erste Fahrt am Tag beispielsweise um 08:00
Uhr und die letzte Fahrt um 18:00 Uhr, dann betragt die Bedienzeit 10 Stunden.

Hinsichtlich der Bewertung der Bedienzeit wurde nachfolgender Bewertungsschlissel
angewandt:

Tabelle 7: Bewertungsschliissel Bedienzeit

[Eigene Darstellung]

Bedienzeit Bewertungspunkte

16 - 18 Stunden tdglich 5
13 - 17 Stunden tdglich
9 - 12 Stunden tdglich
5 - 8 Stunden taglich

1 - 4 Stunden tdglich

O R N W N

Kein Angebot

Reisezeitverhdiltnis

Weiterhin wurde im Rahmen der Bewertung des vorhandenen Bus-Angebots in der
Gemeinde Nottuln das Reisezeitverhaltnis zwischen dem o6ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) und dem Motorisierten Individualverkehr (MIV) analysiert. Ausgangswerte fiir diese
Analyse stellen Zeiten dar, welche das jeweilige Verkehrsmittel fiir eine festgelegte Strecke
bendtigt.

84 - Entwurf 1 (25.01.2023)



Mobilitatskonzept Gemeinde Nottuln | Endbericht

Beim Busverkehr wurde diesbezliglich immer die Reisezeit von der Starthaltestelle bis zur
Endhaltestelle einer Verbindungsrichtung ermittelt. Demgegeniber wurde mittels Google
Maps die Reisezeit mit dem MIV fur dieselbe Strecke ermittelt?. Die Streckenverldufe konnen
sich hierbei unterscheiden, da fiir den MIV grundsatzlich die schnellste Strecke ohne
Zwischenhalte ermittelt wurde.

Beispiel:

Die Linie S60 startet planmaRig um 08:09 Uhr an der Starthaltestelle Alter Hof Schoppmann
in Darup und erreicht die Endhaltestelle (Miinster; Altstadt/Bilt) planmaRig um 08:49 Uhr.
Dies entspricht einer Reisezeit von 40 Minuten. Mit dem Pkw (= Motorisierter
Individualverkehr) werden fiir die gleiche Strecke zur Referenzzeit 33 Minuten bendtigt.
Verschneidet man nun die Reisezeit des MIV (Ausgangswert) mit der Reisezeit des OPNV
lasst sich ein Verhaltnis beider Reisezeiten zueinander ermitteln. Dazu wird nachfolgende
Formel genutzt:

100

Reisezeit MIV (in Min.) * Reisezeit OPNV (in Min.)

100

= Reisezeitverhiltnis OPNV / MIV

Werden die zuvor ermittelten Reisezeiten (MIV = 33 Minuten; OPNV = 40 Minuten) in die
Formel eingesetzt, ergibt sich folgendes Bild bzw. folgende Rechnung:

13030 « 40

=1,21
100 '

Fir das dargestellte Rechenbeispiel ergibt sich somit ein Reisezeitverhiltnis des OPNV
gegeniiber dem MIV von 1,21. Dies bedeutet, dass der OPNYV fiir dieselbe Strecke die 1,21-
fache Zeit gegeniiber dem MIV bendétigt.

Grundsatzlich ist ein moglichst identisches Reisezeitverhdltnis anzustreben, da ansonsten
die Nutzung des MIV aufgrund der Zeitersparnis attraktiver ist. Je geringer der Faktor als
Ergebnis des Reisezeitverhiltnisses, desto besser auch die Bewertung. Fir die Bewertung
des Reisezeitverhiltnisses wurde nachfolgender Bewertungsschliissel angewandt:

2 Referenzzeit = Zeitpunkt der Ermittlung der Reisezeit des MIV. Hier: werktags um 09:00 Uhr
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Tabelle 8: Bewertungsschliissel Reisezeitverhdiltnis OPNV / MIV
[Eigene Darstellung]

Reisezeitverhdiltnis OPNV / MIV Bewertungspunkte

<1-1,30 5
1,31 - 1,60
1,61 - 1,90
1,91 - 2,20
> 2,20

RN W AN

Angebotsqualitdt

Ziel der Angebotsanalyse ist es, das gegenwartige Angebot darzustellen und gleichzeitig aus
den erfassten Bewertungen die Angebotsqualitit abzuleiten. Zur Ableitung der
Angebotsqualitdt wurden die zuvor ermittelten Bewertungspunkte in den Kategorien
Taktung, Bedienzeit und Reiseverhiltnis je Buslinie addiert. In Summe konnten somit
maximal 15 Punkte erreicht werden.

Um die Angebotsqualitat final abzuleiten wurde der nachfolgende Bewertungsschliissel
genutzt:

Tabelle 9: Bewertungsschliissel Angebotsqualitdt

[Eigene Darstellung]

Summe der Bewertungspunkte Angebotsqualitdt
15 - 14 Punkte

13 - 12 Punkte Gut

11 - 9 Punkte Befriedigend

8 - 6 Punkte

5 - 3 Punkte

2 - 0 Punkte kein Angebot
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Ergebnisse Angebotsanalyse

Aufgrund der Tatsache, dass sich das Angebot des Bus-Verkehrs in der Gemeinde Nottuln
an Werktagen, Samstagen sowie Sonn- und Feiertagen deutlich unterscheidet, werden diese
drei Wochenabschnitte nachfolgend getrennt voneinander bewertet.

Montags - Freitags

In Tabelle 10 sind die addierten Bewertungspunkte fiir jede Linie werktags differenziert
dargestellt. Auf den ersten Blick ist zu erkennen, dass die Farben griin und gelb dominieren.
Vor allem das Angebot der Linien S60 und Ré62 ist werktags mit gut zu bewerten.
Hervorzuheben gilt es hierbei jeweils die Bedienzeit und das Reisezeitverhaltnis. Aufgrund
des vorliegenden 60-Minuten Taktes auf beiden Linien - welcher nicht als schlecht
anzusehen ist - schlief3t sich jedoch eine sehr gute Bewertung aus.

Tabelle 10: Angebotsqualitdt Bus-Linien in Nottuln / Montags-Freitags
[Eigene Darstellung]

Linie Bewertung  Bewertung Bewertung Summe der Angebotsqualitdt

Taktung Bedienzeit Reisezeitverhdltnis = Bewertungspunkte

560 3 4 5 12 Gut

R62 3 5 4 12 Gut

Ré63 3 5 2 10 Befriedigend
Cc85 3 5 2 10 Befriedigend
T67 2 3 4 9 Befriedigend
T65 3 4 4 11 Befriedigend
B31/

B32 3 2 7

B61 3

N8 0 0 0 0 Kein Angebot

Das Angebot der Linie R63 ist hinsichtlich Taktung und Bedienzeit ebenfalls positiv.
Aufgrund des komplexen Linienweges und vieler Halte ist das Reisezeitverhaltnis gegeniber
dem MIV vergleichsweise negativ, sodass sich dies in einer befriedigenden
Gesamtbewertung widerspiegelt.

Alle weiteren reguldren Angebote werden durchweg mit befriedigend bewertet. Je nach Linie
sind fir diese mittelmaRige Bewertung Abziige in den Bereichen Taktung, Bedienzeit oder
Reisezeitverhaltnis ausschlaggebend.

Ein Vergleich von Birgerbussen und reguldren Nahverkehrsangeboten ist mit groRer
Vorsicht zu betrachten, da Biirgerbusse ein ehrenamtliches und ausschlieRlich erganzendes
Angebote darstellen. Biirgerbusse schlie3en oft vorhandene Liicken im Nahverkehrsnetz,
welche mangels Wirtschaftlichkeit nicht durch regulare Linien abgedeckt werden.
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Das Fahrtenangebot der Biirgerbusse, welche auf dem Gebiet der Gemeinde Nottuln
verkehren bzw. dieses tangieren ist vergleichsweise Uberschaubar.

Die Linie N8 verkehrt als Nachtbus aktuell nur in Nachten von Samstag auf Sonntag sowie
an einigen ausgewahlten Feiertagen. Da an Werktagen kein Angebot vorliegt, ist dies
entsprechend in der Bewertung der Angebotsqualitiat dargestellt.

Samstags

In Tabelle 11 sind die addierten Bewertungspunkte fiir jede Linie an Samstagen differenziert
dargestellt. Im Vergleich zur Angebotsqualitdt an Werktagen ist hierbei auffallig, dass die
Farbe ,gelb“ dominiert und dass weiterhin auf drei der zehn betrachteten Verbindungen
Giberhaupt kein Angebot existiert.

Tabelle 11: Angebotsqualitdt Bus-Linien in Nottuln / Samstags

[Eigene Darstellung]

Linie  Bewertung Bewertung Bewertung Summe der Angebotsqualitdit
Taktung Bedienzeit Reisezeitverhdiltnis Bewertungspunkte

S60 3 3 5 11 Befriedigend
R62 3 4 4 11 Befriedigend
R63 3 4 2 9 Befriedigend
Cc85 3 4 2 9 Befriedigend
Té67 2 1 4 7

T65 2 2 4 8

B31/

B32 0 0 0 Kein Angebot
Bé1 0 0 0 0 Kein Angebot
N8 2 3 5 10 Befriedigend

Die Linien S60 und R62 wurden werktags mit Gut bewertet. An Samstagen verandert sich
auf beiden Linien die Bedienzeit wesentlich. Wahrend auf der Relation der S60 werktags der
erste Bus aus Darup um 06:09 Uhr abfahrt, verschiebt sich die Abfahrtszeit des ersten
Busses an Samstagen auf 08:09 Uhr. Die letzte Fahrt aus Darup in Richtung Miinster erfolgt
werktags mit der S60 um 21:09 Uhr und samstags bereits um 17:09 Uhr. Insgesamt ist eine
deutliche Reduktion der Bedienzeit auf 10 Stunden erkennbar. Bei der Linie R62 ist ebenfalls
eine Reduktion der Bedienzeit erkennbar, sodass sich daraus die Verschlechterung der
Angebotsqualitat auf eine Bewertung mit befriedigend herleiten lasst.

Das Angebot der Linie C85 ist auch an Wochenenden mit befriedigend zu bewerten,
wenngleich hervorzuheben ist, dass die letzte Abfahrt von Nottuln in Richtung Appelhtlsen
Bahnhof anders als werktags (21:49 Uhr) bereits um 19:49 Uhr erfolgt.
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Der TaxiBus Té67 verkehrt samstags im Zeitraum 08:14-12:04 Uhr dreimalig, sodass dies
einem 120-Minuten Takt bei einer Bedienzeit von 4 Stunden entspricht. Aufgrund dieser
grundsatzlichen Verbindungsméglichkeit auf der Relation Nottuln - Billerbeck mit einem
attraktiven Reisezeitverhiltnis ist dieses Angebot mit ausreichend zu bewerten.

Der Nachtbus N8 verkehrt ausschlieBlich in Nachten von Samstag auf Sonntag, wobei die
Fahrten in Richtung Miinster abweichend in Legden, Holtwick oder Coesfeld starten, dabei
aber immer eine Verbindung von Nottuln nach Minster darstellen. Insgesamt besteht in
Nachsten von Samstag auf Sonntag ein 120-Minuten Takt zwischen Nottuln - Miinster. Die
letzte Abfahrt von Miinster in Richtung Nottuln ist dabei Sonntag morgens um 03:17 Uhr.
Insgesamt ist die Linie N8 samstags mit befriedigend zu bewerten.

Sonntags & Feiertags

In Tabelle 12 sind die addierten Bewertungspunkte fiir jede Linie an Sonn- & Feiertagen
differenziert dargestellt. Hierbei ist auffallig, dass die Farbe ,rot“ eindeutig dominiert. Auf
sechs von den zehn betrachteten Linien besteht sonntags kein Angebot. Lediglich auf den
nachfragestarken Relationen (Miinster und Coesfeld) sowie der C85 als Zubringer aus
Nottuln in Richtung des Bahnhofs Appelhiilsen besteht an Sonn- und Feiertagen ein
Angebot.

Als Ergebnis der Verschneidung aus Taktung, Bedienzeit und Reisezeitverhaltnis ergibt sich
fir die Linien S60 und R62 an Sonn- und Feiertagen eine Bewertung mit befriedigend. Die
Angebotsqualitit der R63 und der C85 ist mit ausreichend zu bewerten.

Tabelle 12: Angebotsqualitdt Bus-Linien in Nottuln / Sonntags und Feiertags

[Eigene Darstellung]

Linie  Bewertung Bewertung Bewertung Summe der Angebotsqualitdt
Taktung Bedienzeit Reisezeitverhadltnis Bewertungspunkte

560 2 2 5 9 Befriedigend
R62 2 3 4 9 Befriedigend
R63 2 3 2 7

c85 2 2 2 6

T67 0 0 0 0 Kein Angebot
T65 0 0 0 0 Kein Angebot
B31

/ 0 0 0 0 Kein Angebot
B32

B61 0 0 0 0 Kein Angebot
N8 0 0 0 0 Kein Angebot
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Anders als werk- und samstags verkehren die Linien S60, R62 und R63 an Sonn- und
Feiertagen in einem 120-Minuten Takt. In Richtung Miinster ist letzte Abfahrt der S60
bereits um 17:09 Uhr und aus Minster fahrt die S60 letztmalig um 18:10 Uhr in Richtung
Nottuln ab. Bis 21:50 Uhr (Richtung Miinster) bzw. bis 23:13 (Richtung Nottuln) besteht mit
der R63 jedoch ein alternatives - wenn auch weniger direktes - Angebot auf der Relation
Miinster - Nottuln.

Fazit

Insgesamt kann das Busangebot in der Gemeinde Nottuln an Wochentagen als befriedigend
bezeichnet werden. Auch wenn auf einzelnen Linien Ausbaupotenzial besteht (z.B. in der
Taktung), stellt die Konstellation aus unterschiedlichen Buslinien ein breites Angebot dar.
Fur die Ortsteile Darup und Schapdetten fehlt jedoch (eine direkte) Anbindung an den
Bahnhof in Appelhiilsen. Das groRte Defizit hinsichtlich des lokalen Bus-Angebots stellt
jedoch eine fehlende Verbindung aller Ortsteile untereinander dar. So ist Appelhtilsen bspw.
von Schapdetten oder Darup aus - und umgekehrt - nur mit Umstieg erreichbar.

An den Wochenenden sowie an Feiertagen stellt sich das Angebot abweichend dar. Durch
fehlende Angebote, eine niedrige Taktung und begrenzte Bedienzeiten besteht kein
attraktives und flaichendeckendes Angebot fiir die Bevolkerung, sodass liber eine Anpassung
des Busangebotes nachgedacht werden muss.

Die Ergebnisse der Angebotsanalyse decken sich mit den Ergebnissen der Haushaltsumfrage
und sprechen die zwei wichtigsten Themen an: Taktung/Betriebszeit sowie Verbindung der
Ortsteile untereinander (insb. Richtung Appelhtlsener Bahnhof).
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5.2.4 Zusammenfassung OPNV

Q

Anbindung SPNV Uber den Bahnhof Appelhilsen (Mdinster, Essen,
Moénchengladbach)

Erkenntnisse

Der Bahnhof Appelhiilsen ist mit dem Bus nur aus Nottuln direkt und schnell zu
erreichen

Auf den Hauptverbindungen Nottuln - Miinster und Nottuln - Coesfeld bestehen
jeden Tag Verbindungsmoglichkeiten mit dem Bus (560, R62, R63)

Weitere angrenzenden Kommunen und innergemeindlichen Ziele werden durch
zusatzlichen Busangebote angebunden

Das Busangebot ist an Wochentagen als positiv zu bewerten, wahrend Taktung,
Bedienzeit und das generelle Angebot am Wochenende und an Feiertagen
ausbaufahig sind

Fehlende Anbindung mit dem Bus an einige Nachbarkommunen (bspw. Senden)

Handlungsansitze

Bessere Anbindung der Ortsteile untereinander
Verbesserung der Anbindung an den Bahnhof
Anpassung der C85, ggf. Fortfiihrung bis Senden
Verbesserung der Informationsvermittlung im OPNV

Einrichten eines attraktiven OPNV-Angebots zu den Schwachlastzeiten bzw.

Wochenenden

Ausweitung/Anpassung des Nachtbusangebotes
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5.3 RADVERKEHR

Gegenliber dem motorisierten Verkehr ist der Radverkehr vor allem durch einen geringeren

Flachenbedarf sowie durch 6kologische Vorteile hinsichtlich der Treibhausgasemissionen
gekennzeichnet. Gleichzeitig tragt Radfahren als

aktive
Gesundheitsvorsorge der Nutzenden bei.

Mobilitatsform  zur

Insbesondere auf kurzen Strecken von 5-10 Kilometern stellt das Fahrrad eine echte
Alternative zum MIV dar. Unter Berlicksichtigung des erhéhten Aufkommens von Pedelecs
und E-Bikes erhoht sich die maximale Distanz sogar auf 15-20 Kilometer. Insgesamt besteht

somit groBes Potenzial motorisiertes Verkehrsaufkommen durch den Radverkehr zu
substituieren.

Die Nutzung des Fahrrades ist allerdings stark abhdngig von der Qualitat der
Radverkehrsinfrastruktur. Die Anspriiche an eine geeignete Radverkehrsinfrastruktur
umfassen insbesondere die Themenfelder Radwegenetz, Wegequalitdt, Querungs- bzw.
Abbiegemoglichkeiten, Konfliktvermeidung und Fiihrungsform sowie Abstellanlagen. Damit
sind die Anforderungen in einigen Bereichen deckungsgleich mit denen des FuBBverkehrs

(vgl. Kap. 5.4). Insbesondere die liickenlose Netzkonzeption hat fir den Radverkehr eine
noch gréRRere Bedeutung als beim FuBverkehr.
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Abbildung 47: Anforderungen an den Radverkehr
[eigene Darstellung auf Grundlage von ADFC 2016]
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Die planerische Grundlage fiir Entscheidungen beziiglich aller Verkehrsinfrastrukturen
bilden zunachst die Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen (RASt 06), welche 2006 von
der Forschungsgesellschaft fiir Strafen- und Verkehrswesen herausgebracht wurden.
Zusatzlich dazu stellt das Regelwerk Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) - ebenfalls
der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen von 2010 - spezifischere
Orientierungshilfen fir Radverkehrsanlagen auf. Dazu z3hlen beispielsweise die
Breitenmal3e von Radverkehrsanlagen und Sicherheitsstreifen. Durch die steigende Nutzung
von E-Bikes und Pedelecs sowie Lastenrddern kénnen diese Empfehlungen durchaus
erweitert gedacht werden.

5.3.1 Allgemein Daten zum Radverkehr in Nottuln

Der Mobilitatsbefragung des Kreises Coesfeld aus dem Jahr 2016 ist zu entnehmen, dass
kreisweit bereits 25 % aller Wege am Gesamtverkehrsaufkommen mit dem Fahrrad
zurlickgelegt werden. Zudem kommen auf 1.000 Einwohner*innen im Kreis Coesfeld 1.040
Fahrrader, wovon auch in der Gemeinde Nottuln ausgegangen werden kann. So besitzen
rund 87 % der Haushalte mindestens ein Fahrrad und 18 % aller Haushalte steht ein
Elektrofahrrad zur Verfligung, sodass die Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr als
positiv zu bewerten sind.

Die Haushaltsumfrage hat weiterhin gezeigt, dass 16,4 % der Befragten fast taglich ein
Fahrrad oder E-Bike nutzen, um zur Arbeit zu fahren. Bei den Schulkindern nutzen sogar
27,5 % fast taglich das Fahrrad. Beim Freizeitverkehr dominiert das (E-)Fahrrad. Von 261 an
der Frage Teilnehmenden gaben 197 Haushalte an, dass sie ein Fahrrad fiir Freizeitzwecke
nutzen. Dies schlief3t allerdings nicht die Nutzung von Pkw aus.

Durch eine gezielte Forderung des Radverkehrs kann der Radverkehrsanteil am Modal Split
weiter erhoht werden und eine nachhaltige Mobilitdt beglinstigen. Daflr sind insbesondere
kurze bis mittlere Strecken relevant (5 bis zu 10 km), wobei das erhohte Aufkommen von
Pedelecs und E-Bikes die Reichweite des Fahrrads weiter erh6ht. Das heil3t, dass das Fahrrad
insbesondere fiir Strecken innerhalb der Gemeinde als Alternative zum Pkw dienen kann -
solange die Radverkehrsinfrastruktur dafiir ausgelegt ist.

5.3.2 Radverkehrskonzept Kreis Coesfeld / Veloroutenkonzept Stadteregion Miinster

Radverkehrskonzept Kreis Coesfeld

Das Radverkehrskonzept des Kreises Coesfeld beinhaltet mehrere MalBnahmenideen, wie
die Radverkehrsinfrastruktur u. a. in der Gemeinde Nottuln verbessert werden kann. So
besteht laut dem Radverkehrskonzept das Potenzial den Oberstockumer Weg (Verbindung
Darup-Nottuln) als FahrradstraRe auszubauen. Zudem sind in der Gemeinde Nottuln
mehrere Netzlliicken im Radwegenetz identifiziert worden, die mit unterschiedlicher Prioritat
geschlossen werden miissen. Folgende Strecken sind laut Radverkehrskonzept zu errichten:
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Tabelle 13: Netzliicken im Radverkehrsnetz laut Radverkehrskonzept Kreis Coesfeld

[Eigene Darstellung nach Kreis Coesfeld 2020]

Strecke StraBBe Prioritat
Nottuln - Havixbeck Havixbecker StraBe (L874) Hoch
Darup - Coesfeld BundesstraBe 525 Hoch
Darup - Billerbeck Billerbecker StraRe (K13) Niedrig
Appelhiilsen - Buldern Weseler Stra3e (L551) Mittel
Appelhilsen - Senden Sendener Straf3e (L844) Hoch

Neben den Netzlicken werden im Radverkehrskonzept auch Radwegeausbaumanahmen
(Qualitat), Querungshilfen u. A. vorgeschlagen.

Veloroute Nottuln - Miinster

Im Rahmen eines Veloroutenkonzeptes der Stadtregion Miinster soll die Strecke Nottuln -
Miinster als einer von 14 Velorouten ausgebaut werden. Die Verbindung, die an vielen
Stellen noch ausgebaut werden muss, lauft vom Ortskern Nottuln Giber Schapdetten, Tilbeck
und Roxel bis zur Promenade in der Stadt Miinster. Da der Ausbau der Strecke noch nicht
angefangen hat, kann die Route noch gedndert werden. Nichtdestotrotz ist eine direkte
Verbindung von Nottuln nach Miinster Ziel der Stadtregion. Damit die zukiinftige Veloroute
auch als solches bezeichnet werden darf, gibt es einige Qualititsstandards, die eingehalten
werden missen. Dazu gehéren zum Beispiel geringe Zeitverluste und eine hohe
Belagsqualitat, damit hohe Geschwindigkeiten beibehalten werden kénnen.

Um die Veloroute in Richtung Miinster fiir alle gut erreichbar zu machen, sollen Zubringer-
und Tangentialrouten eingerichtet werden. Fiir die Gemeinde Nottuln wurden hier die
potenziellen Strecken von Darup nach Nottuln (Daruper StraRe - B525), von Appelhilsen
nach Nottuln (Appelhtlsener StraRe - B525) und von Havixbeck nach Nottuln (Havixbecker
Stral3e) identifiziert.
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Abbildung 48: Geplanter Verlauf der Veloroute Miinster - Nottuln auf Nottulner Gemeindegebiet

[Eigene Darstellung]
5.3.3 Unfallanalyse Radverkehr

Um Aussagen bzgl. der Unfallbeteiligung von Radfahrenden in der Gemeinde Nottuln
vornehmen zu kénnen, wurden im Rahmen einer Unfallanalyse die Verkehrsdaten aus dem
Unfallatlas des Statistischen Bundesamtes georeferenziert begutachtet. Die polizeilich
erfassten Unfalldaten sind kategorisiert nach Unfallart und Fahrzeugtyp, sodass im Fall der
Radverkehrsanalyse festgestellt werden kann, ob Unfallhdufigkeiten auftreten und wenn ja,
auf welche Art und an welchem Ort diese entstanden sind. In einem zweiten Schritt kénnen
so Handlungsbedarfe fiir die Verbesserung der Sicherheit im Radverkehr abgeleitet werden.

Die Unfallanalyse zeigt, dass es in Nottuln in den Jahren 2019 bis 2021 54
Radverkehrsunfille gab. Dabei kam es in 38 der 54 Unfille zu einem leichten
Personenschaden, 15-mal wurde eine Person schwerverletzt und eine Person ist durch den

Verkehrsunfall ums Leben gekommen.

Neben den Folgen des Unfalls, kdnnen die Verkehrsunfille unter Beteiligung des
Radverkehrs auch nach Unfalltyp differenziert werden. Der Unfalltyp besagt, wie der Unfall
zustande gekommen ist. Dies passiert anhand sieben verschiedene Unfalltypen, die in

Abbildung 49 naher erlautert werden.
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Unfalltypen und Erlauterung

132 141
Fahrunfall (F)
Der Unfall wurde ausgeldst durch Kontrollverlust Giber das Fahrzeug/ Fahrrad (i.d.R.
durch eigenes Verschulden) f

Sz 211

Abbiege-Unfall (AB) ‘] J L
Der Unfall wurde ausgelést durch einen Konflikt zwischen einem abbiegendem ] l
Verkehrsteilnehmenden und einem aus gleicher oder entgegengesetzter Richtung 1 ( ‘]
kommenden Verkehrsteilnehmenden Y r

_J301
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) 37
Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem einbiegenden oder I
kreuzenden wartepflichtigen Verkehrsteilnehmenden und einem vorfahrtherechtigten :'k_ ] [
Fahrzeug / Fahrrad

.. . . 401 422
Uberschreiten-Unfall (US) X .
Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug / Fahrrad R il g Wil
und einer zu Ful3 gehenden Person auf der Fahrbahn I IT
512 561

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) %
Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug des d—
flieBenden Verkehrs und einem Fahrzeug, das parkt/halt

Unfall im Langsverkehr (LV) 671 662
Der Unfall wurde ausgelast durch einen Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern, die H Fi
sich in gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegten I' \
Sonstiger Unfall (SO) 762 732
Unfall, der sich nicht den Typen 1 - 6 zuordnen lasst. Beispiele: Wenden, b
Riickwartsfahren, Parker untereinander, Hindernis oder Tier auf der Fahrbahn, ﬁ I
plétzlicher Fahrzeugschaden (Bremsversagen, Reifenschiden o.A.) o -

Abbildung 49: Unfalltypen
[Eigene Darstellung nach GDV 2016]

Bei Betrachtung der Radverkehrsunfalle nach Unfalltyp (vgl. Abbildung 50) in der Gemeinde
Nottuln fallt auf, dass ein GrofRteil auf Fahrunfalle zurlickzufiihren ist (37 %), was auf eine
unsichere Qualitit der Radwege hindeuten koénnte. Weiterhin sind vermehrt
Radverkehrsunfalle feststellbar, die an Kreuzungen oder Einfahrten vorgefallen sind (22 %
Einbiegen/Kreuzen-Unfille, 15 % Abbiegeunfille). Die restlichen Unfalltypen (11 % Unfall
im Langsverkehr, 11 % sonstiger Unfall und 4 % Unfall durch den ruhenden Verkehr), sind in
der Gemeinde Nottuln nur in Einzelfallen aufgetreten.

Radverkehrsunfalle nach Unfalltyp

Fahrunfall
Abbiegeunfall
m Einbiegen/Kreuzen-Unfall
Unfall durch den ruhenden Verkehr

Unfall im Langsverkehr
15%

H Sonstiger Unfall

Abbildung 50: Radverkehrsunfdlle nach Unfalltyp (in Prozent)
[eigene Darstellung nach Unfallatlas NRW]
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Bei genauerer Betrachtung lassen sich die meisten Verkehrsunfille unter Beteiligung von
Radfahrenden im Ortskern Nottuln (z.B. Mauritzstra3e) verorten. Weitere Unfille wurden
entlang der B525 in Richtung A43 aufgenommen. Vereinzelt liegen die Unfallorte in den
Ortsteilen Appelhiilsen, Darup und Schapdetten.

Im gesamten Gemeindegebiet kommt es zu keiner weiteren statistischen Haufung von
Unfallen unter Beteiligung von Radfahrenden, sodass an dieser Stelle kein
Unfallschwerpunkt identifiziert werden kann. Es ist jedoch zu erkennen, dass es besonders
entlang der B525 zu Einbiegen/Kreuzen-Unfillen kommt. Besonders betroffen ist der
Bereich an der Haltestelle ,Abzweig Rorup®. Insgesamt muss festgehalten werden, dass es
tendenziell in solchen Bereichen vermehrt zu Unfédllen kommt, in denen eine hohe
MIV-Verkehrsdichte zu verzeichnen ist (Ortsdurchfahrten und Hauptverkehrsstra3en).

5.3.4 Radverkehrsanlagen

Eine gut ausgebaute und sichere Radverkehrsinfrastruktur ist essenziell fiir die Steigerung
der Attraktivitdt des Radfahrens sowie eine Erhohung des Radverkehrsanteils am Modal
Split in der Gemeinde Nottuln. Insbesondere die Radverkehrsanlagen, sprich das
Vorhandensein von Radwegen und einer geeigneten Flihrungsform sowie dessen Qualitat,
stehen dabei im Vordergrund.

Radwegenetz

Wie die Ergebnisse des kreisweiten Radverkehrskonzeptes zeigen (vgl. Kapitel 5.3.2),
bestehen in Nottuln einige Netzllicken fiir den Radverkehr. Neben den fiinf genannten
Netzliicken, die im Rahmen des kreisweiten Radverkehrskonzeptes identifiziert wurden,
wurde seitens des ADFC Ortsverband Nottuln angemerkt, dass bislang keine sichere
Verbindung zwischen Darup und Rorup Uber die Bauerschaft Gladbeck (K48) besteht.
Waihrend der Begehung im Rahmen des Mobilitatkonzeptes der Gemeinde Nottuln sind
weitere Strecken festgestellt worden, wo eine getrennte Radverkehrsfiihrung fehlt. So fehlt
eine Verbindung zwischen Darup und Dilmen Uber die K13, sldlich der B525 ebenso wie
eine getrennte Radverkehrsfiihrung an der K11. Dabei wiirde die Strecke, mit Hinblick auf
das neue Baugebiet im Stiden des zentralen Ortsteils Nottuln (Lerchenhain Il), eine direkte
Verbindung zur B525 ermoglichen. Gleichzeitig stellt die K11 eine direkte Verbindung
zwischen Nottuln und Buldern her.

Auch in den Ortsteilen Nottulns gibt es StraRen, die keine getrennte Radverkehrsfiihrung
aufweisen. Auf Strecken, wo die zuldssige Hochstgeschwindigkeit bei 30 km/h oder
niedriger liegt (z.B. Roxeler StraRe - Schapdetten) oder eine geringe Verkehrsbelastung
bestent (z.B. Coesfelder StraBe (westlicher Teil - Darup) ist eine getrennte
Radverkehrsfiihrung jedoch nicht notwendig. Die inter- und innerortlichen klassifizierten
StralBen mit vorhandenen und fehlenden Radverkehrsinfrastruktur sind in Abbildung 51
ersichtlich.
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Da der Radwegeausbau an Hauptverkehrsstralen, die groRtenteils in der StraBenbaulast des
Landes Nordrhein-Westfalen oder der Kreis Coesfeld sind, sehr viel Zeit in Anspruch nimmt,
besteht die Moglichkeit Parallelstrecken, wie die des Radverkehrsnetzes NRW, auszubauen,
sodass schnell eine attraktive Radwegeverbindung zwischen den Ortsteilen sowie zu den
Nachbarkommunen entsteht. Auch bei der Entwicklung der Veloroute nach Miinster ist eine
solche Alternative zu beriicksichtigen.

Neben den direkten Verbindungen zwischen den Ortsteilen und umliegenden Kommunen
ist die Gemeinde Nottuln an das landesweite Radverkehrsnetz Nordrhein-Westfalen
angeschlossen. Zur Orientierung befinden sich an relevanten Standorten Wegweiser fur
Fahrradfahrende. Dieses System ist in Nottuln allerdings vorrangig fiir touristische Zwecke
geeignet, da innerdrtliche Routen vom Wohnort bis zu der Arbeitsstatte wie die an der B525
gelegenen Gewerbegebiete nicht eingebunden sind.
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Abbildung 51: Radverkehrsnetz entlang von Hauptverkehrsstraf3en in der Gemeinde Nottuln

[eigene Darstellung]
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Innerhalb des Ortsteils Nottuln wird der Radverkehr entlang der Ortsdurchfahrten
Uberwiegend separiert auf getrennten Geh- und Radwegen gefiihrt, welche in der Regel
beidseitig vorhanden sind. Eine Abweichung hiervon stellt die Dillmener Str. dar. Aufgrund
der defizitdren Oberflaichenbeschaffenheit der beidseitig vorhandenen stra3enbegleitenden
Radwege wurde durch die zustandige StraRenverkehrsbehorde die
Radwegebenutzungspflicht aufgehoben.

Auf einigen Teilstlicken ist es dem Radverkehr gestattet, die getrennten Geh- und Radwege
in beide Fahrtrichtungen zu befahren. In Bereichen der Ortsein- bzw. ausfahrten sind
Radwege teilweise nur einseitig vorhanden.

An Streckenabschnitten, wo keine separierte Fiihrung des Radverkehrs vorhanden ist bzw.
moglich ist, erfolgt die Flihrung im Mischverkehr. Positiv hervorzuheben ist an dieser Stelle
die Schapdettener Stral3e, da der dortige Wechsel der Fiihrungsform deutlich zu erkennen
ist (vgl. Abbildung 52).

Abbildung 52: Einfddelungshilfe fiir den Radverkehr auf der Schapdettener Str.

[Eigene Aufnahme]

Hervorzuheben ist die Fiihrung des Radverkehrs auf der Olympiastral8e, der Sankt-Amand-
Montrond-Stral3e sowie der weiteren Achse in Richtung Zentrum. Seit Anfang 2022 ist diese
Strecke als FahrradstraBe ausgewiesen und entsprechend beschildert. Im Bereich der
OlympiastraRRe ist die Beschilderung um das Zusatzzeichen 1022-10 ,Kfz frei“ erganzt. Ein
Kurvenbereich der Sankt-Amand-Montrond-Stral3e ist zudem farblich markiert, sodass an
dieser Stelle auf die FahrradstraBe und die entsprechenden Vorfahrtsregelungen
hingewiesen wird.

Auf einem Teilstlick - im Bereich Alter Kirchweg / Schiitzenstral3e - ist die Fahrradstral3e
bewusst unterbrochen. Dieses Teilstlick ist ein FuBweg und eine Ausweisung des Teilstlicks
als FahrradstraBe hatte eine Riickstufung des FuBverkehrs und eine Bevorrechtigung des
Radverkehrs zufolge. Um dies zu vermeiden ist das besagte Teilstlick bewusst nicht als
FahrradstraBe ausgewiesen.

Grundsatzlich haben Fahrradfahrende auf einer FahrradstraBe Vorrang und
nebeneinanderfahren ist erlaubt. Es gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
flir alle und der motorisierte Verkehr muss auf den Radverkehr Riicksicht nehmen.
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Appelhiilsen

Entlang der Ortsdurchfahrten (L551 und L844) wird der Radverkehr in Appelhilsen
beidseitig auf getrennten Geh- und Radwegen gefiihrt (vgl. Abbildung 53). In
Wohnquartieren herrscht fast tberall eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h, sodass
abseits der Hauptverkehrsstral3en keine eigenstindigen Radverkehrsanlagen existieren. Der
Radverehr wird innerhalb dieser Bereiche im Mischverkehr gefiihrt.

Abbildung 53: Radwege in Appelhiilsen
[Eigene Aufnahme]

Darup

Im Ortsteil Darup wird der Radverkehr innerhalb geschlossener Ortschaft Giberwiegend im
Mischverkehr geflihrt. Zur verbesserten Sichtbarkeit und zum Schutz der Radfahrenden
wurde auf der Coesfelder Stral3e beidseitig ein Schutzstreifen angelegt. Der Schutzstreifen
darf durch den motorisierten Verkehr nur im Bedarfsfall (bspw. Begegnungsverkehr)
Gberfahren werden und auf dem Schutzstreifen darf nicht geparkt werden. Fir den
motorisierten Verkehr gelten beim Uberholen eines Radfahrenden auf dem Schutzstreifen
die Mindestabstande von 1,50 m.

Im Bereich der Ortseinfahrt Darups aus Richtung Osten/Nottuln kommend, wird der
Radverkehr mittels Einfadelungshilfe auf die Fahrbahn geflihrt. Fiir eine bessere Sichtbarkeit
ware eine farbliche Markierung des Einfadelungsstreifens eine sinnvolle Erganzung, um auf
die sich dndernde Situation aufmerksam zu machen. Aus Darup ausfahrender Radverkehr
muss die StraBenseite wechseln, um von dort aus den einseitigen Zweirichtungsradweg
nutzen zu kénnen. Vor diesem Hintergrund sind eine Aufstellfliche sowie ein vorgezogener
Seitenraum geschaffen worden (vgl. Abbildung 54).
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Abbildung 54: Ortsein- / Ortsausfahrt in Darup

[Eigene Aufnahmen]

Schapdetten:

In Schapdetten wird der Radverkehr innerhalb geschlossener Ortschaft sowohl auf den
HauptverkehrsstraBen als auch auf Neben- und ErschlieBungsstralen im Mischverkehr
geflihrt. Im Bereich der K11/SchenkingstraRe wechselt die Fiihrungsform des Radverkehrs
zwischen Mischverkehr und einseitigem Zweirichtungsradweg. Fiir den ortseinwarts
verkehrenden Radverkehr ist an dieser Stelle eine Einfadelungshilfe vorhanden (vgl.
Abbildung 55 li.). Im Bereich der Ortseinfahrt/Ortsausfahrt der L843 existieren keine
Einfadelungshilfen o.A., obwohl die Fithrungsform wechselt und der Radverkehr aus dem
Mischverkehr auf einen separierten Zweirichtungsradweg gefiihrt wird oder umgekehrt.

Abbildung 55: Radwegeinfrastruktur in Schapdetten
[Eigene Aufnahme]
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Radwegequalitdt

Die Nutzung des Fahrrades als Verkehrsmittel im Alltag ist nicht nur vom Radwegenetz,
sondern auch von der Qualitit der vorhandenen Radwege abhingig. Im Rahmen der
Haushaltsumfrage (vgl. Kap. 4.1) wurden die Teilnehmenden daher nach ihrer Zufriedenheit
mit ausgewahlten Infrastrukturkomponenten des Rad- und FuBverkehrs befragt.

Eine gefilterte Auswertung der radverkehrsspezifischen Infrastrukturkomponenten ,Breite
der Wege"“ und ,Oberflachenqualitat zeigt, dass jeweils nur ein sehr geringer Anteil der
Befragten sehr zufrieden ist (vgl. Abbildung 56). Insbesondere die Oberflachenqualitat wird
von mehr als 70 % aller Teilnehmenden mit unzufrieden oder weniger zufrieden bewertet.
Auch aus einer Befragung des ADFC Nottulns geht hervor, dass nur 17 von 326 Befragten
(5,2 %) die Radwege in Nottuln als komfortabel wahrnehmen.

Zufriedenheit mit verschiedenen Infrastrukturkomponenten
des Fu3- & Radverkehrs

Zufriedenheit in Prozent

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Breite der FuRk- / Radwege N
Oberflichenqualitit |

Sehr zufrieden = zufrieden = weniger zufrieden ®unzufrieden ®kann ich nicht beurteilen

Abbildung 56: Bewertung radverkehrsspezifischer Komponenten der Infrastruktur

[Eigene Darstellung]

Auch im Rahmen des jahrlichen Fahrradklimatests des Allgemeinen Deutschen Fahrradclubs
(ADFC) aus dem Jahr 2020 ist die Oberflaiche der Wege fir Radfahrer*innen das am
schlechtesten bewertete Kriterium. Anzumerken gilt es dabei, dass dieses Kriterium in keiner
der weiteren teilnehmenden Kommunen mit weniger als 20.000 Einwohner*innen in
Nordrhein-Westfalen schlechter bewertet wurde.

Insgesamt belegt die Gemeinde Nottuln mit dem gegenwartigen Radverkehrsnetz Platz 37
von 54 teilnehmenden Kommunen in Nordrhein-Westfalen mit weniger als 20.000
Einwohner*innen. Auf Bundesebene belegt die Gemeinde Nottuln Platz 214 von 418.

Grundsatzlich gilt es jedoch auch zu berticksichtigen, dass die Fahrradklimatests des ADFC
nicht reprasentativ sind. Die Bewertungen beruhen auf Interviews und diese werden haufig
mit fahrradaffinen Personen durchgefihrt. Interviews mit Gelegenheitsnutzer*innen oder
weniger fahrradaffinen Personen werden haufig nicht geftihrt. Aufgrund dieser Methodik
sind die Bewertungsergebnisse mitunter als aus einseitiger Perspektive erhoben zu
bezeichnen.
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Nichtsdestotrotz gilt es die gehdufte Riickmeldung sowohl aus den Eigenen Erhebungen als
auch aus anderen Erhebungen wie etwa dem ADFC-Fahrradklimatest bzgl. der
Oberflachenbeschaffenheit zu beriicksichtigen. Zudem lassen sich Mangel der (Radwege-)
Infrastruktur auch im Rahmen der Bestandsanalyse nachvollziehen, da Radwege zum Teil
unter anderem Baumwurzelschiden und ,Buckel” aufweisen. Diese Schaden reduzieren
nicht nur die Nutzungsqualitat, sondern stellen gleichzeitig ein Sicherheitsrisiko dar.

"

P

Abbildung 57: Defizit Oberfldchenqualitdt eines !J?a‘
[I. Bartlett]

Fahrradabstellanlagen

Neben dem Fahren selbst spielt auch die Park- bzw. Abstellsituation fiir den Radverkehr eine
wichtige Rolle. In der Gemeinde Nottuln sind an einer Vielzahl relevanter Orte (bspw.
Schulen, offentliche Einrichtungen, Einzelhandel etc.) Fahrradabstellanlagen vorhanden.
Neben der Menge an Fahrradabstellanlagen ist insbesondere die Qualitdt entscheidend, um
eine sichere Abstellméglichkeit fir Fahrrader gewahrleisten zu kénnen. Im Rahmen der
Bestandsanalyse sind an unterschiedlichen Orten im Gemeindegebiet Fahrradabstellanlagen
erfasst worden.

Bei einigen der erfassten Fahrradabstellanlagen handelt es sich um sog. Vorderradhalter (vgl.
Abbildung 58 oben links & unten rechts). Bei diesem Typ Abstellanlagen kdnnen
Radfahrende das Fahrrad nur mit dem Vorderrad in einer Halterung platzieren.
Vorderradhalter wurden u.a. an folgenden Orten im Gemeindegebiet erfasst:

Kirchvorplatz St. Marid Himmelfahrt Appelhilsen
Kirchvorplatz St. Martinus Nottuln

Kirchvorplatz St. Bonifatius Schapdetten

St. Marienschule Appelhiilsen

St. Martinus Grundschule Nottuln

Hallenbad Nottuln (Umgestaltung in Planung)

vV v v v v Vv

105 - Entwurf 1 (25.01.2023)



Mobilitatskonzept Gemeinde Nottuln | Endbericht 88 energielenker

Abbildung 58: Fahrradabstellanlagen im Gemeindegebiet

[Eigene Aufnahmen]

Vorderradhalter sind aus heutiger Perspektive als problematisch zu betrachten. So ist das
Fahrrad kaum gegen Vandalismus und Diebstahl geschiitzt und gleichzeitig konnen Schaden
am Vorderrad entstehen. Zudem konnen Fahrridder mit dickeren Reifen nicht in die
Halterung platziert werden. Vorderradhalter entsprechen daher nicht mehr den aktuellen
Standards des Fahrradparkens.

Geeignete Fahrradabstellanlagen stellen (Uberdachte) Anlehnbiigel, Fahrradboxen oder
Fahrradkéafige dar. Anlehnbiigel (vgl. Abbildung 58 oben rechts & unten links) sind u. a.
bereits am Birgerzentrum Schulze-Frenkings-Hof, am Rathaus Nottuln, an den
Christophorus Kliniken (Standort Nottuln) und am Rhode-Platz vorhanden. Ein Gberdachter
Fahrradkafig ist darliber hinaus am Bahnhof Appelhiilsen vorhanden.

Die Haushaltsumfrage hat weiterfiihrend ergeben, dass mehr als die Halfte der Befragten
mit dem Vorhandensein sicherer Fahrradabstellanlagen tendenziell unzufrieden ist. Im
Umkehrschluss bedeutet dies, dass ein Bedarf an weiteren, sicheren Fahrradabstellanlagen
besteht (vgl. Abbildung 59).
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Zufriedenheit mit der Verfiigbarkeit und Qualitat der
Radabstellanlagen
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Abbildung 59: Bewertung Radabstellanlagen in der Gemeinde Nottuln
[Eigene Darstellung]

Der Mobilitatsbefragung des Kreises Coesfeld ist zu entnehmen, dass die Biirger*innen
insbesondere in der Freizeit vermehrt das Fahrrad nutzen. Relevante Freizeitziele in Nottuln
stellen der historische Ortskern, gastronomische Einrichtungen, Sporteinrichtungen, das
Hallen- bzw. Wellenbad, der Longinusturm sowie Spielplatze und Parks dar. Aufgrund der
vermehrten Nutzung des Fahrrades wahrend der Freizeit, besteht vor allem an diesen Orten
ein besonderer Bedarf an Fahrradabstellanlagen.

In Nottuln existieren eine Vielzahl an halboffentlichen Lademoglichkeiten fiir E-Bikes und
Pedelecs, die in Restaurants oder Hotels fiir Kund*innen untergebracht sind. Diese werden
durch die Baumberge-Touristik beworben. Die Ladestationen kbnnen zu den
Offnungszeiten genutzt werden. Um langfristig eine verstirkte Nutzung des Fahrrades -
insbesondere auf weiteren Strecken - zu férdern, kdnnen dauerhaft zugangliche und
offentliche Lademdglichkeiten fiir E-Bikes oder Pedelecs sinnvoll sein.

5.3.5 Zielanalyse

Im Rahmen der Analyse der Radverkehrsinfrastruktur der Gemeinde Nottuln ist eine
Zielanalyse durchgefiihrt worden, denn die Wegeziele der Bevolkerung entscheiden
grotenteils dariiber, welche Radverkehrsverbindungen fiir den Alltag eine wichtige Rolle
spielen. Zu den relevanten Zielgebieten bzw. Orte zdhlen Arbeitsplatze,
Einzelhandelsstandorte (des periodischen Bedarfes), Bildungseinrichtungen, Freizeit- und
Tourismusstandorte sowie zentrale Bus- und Bahnhaltestellen. Die Erreichbarkeit der
Arbeitsplatze wird im Rahmen der Erreichbarkeitsanalyse der Arbeits- und
Ausbildungsplatze (Kapitel 5.5) ausfihrlich thematisiert, sodass die nachfolgende Zielanalyse
diese Ziele nur am Rande berticksichtigt.

Bei der raumlichen Betrachtung der taglichen Ziele der Bevolkerung (vgl. Abbildung 60), ist
zu erkennen, dass ein Grof3teil der Einrichtungen und Standorte innerhalb der vier Ortsteile
Nottulns zu verorten sind. Hierdurch wird deutlich, dass insbesondere den interortlichen
Radwegen sowie den Verbindungen zwischen den Ortsteilen fir den Alltagsverkehr eine
besonders wichtige Rolle zuzuschreiben ist. Einige Freizeitziele sind auBerhalb der im
Zusammenhang bebauten Gebiete verortet, sodass diese gesondert sind. Hierbei handelt es
sich um Natur- und Wandergebiete sowie Sehenswiurdigkeiten (z. B. die Wassermiihle
Schulze Westerath in Stevern oder den Longinusturm).
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Abbildung 60: Ziele / Points of Interest in der Gemeinde Nottuln
[Eigene Darstellung]

Im Ortsteil Nottuln ist eine Konzentration von Zielen an drei Standorte zu erkennen. Im
slidlichen Bereich des Ortsteils befinden sich die Schulen und eine GroBzahl an
Freizeiteinrichtungen, die insbesondere fir Kinder und Jugendliche interessant sind. Diese
Ziele sind aus allen Richtungen grundsatzlich mit dem Fahrrad angeschlossen. Die zweite
Konzentration von Zielen (Lebensmitteleinzelhandel und zentrale Bushaltestelle) ist im
Ortskern bzw. am Rhode-Platz zu erkennen. Grundsétzlich ist auch hier eine Erreichbarkeit
mit dem Fahrrad moglich. Allerdings erfolgt die Anbindung aus Richtung Norden
(HagenstraRe/HeriburgstraBe, Uphovener Weg, Havixbecker StraRe) ausschlieRlich im
Mischverkehr. Der dritte Schwerpunkt entlang der Appelhulsener StraRe (Einzelhandel) ist
fiir den Radverkehr mit einem getrennten Geh- und Radweg gut angebunden.

Im Ortsteil Appelhiilsen sind Infrastrukturen fir den Radverkehr entlang der
HauptverkehrsstraBen vorhanden. Die Erreichbarkeit der zentralen Ziele im Ortskern ist
grundsatzlich moglich, wenngleich der Oberflaichenbelag und die grundsatzliche
Beschaffenheit der straBenbegleitenden Radverkehrsanlagen entlang der
HauptverkehrsstraBen deutliche Mangel aufweisen.

Der Bahnhof ist mit dem Fahrrad erreichbar, allerdings erfolgt die ErschlieBung entlang einer
HauptverkehrsstraBe. Auch hier ist die Oberflachenqualitat in einem schlechten Zustand
(Baumwurzel, etc.).
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In den Ortsteilen Darup und Schapdetten liegen die Ziele fast ausschlieBlich entlang der
DurchfahrtstraBen. Diese Ziele sind mit dem Fahrrad fast ausschlieBlich Uber eine
Wegeflihrung im  Mischverkehr  erreichbar. Durch die Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit entlang der Ortsdurchfahrt Schapdettens im Zeitraum 07:00-17:00
Uhr wird die Verkehrssicherheit der Radfahrenden leicht erhéht. Im Ortsteil Darup sorgt der
Schutzstreifen entlang der Coesfelder Stral3e fiir eine erhohte Sichtbarkeit des Radverkehrs,
jedoch ist eine Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr (mit oder ohne Schutzstreifen)
nicht attraktiv.

Grundsatzlich sind alle Ziele in der Gemeinde Nottuln mit dem Fahrrad - auf
unterschiedliche Art und Weise - erreichbar. Dies verdeutlicht das immense Potenzial des
Radverkehrs abermals. Insbesondere entlang von Hauptverkehrsstraen auf3erorts sind
jedoch Licken im Netz vorhanden (vgl. Abbildung 51) und defizitdre Oberflachenbeldge
reduzieren die Attraktivitat dieser Wege bei.
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5.3.6 Zusammenfassung Radverkehr

Q

Erkenntnisse

25 % am Gesamtverkehrsaufkommen entfallen auf dem Radverkehr
Unfallschwerpunkte auf Ortsdurchfahrten, insbesondere in Nottuln und auf B525
Netzllicken im vorhandenen Radwegenetz

Veloroute nach Minster ist in Planung

Radverkehr innerhalb geschlossener Ortschaften unterschiedlich gefiihrt

Uberwiegend ausreichende aber keine adiquaten Fahrradabstellanlagen

vorhanden
Grundsatzlich gute Erreichbarkeit aller Alltagsziele mit dem Fahrrad

Vielerorts unzureichende Oberflaichenqualitat der Radwege

Handlungsansatze

Errichtung einer Veloroute nach Miinster
Ausweisung und Ausbau von Parallelstrecken (FahrradstraRen)

Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr durch einheitliche und

verstandliche Wegefiihrung

Schliel3en von Netzliicken

Verbesserung der Oberflachenqualitiat von Radwegen
Schaffung adaquater Abstellanlagen im Gemeindegebiet

Entwicklung weiterer Standorte fiir 6ffentliche Ladesaulen fiir E-Bikes
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5.4 FURBVERKEHR

Zu Ful3 gehen stellt die urspriinglichste, natiirlichste und in vielerlei Hinsicht nachhaltigste
Art der Fortbewegung dar. Es handelt sich um eine Fortbewegungsart ohne jegliches
Verkehrsmittel und mit maximaler Flexibilitat auf nahezu allen Flachen und auch auf engem

Raum. Mindestens der Anfang und das Ende eines jeden Weges werden zu Ful’
zuriickgelegt.

Die Geschwindigkeiten und Distanzen beim zu Ful3 gehen sind natirlich begrenzt. Vor
diesem Hintergrund ist zu FuR Gehen vor allem fiir kurze Strecken (unter 5 km) geeignet.
AuBerdem sind FuBginger*innen im gemeinsamen StraBenraum deutlich vulnerabler und es
bleibt ihnen meist nur eine Restflache im fahrzeugorientierten StraBenraum.

Damit es attraktiv ist, Wege zu FuB zurlickzulegen, muss die FuBverkehrsinfrastruktur den

Anforderungen der zu FulR Gehenden nachkommen. Beim FuBverkehr variieren diese
Anforderungen dabei abhingig von der Personengruppe.
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Abbildung é1: Anforderungen an eine attraktive Fuf3verkehrsinfrastruktur

[eigene Darstellung auf Grundlage von Umweltbundesamt 2018]
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Wahrend Kinder das zu Ful8 gehen weniger als reine Fortbewegung und mehr als ein Erlebnis
sehen und damit auch Elemente der Straenraumgestaltung einen hohen Stellenwert
einnehmen, sind flr mobilitatseingeschrankte Personen barrierefreie und moglichst direkte
Verbindungen von grofBer Bedeutung. AuBerdem sind fir diese Personengruppe
Sitzmoglichkeiten in regelmaBigen Abstanden fiir eine Pause relevant. Allen gemeinsam ist
aber grundsatzlich eine ausreichende Breite der Gehwege, eine Trennung vom MIV und
Radverkehr zur Konfliktvermeidung sowie sichere Querungsmaoglichkeiten.

Als planerische Grundlage fiir Entscheidungen beziglich
der FuBverkehrsinfrastruktur dienen, wie bei den
anderen Verkehrsmitteln, zunachst die Richtlinien fiir die
Anlage von StadtstraRen (RASt 06), welche 2006 von der
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen -
veroffentlicht  wurden.  Zusatzlich  stellen  die

Empfehlungen fir FuBverkehrsanlagen (EFA) eine ﬁ
spezifischere Orientierungshilfe fir die Gestaltung von =g
FuBverkehrsanlagen dar. 20em 20 cm 50 Gih

Die EFA  unterscheiden im Grundsatz  drei el Sl

Funktionsbereiche auf einem Gehweg, aus deren 2,50 m
Zusammenspiel sich die empfohlene Mindestbreite fiir Abbildung 62: Mindestgehwegbreite
Seitenraum-Gehwege von 2,50 m ergibt (vgl. Abbildung
62).

[eigene Darstellung]

Tabelle 14: Funktionsbereiche Gehwege
[Eigene Darstellung nach FUSS e.V. 2022]

Abschnitt Erlauterung Bemal3ung
Gehbereich / funktional erforderlicher Fortbewegungsraum, 1,80 m
»Verkehrsraum* des ausgerichtet auf den Begegnungsfall zweier (0,80 m pro Person + 0,3 m
FuBverkehrs Personen Zwischenstreifen)

Distanzstreifen
Gebiude- oder
Grundstticksseite

dient haufig auch als Wirtschafts- oder

Aufenthaltsfliche 030m

dient dem Schutz gegeniiber dem flieRenden
Verkehr; darauf sind haufig Leuchten, Baume, 0,50 m
0.4. platziert

Distanzstreifen zur
Fahrbahnseite

Die Bestandsanalyse hat gezeigt, dass die empfohlene Mindestbreite von Seitenraum-
Gehwegen nicht liberall im Gemeindegebiet vorhanden ist. Viele FulBwege sind zum Teil
deutlich schmaler als es die EFA empfiehlt.
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5.4.1 Allgemeine Daten zum FuBverkehr in Nottuln

Auf den FuBverkehr in der Gemeinde Nottuln entfallen 10% des
Gesamtverkehrsaufkommens im Jahr 2016. Im Vergleich zum kreisweiten Modal Split des
Kreises Coesfeld stellt dieser FuRverkehrsanteil eine Abweichung um -1 % dar.

Die Auswertung der Haushaltsumfrage zeigt, dass 16,7 % der Befragten den Arbeitsweg fast
taglich zu Fuld zurlicklegen. Bei den Schulkindern geht sogar 43,5 % fast taglich zu Ful3 in die
Schule. Zum Erreichen von Freizeiteinrichtungen und -Ziele nutzen 47,3 % den Weg zu Ful3.
Grundsatzlich kann also von einem hohen Anteil des Fullverkehrs in den Ortsteilen
ausgegangen werden. Zudem weisen die Ergebnisse der Haushaltsbefragung auf einer
hohen Zufriedenheit beziiglich der FuBverkehrsinfrastruktur hin (15 % sehr zufrieden, 56 %
zufrieden).

Bei Betrachtung der Verkehrsunfille aus den Jahren 2019 bis 2021 mit Beteiligung von
FuRganger*innen kdnnen aufgrund der geringen Zahl an Unfille keine Riickschliisse gezogen
werden. Insgesamt scheint die FuBverkehrssituation kaum bis gar nicht zu gefahrlichen
Verkehrssituationen mit Unfallen zu fiihren. Eine entsprechende Analyse ist deshalb nicht
mitaufgenommen worden.

5.4.2 Oirtsteilspezifische Betrachtung des FuBverkehrs

Um einen ortsteilspezifischen Uberblick tiber den FuRverkehr zu erhalten, werden diese im
Folgenden einzeln betrachtet und Besonderheiten der Ortsteile herausgestellt.

Nottuln

Entlang der Hauptverkehrsstral3en sowie in den Wohnquartieren - eine Ausnahme stellen
verkehrsberuhigte Bereiche dar - existieren gesonderte FuRBwege, welche teilweise als
gemeinsame Geh- und Radwege oder als getrennte Geh- und Radwege ausgewiesen sind. In
einigen Bereichen existieren zudem eigenstiandige Gehwege (bspw. Schapdettener StraRe).

Hinsichtlich einer sicheren und komfortablen Fiihrung des FuRRverkehrs sind ausreichende
und sichere Querungsmoglichkeiten flir den FuBverkehr notwendig. Erhohter
Querungsbedarf besteht u. a. auf Schulwegen, auf Hauptverbindungen in Richtung Zentrum
sowie auf wichtigen Verbindungen in Richtung des stationdren Einzelhandels. Die
Notwendigkeit einer Querungshilfe ist dabei vom Verkehrsaufkommen, der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit sowie dem Stral3enquerschnitt abhangig.

Im Rahmen der Begehung sind Querungshilfen des FuBverkehrs in Nottuln und den
Stadtteilen erfasst und kartographisch aufbereitet worden. Hinsichtlich der Art von
Querungshilfen wird wie folgt differenziert:

» FuBgingeriiberweg (FGU) / ,Zebrastreifen”
» Mittelinsel / sonstige Querung (bspw. vorgezogener Seitenraum)
» Lichtsignalanlage (LSA)

113 - Entwurf 1 (25.01.2023)



Mobilitatskonzept Gemeinde Nottuln | Endbericht 88 energielenker

Abbildung 63: Que
[Eigene Aufnahme]

Entlang der HauptverkehrsstraBen sowie auf den relevanten Strecken mit erhdéhtem
Querungsbedarf sind eine ausreichende Anzahl von Lichtsignalanlagen - Verkehrsampeln
und FuBgangerampeln gleichermaBen - und FuBgingeriiberwegen erfasst worden
(vgl. Abbildung 64).

Im Bereich der Christophorus Klinik (Standort Nottuln) an der HagenstraRBe existiert keine
Querungshilfe. Schiler*innen der Liebfrauenschule nutzen jedoch die nahegelegene
Haltestelle ,Krankenhaus“ zum Ein- und Ausstieg. Schiler*innen die die Haltestelle auf der
nordlichen Stra3enseite nutzen, miissen zur Erreichung der Schule die HagenstraBe queren
und tun dies haufig unliberlegt direkt vor oder hinter dem haltenden Bus. Dies stellt sowohl
fur die Schiler*innen als auch fiir den motorisierten Verkehr und den Radverkehr - trotz
Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h - ein erhéhtes Sicherheitsrisiko dar. Die Errichtung
einer Querungshilfe fiir den FuRBverkehr in diesem Bereich sollte zukiinftig berticksichtigt
werden.
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Querungsmdéglichkeiten und relevante Einrichtungen in Nottuln
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Abbildung 64: Querungsmdaglichkeiten des Fuf3verkehrs in Nottuln

[eigene Darstellung]
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Hinsichtlich des FuBBverkehrs kommt auch der Barrierefreiheit eine besondere Bedeutung
zu. Barrierefreiheit im FuBverkehr umfasst u. a. die Oberflachenbeschaffenheit von Wegen
und Platzen, das Vorhandensein von Umlaufsperren o.3., niveaugleiche Querungen sowie
visuelle und taktile Elemente (insb. an Querungsstellen).

Die Begehung hat gezeigt, dass die meisten Querungsmoglichkeiten niveaugleich gestaltet
sind, bei dem Grof3teil aller Querungsmoglichkeiten jedoch keine visuellen und taktilen
Elemente vorhanden sind. Zukiinftig sollten daher alle Querungsmaoglichkeiten hinsichtlich
einer zusatzlich barrierefreien Gestaltung Uberpriift werden, um auch Menschen mit
Sehbehinderungen eine sichere Teilnahme am Verkehr zu ermdglichen.

Hinsichtlich der Oberflachenbeschaffenheit ist der gesamte historische Ortskern als kritisch
zu betrachten, da das vorhandene Kopfsteinpflaster den Anforderungen eines geeigneten
Oberflachenbelags nicht gerecht wird.

Vor diesem Hintergrund wurde im Jahr 2021 eine Planung zum barrierefreien Umbau des
Ortskerns Nottulns durch ein Fachbiiro vorgenommen. Der Rat der Gemeinde Nottuln hat
die Entwurfsfassung und die Durchfiihrung der Baumafl3nahme aus Kostengriinden jedoch
nicht beschlossen. Inwiefern langfristig eine Umgestaltung des historischen Ortskerns
weiterhin méglich ist, kann an dieser Stelle nicht abschlieBend beantwortet werden.

Abbildung 65: Oberfldchenbeschaffenheit im historischen Ortskern Nottuln
[Eigene Aufnahme]

Im Kontext der Barrierefreiheit und einer attraktiven Infrastruktur fiir den FuBverkehr sind
zudem regelmaBige Sitzmoglichkeiten von Relevanz. Im Bereich des historischen Ortskerns
sind einige Sitzmoglichkeiten vor dem Rathaus sowie im Umfeld der Kirche vorhanden.
Entlang der Hauptverkehrsstra3en existieren vereinzelt Sitzmaoglichkeit an Bushaltestellen.
Weiterer Bedarf an Sitzmdglichkeiten besteht vor allem entlang der Hauptverbindungen aus
den Wohnbereichen in Richtung Zentrum sowie in Richtung des lokalen Einzelhandels.
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Appelhiilsen

Entlang der Ortsdurchfahrten und in den Wohnquartieren Appelhiilsens existieren
Uberwiegend gemeinsame oder getrennte Geh- und Radwege. Querungsmoglichkeiten fir
den FuBverkehr sind entlang der Ortsdurchfahrten in regelmafRigen und ausreichenden
Abstinden vorhanden (vgl. Abbildung 67). Vor allem im Bereich des
Lebensmitteleinzelhandels an der LindenstralBe sowie im Bereich der Grundschule an der
Bahnhofstrae sind aufgrund des erhdhten Querungsbedarfs Ful3gangeriiberwege
vorhanden. Die erfassten Querungsmoglichkeiten in Appelhilsen sind allesamt niveaugleich
gestaltet, weitere Elemente zur Verbesserung der Barrierefreiheit (visuelle oder taktile
Elemente) sind jedoch nicht vorhanden.

Entlang der Weseler Str. in Richtung Buldern stellt die Verkehrsampel an der Kreuzung der
L844 / L551 die einzige Querungsmoglichkeit dar. Insbesondere Schiler*innen aus den
Wohngebieten nordwestlich Schulze-Frenkings-Hof miissen auf dem Weg zur Grundschule
einen Umweg Uber die genannte Kreuzung nehmen. Langfristig sollte auf dem genannten
Streckenabschnitt der Weseler Str. die Einrichtung einer weiteren Querungshilfe im
Austausch mit dem StraBenbaulasttrager thematisiert werden.

Ein Grof3teil der FuBwege in Appelhiilsen sind gepflastert. Aufgrund von Baumwurzeln oder
sonstigen Setzungen sind an einigen Stellen im Ortsteil Unebenheiten auf FuBwegen
vorhanden, welche die Nutzungsqualitdt dieser negativ beeinflussen und fiir Menschen mit
besonderen Mobilitdtsbediirfnissen zusatzliche Herausforderungen darstellen. Dartber
hinaus ist ein Teil des Marienplatzes im unmittelbaren Umfeld der Pfarrkirche St. Maria
Himmelfahrt mit Kopfsteinpflaster gestaltet. Vor dem Hintergrund der Barrierefreiheit stellt
dies eine Barriere fiir mobilitdtseingeschrankte Personen dar.

¥4 Einige Sitzmoglichkeiten bestehen im Bereich
rund um den Schulze-Frenkings-Hof und der
Pfarrkirche St. Marida Himmelfahrt (vgl.
Abbildung 66). Weitere Sitzmdglichkeiten sind
in unzureichender Anzahl und unregelmafig im
Ortskern vorhanden.

D

Abbildung 66: Sitzméglichkeit in Appelhiilsen
[Eigene Aufnahme]
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Abbildung 67: Querungsmdglichkeiten des FufSverkehrs in Appelhiilsen
[Eigene Darstellung]
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Darup

Entlang der HauptverkehrsstraBen in Darup wird der FuBverkehr auf gemeinsamen Geh-
und Radwegen gefiihrt. Eine Ausnahme stellt hierbei die Coesfelder Stral3e dar. Aufgrund
des Schutzstreifens fir den Radverkehr auf dieser Stral3e ist der vorhandene Gehweg dem
FuBBverkehr vorbehalten. Aufgrund der engen Bebauung ist auf der sldlichen Seite der
Coesfelder Strafe im Bereich der Kirche kein nutzbarer FuBweg vorhanden (vgl. Abbildung
68).

Abbildung é8: Fehlender Fuweg in Darup / Coesfelder Str.
[Eigene Aufnahme]

Innerhalb der geschlossenen Ortschaft ist ein sicheres Queren der Hauptverkehrsstraf3en in
Form von Mittelinseln und FuBgéngeriberwegen oft méglich (vgl. Abbildung 69). Im Bereich
des obigen Bildes endet der FuBweg jedoch abrupt, was einen erhéhten Querungsbedarf zur
Folge haben kann. Im fuBlaufigen Umfeld sind Querungsmoglichkeiten vorhanden, sodass
eine Beschilderung (ggf. Verkehrszeichen 239, Zusatzzeichen 1012-31, Zusatzzeichen
1004-30) den FuBverkehr rechtzeitig auf das baldige FuBwegeende und eine rechtzeitige
Nutzung der vorhandenen Querungsmoglichkeit hinweisen konnte. Die erfassten
Querungsmoglichkeiten sind in Ganze niveaugleich gestaltet, visuelle oder taktile Elemente
sind jedoch nicht lberall vorhanden.

Sitzmoglichkeiten bestehen u.a. im Bereich des Denkmals fiir die Gefallenen des zweiten
Weltkriegs im Kreuzungsbereich Coesfelder Stra3e / Billerbecker Stral3e / Westerhiege, an
der Pfarrkirche St. Fabian und Sebastian, im Umfeld des alten Hofs Schoppmann sowie an
Spielplatzen.
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Abbildung 69: Querungsméglichkeiten des Fuf3verkehrs in Darup
[Eigene Darstellung]
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Bezlglich der FuBwegeinfrastruktur in Schapdetten ist erkennbar, dass die Wege
insbesondere entlang der Ortsdurchfahrten sehr schmal und teilweise uneben sind. Grund
dafilir sind u. a. Baumwurzelschiaden. Vor dem Hintergrund der Barrierefreiheit und fiir
mobilitdtseingeschrinkte Personen stellt dies ein zusatzliches Hindernis dar (vgl. Abbildung

70).

2

Abbildung 70: Wurzelschéden auf dem Fufsweg in Schapdetten
[Eigene Aufnahme]
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Zur sicheren Querung der Hauptverkehrsstralen wurden im Rahmen der Bestandserfassung
drei Querungsmaoglichkeiten erfasst (vgl. Abbildung 71), welche zwar nievaugleich, nicht
jedoch vollstandig barrierefrei gestaltet sind.

Sitzmoglichkeiten bestehen an der Pfarrkirche, am Friedhof, am Feuerwehr-Geratehaus
sowie vereinzelt am StralBenrand. Insbesondere flir mobilititseingeschrankte Personen
sollten moglichst in regelmaBigem Abstand Sitzmoglichkeiten gut zugingliche im
offentlichen Raum vorhanden sein.

Querungsmoglichkeiten ‘
Ortsteil Schapdetten

Gebdude

l:l Schulen & KiTas

[ Freizeit & Tourismus

- Einzelhandel

[ Offentliche Gebsude
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Querungshilfen

®
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Sonstige Strafen

5 energielenker

Abbildung 71: Querungsmdglichkeiten des Fuf3verkehrs in Schapdetten
[Eigene Aufnahme]
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Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitdit

Um alle Bevdlkerungsgruppen eine sichere und komfortable FuBverkehrsinfrastruktur
ermoglichen zu kénnen, sind bestimmte Einrichtungen und Orte in der Gemeinde Nottuln
hervorzuheben, die fiir bestimmte Altersgruppen eine wichtige Rolle spielen.

Fir Personen, die Pflegeeinrichtungen in der Gemeinde Nottuln aufsuchen, ist einen
barrierefreien Zugang von groBer Bedeutung. Deswegen ist insbesondere rundum den
Einrichtungen, die in Tabelle 15 genannt werden, eine barrierefreie Situation fir den
FuBverkehr zu errichten.

Tabelle 15: Pflege-Einrichtungen in der Gemeinde Nottuln
[eigene Darstellung]

Art Name Adresse

Seniorenheim Haus Stevertal Stevern 58 - Nottuln

Seniorenheim Haus Margarete Heriburgstral3e 15 - Nottuln

Caritas Tagespflege | Caritas Nottuln Martin-Lither-StraBe 21 - Nottuln
Klinikum Christopherus Kliniken GmbH | Hagenstral3e 35 - Nottuln

Pflegeheim Haus ACRA Schulze-Frenkings-Hof 20 - Appelhiilsen
Seniorenheim Haus ACRA MinsterstraBe 20-22 - Appelhilsen

Ein weiteres Thema, was fiir die Qualitdt des FuBverkehrs eine wichtige Rolle spielt, ist die
Aufenthaltsqualitat in der Gemeinde, denn eine hohe Aufenthaltsqualitat vor Ort macht den
Weg zu FuB attraktiver. Hierzu zdhlen zum einen Rast- und Sitzmoglichkeiten sowie
Griinelemente entlang des Gehweges. Aber auch das Vorhandensein von ausreichend
Spielplatzen steigert die Aufenthaltsqualitat fiir die fuRBlaufige Bevolkerung.

Da Spielspielsatze Ziele fiir Familien mit kleinen Kindern sind, ist sicherzustellen, dass die
Sicherheit der FuRganger*innen auf dem Weg zum Spielplatz gewahrt ist. Hierzu zahlt eine
ausreichende Gehwegbreite, geniligend Querungsmoglichkeiten sowie eine niedrige
zulassige Hochstgeschwindigkeit des motorisierten Verkehrs auf umliegenden Straf3en.
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5421 Zusammenfassung Ful3verkehr

Erkenntnisse Q

Der FuRverkehr macht 10 % am Gesamtverkehrsaufkommen aus

Die FuBverkehrsinfrastruktur wird vom GrofBteil der Bevdlkerung als positiv

bewertet
Es gibt kaum bis keine Liicken im FuBBverkehrsnetz

Uberwiegend ausreichende Anzahl an Querungsmoglichkeiten fiir den FuRverkehr

in allen Ortsteilen vorhanden
Barrierefreiheit an Querungsstellen nicht vollstandig gegeben

Oberflachenbeschaffenheit der FulBwege in Appelhilsen und Schapdetten

teilweise unzureichend

Hohe Aufenthaltsqualitit in den Ortsteilen, lediglich fehlende Sitz- und

Rastmoglichkeiten

@

Zusatzlich barrierefreie Gestaltung vorhandener Querungsmaoglichkeiten in Form

Handlungsansatze:

von visuellen und taktilen Elementen

Schaffung weiterer Sitzmdglichkeiten entlang von Hauptverbindungen des

FuRverkehrs (insb. Nottuln) sowie in den Ortsteilzentren
Verbesserung der Oberflaichenqualitat der FuBwege

Uberpriifung der Errichtung einer weiteren Querungsmoglichkeit in Nottuln

(Hangstraf3e) und Appelhilsen (Weseler Str.)

Uberpriifung einer zusatzlichen Beschilderung fiir den FuBverkehr in Darup /

Coesfelder Str. im Bereich der Kirche

Barrierefreie Gestaltung des historischen Ortskernes

124 - Entwurf 1 (25.01.2023)




Mobilitatskonzept Gemeinde Nottuln | Endbericht

5.5 ERREICHBARKEITSANALYSE ARBEITS- /
AUSBILDUNGSPLATZ

Die Erreichbarkeit von Arbeits- und Ausbildungsplatzen im Gemeindegebiet ist -
insbesondere flir Mitarbeitende und Auszubildende ohne Pkw - von grof3er Bedeutung. Im
Rahmen einer Erreichbarkeitsanalyse wurden daher ausgewdhlte Standorte im
Gemeindegebiet hinsichtlich der Erreichbarkeit zu FuB, mit dem Fahrrad und mit
offentlichen Verkehrsmitteln analysiert. Bei den ausgewahlten Standorten handelt es sich
insbesondere um Gewerbegebiete bzw. Standorte mit erhdéhtem beruflichen
Erreichbarkeitsbedarf.

Insgesamt sind auf diese Weise 10 (Ziel-)Standorte auf dem Gebiet der Gemeinde Nottuln
identifiziert und untersucht worden:

s

Billerbeck

Havixbeck

Minster-

(Gewerbe-) Standorte

Ausgangspunkte
Erreichbarkeitsanalyse
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Abbildung 72: Zielorte der Erreichbarkeitsanalyse
[Eigene Darstellung]

Die Analyse der Erreichbarkeit der zehn Zielorte in Nottuln wurde fiir zu Ful3 Gehende und
Radfahrende GlIS-basiert durchgefiihrt. Ausgehend von den oben dargestellten
(Gewerbe-)Standorten  innerhalb  Nottulns wurde dann eine weiterfiihrende
isochronen-gestiitzte Analyse durchgefihrt.

Als Ergebnis dieser Analyse wurden - unter Bericksichtigung des kommunalen
StraBennetzes - GIS-basiert Radien um die jeweiligen Zielorte ermittelt.
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Diese Radien stellen dar, bis zu welcher Entfernung um das jeweilige Ziel die Erreichung des
Ziels im genannten Zeitraum (5 Min., 10 Min., 20 Min.) zu Fu3 oder mit dem Fahrrad méglich
ist (vgl. Abbildung 73).
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Abbildung 73: Isochronen-gestiitzte Analyse der fufldufigen Erreichbarkeit Siemensstrafie

[Eigene Darstellung]

Zwecks Bewertung der Erreichbarkeit der jeweiligen Zielorte ist es weiterflihrend von
Interesse gewesen, zu ermitteln, wie viele Personen einen Zielort zu Fu? oder mit dem
Fahrrad innerhalb eines definierten Zeitfensters erreichen kénnen. Diesbezliglich wurden
Zensus-Daten aus dem Jahr 2011 herangezogen und die Bevolkerungszahl pro Hektar
bestimmt. Das Gebiet der Gemeinde Nottuln wurde dazu in 100 x 100 m grofRe Flachen
aufgeteilt. Bei Verschneidung dieser Flachen mit den Zensus-Daten lasst sich je 100 x 100 m

Flache die jeweilige Bevolkerungszahl bestimmen.

Bei weiterer Verschneidung der gebildeten Radien mit den Bevdlkerungszahlen je Flache
lassen sich abschlieBend detaillierte Aussagen dazu treffen, wie viele Personen den
jeweiligen Zielort innerhalb der analysierten Zeitfenster zu FulR oder mit dem Fahrrad
erreichen kénnen.

Diese Vorgehensweise ermoglicht zwar keinen expliziten Fokus ausschlieBBlich auf
innergemeindliche Pendler*innen und deren Ziele, es lasst sich jedoch ableiten wie gut die
zuvor definierten Arbeits-/Ausbildungsstandorte innerhalb Nottulns grundsatzlich fir alle
Birger*innen erreichbar sind. Dabei gilt: Je groBer die ermittelte Zahl an Personen je Radius,
desto mehr Birger*innen der Gemeinde Nottuln kénnen den entsprechenden Standort zu
FuR oder mit dem Fahrrad innerhalb des genannten Zeitraumes erreichen.
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Im Umkehrschluss bedeutet eine gute Erreichbarkeit der Zielorte flir moglichst viele
Birger*innen auch eine gute Erreichbarkeit fiir die relevanten Arbeithehmenden und
Auszubildenden.

Die nachfolgenden Tabelle 16 und Tabelle 17 beinhalten die auf diese Weise ermittelten
Personenzahlen je Zielort und Zeitfenster und differenziert nach der Erreichbarkeit zu Ful
und mit dem Fahrrad:

Erreichbarkeit zu Fuf3

Tabelle 16: Erreichbarkeit von (Gewerbe-) Standorten zu Fuf? [Anzahl Personen]

[Eigene Darstellung]

(Gewerbe-) Standort 5Min. 10Min. 20 Min.
Nottuln - Appelhtlsener Str. (Nahversorgung) 666 2.603 6.981
Nottuln - Beisenbusch (Gewerbegebiet) 8 59 269
Nottuln - Christophorus Kliniken 689 2.612 7.935
Nottuln - Ortsmitte (Historischer Ortskern / Nahversorgung) 1.461 4,613 10.007
Nottuln - Otto-Hahn-StraBe (Gewerbegebiet) 76 168 2.499
Nottuln - Schul- & Sportzentrum 565 4.332 9.926
Nottuln - SiemensstraRe (Gewerbegebiet) 70 1.353 5.539
Nottuln - Sidlich B525 (Hagemeister / Giesker & Laakmann) 32 60 140
Appelhiilsen - Industriestr. 23 329 3.356
Appelhilsen - Ortsmitte 1.595 3.877 4,242

Die zentralen Ortslagen Nottulns (Appelhilsener Str. und Ortsmitte), die Christophorus
Kliniken, das Schul- & Sportzentrum sowie die Ortsmitte Appelhilsen sind fuBlaufig in finf
bis zehn Minuten gut erreichbar. Folglich konnen die Personen, die in demselben Ortsteil
wohnen und arbeiten, ihre Arbeitswege prinzipiell - ungeachtet ggf. vorhandener
Mobilitatseinschrankungen - gut zu Fuf3 zuriicklegen.

Da jedoch keine Arbeitsplatzzahlen je Zielort und auch keine Daten zum Wohn- und
Arbeitsort der Nottulner*innen vorliegen, muss davon ausgegangen werden, dass nur fiir
einen Bruchteil der arbeitenden Bevolkerung der Arbeitsweg zu FuB zurlickgelegt werden
kann.

Ferner ist festzuhalten, dass vor allem die Gewerbestandorte in Nottuln (Beisenbusch,
sudlich B525 und Otto-Hahn-StraBe) sowie die IndustriestraBe in Appelhilsen fuRldufig von
vergleichsweise wenig Personen erreicht werden kénnen. Selbst im Radius von 20 Min.
FuBweg kénnen die tendenziell peripher gelegenen Gewerbestandorte nur von weit unter
der Halfte der in Nottuln wohnenden Personen fu3laufig erreicht werden. Die Erreichbarkeit
dieser Ziele zu FuR ist vergleichsweise schlecht. Dies ist jedoch weniger auf ggf. fehlende
FuBverkehrsinfrastruktur zuriickzufiihren, sondern vielmehr auf die Lage im Raum.
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Gewerbegebiete sind in der Regel an Ortsrandern und bewusst mit Entfernung zur
Wohnbebauung angesiedelt. Deshalb sind die ausschliel3lich gewerblich gepragten Bereiche
ohne nennenswerte Nutzungsdurchmischung zu Ful8 weniger gut erreichbar.

Fur die innergemeindliche Pendler*innenmobilitdt stellt das zu FuB gehen daher eine
weniger geeignete Form der Fortbewegung dar, sodass fiir die Erreichbarkeit von Arbeits-
und Ausbildungsplatzen ohne Eigenen Pkw vor allem das Fahrrad und o&ffentliche
Verkehrsmittel in den Fokus genommen werden sollten.

Erreichbarkeit mit dem Fahrrad

Aufgrund der erhohten Geschwindigkeit des Fahrrades gegeniiber dem zu Ful3 gehen
kénnen mit dem Fahrrad in gleicher Zeit deutlich mehr Menschen die unterschiedlichen
Zielorte innerhalb der Gemeinde Nottulns erreichen:

Tabelle 17: Erreichbarkeit von (Gewerbe-) Standorten mit dem Fahrrad

[Eigene Darstellung]

(Gewerbe-) Standort 5Min. 10Min. 20 Min.
Nottuln - Appelhtlsener Str. (Nahversorgung) 6.493 10.740 18.350
Nottuln - Beisenbusch (Gewerbegebiet) 178 5.337 16.907
Nottuln - Christophorus Kliniken 6.281 10.686 14.550

Nottuln - Ortsmitte (Historischer Ortskern / Nahversorgung) 9.630 10.694 14.962

Nottuln - Otto-Hahn-StraRe (Gewerbegebiet) 1.853 8.481 17.609
Nottuln - Schul- & Sportzentrum 9.258 10.414 14.444
Nottuln - SiemensstraRe (Gewerbegebiet) 4.818 10.701 17.863
Nottuln - Stdlich B525 (Hagemeister / Giesker & Laakmann) 113 5122 17.034
Appelhilsen - Industriestr. (Gewerbegebiet) 3.276 4413 5.193
Appelhilsen - Ortsmitte 3.888 4.565 9.774

Waiahrend die Gewerbegebiete Beisenbusch, sidlich B525, Otto-Hahn-StraRRe,
Siemensstrae in Nottuln sowie die IndustriestraBe in Appelhiilsen fuRlaufig allesamt
schlecht erreichbar sind, stellt sich die Erreichbarkeit mit dem Fahrrad anders dar. So
erreichen zwar innerhalb von 5 Minuten weiterhin wenige Menschen eines der genannten
Gewerbegebiete mit dem Fahrrad. Innerhalb von 10 Minuten erreichen jedoch 10.701
Birger*innen das Gewebegebiet Siemensstral3e mit dem Fahrrad. Dies entspricht rund 50 %
der Gesamtbevolkerung Nottulns. Innerhalb von 20 Minuten erreichen sogar Gber 95 % aller
Birger*innen die Siemensstrale (vgl. Abbildung 74).
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Abbildung 74: Isochronen-gestiitzte Analyse der Erreichbarkeit der Siemensstrafie mit dem Fahrrad

[Eigene Darstellung]

Ahnlich verhilt es sich mit den Gewerbegebieten Beisenbusch, siidlich der B525 und Otto-
Hahn-StraBe. Diese sind jeweils von etwa 25 % der Nottulner Bevélkerung innerhalb von
10 Minuten mit dem Fahrrad und innerhalb von 20 Min. Fahrtzeit sogar von etwa 50 % der
Nottulner Bevolkerung gut erreichbar. Lediglich das Gewerbegebiet an der Industriestrale
in Appelhiilsen weicht davon ab. Ausschlaggebend dafiir ist jedoch die Verortung am
stidlichen Ende des Gemeindegebietes.

Bei Betrachtung der Erreichbarkeit der Arbeits- und Ausbildungsplatze auf dem Gebiet der
Gemeinde Nottuln mit dem Fahrrad ist abschlieBend festzuhalten, dass ein GrofRteil der
Bevolkerung die meisten Zielorte innerhalb von 20 Minuten mit dem Fahrrad erreichen kann.

Wahrend der FuRverkehr fiir die allermeisten Nottulner*innen nicht gut fiir den Arbeitsweg
geeignet ist, stellt sich diese Situation beim Radverkehr anders dar. Aufgrund der erhéhten
Geschwindigkeit und des dadurch steigenden Aktionsradius besteht groRes Potenzial zur
Nutzung des Fahrrades fir den Arbeitsweg. Die grundsatzlich gute Erreichbarkeit der
potenziellen Arbeits- und Ausbildungsplatze auf dem Gebiet der Gemeinde Nottuln fir
Arbeitnehmende und Auszubildende mit Wohnort in Nottuln gilt es fiir die weiteren
Konzeptarbeiten zu beriicksichtigen.
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Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln

Um abschlie3end Aussagen hinsichtlich der Erreichbarkeit der zuvor definierten Arbeits- und
Ausbildungsplatz-Standorte in Nottuln mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu ermdglichen,
wurde eine computergestiitzte Reisezeitanalyse durchgefihrt.

Von folgenden Startpunkten im Gemeindegebiet aus wurden die durchschnittlichen
Reisezeiten zur Erreichung der Zielorte mit dem Pkw, dem OPNV und dem Fahrrad ermittelt:

Darup Mitte

Schapdetten Mitte

Appelhilsen Mitte

Nottuln Nord (Rhode-Platz)

Nottuln Siid (Haltestelle Carl-Diem-Ring)

v v v v Vv

Wenn ein Zielort mit verschiedenen Buslinien mit jeweils unterschiedlichen Fahrtzeiten
erreicht werden kann, wurde die durchschnittliche Reisezeit aus allen Fahrtméglichkeiten
gebildet und genutzt. Um die Erreichbarkeit der Zielorte mit verschiedenen Verkehrsmitteln
vergleichen zu kénnen, wurde aus der reinen Fahrtzeit das Reisezeitverhaltnis zwischen
OPNV und Pkw errechnet (vgl. Tabelle 18). Zwecks Vergleichbarkeit wurde erginzend dazu
auch das Reisezeitverhiltnis zwischen dem OPNV und dem Fahrrad berechnet. Die
Berechnung des Reisezeitverhaltnisses beruht jeweils auf folgender Rechnung:

Fahrtzeit OPNV (in Min.)
Fahrtzeit Pkw (in Min.)

= Reisezeitverhiltnis OPNV / Pkw

Beispielrechnung:

Auf der Strecke von Darup Mitte zum Gewerbegebiet Otto-Hahn-StraBe betragt die
durchschnittliche Reisezeit mit dem Pkw 10 Minuten. Die durchschnittliche Reisezeit aller
moglichen Verbindungen des oOffentlichen Verkehrs betragt 18,5 Minuten. Mittels
nachfolgender Rechnung lasst sich auf diese Weise das Reisezeitverhaltnis berechnen:

Das Reisezeitverhiltnis gibt nunmehr an, dass fiir die Beispielstrecke im Vergleich zur
durchschnittlichen Fahrtzeit mit dem Pkw etwa das 1,85-fache an Zeit notwendig ist, um
den Zielort mit o6ffentlichen Verkehrsmitteln zu erreichen.
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Erreichbarkeiten Darup Mitte

In der Analyse zeigt sich, dass von Darup aus besonders die Christophorus-Kliniken, das
Gewerbegebiet Siemensstr., die Ortsmitte Appelhiilsen und das Gewerbegebiet
Appelhiilsen vergleichsweise schlecht zu erreichen sind. Das Reisezeitverhaltnis liegt auf
diesen Verbindungen jeweils bei mindestens 2,13. Um die Erreichbarkeit Appelhilsens von
Darup aus (und umgekehrt) zu verbessern, misste der OPNV auf dieser Strecke
beschleunigt/ausgebaut werden.

Das durchschnittliche Reisezeitverhaltnis aller analysierten Verbindungen von/nach Darup
betragt 2,0. Die Bewiltigung einer Distanz benétigt somit die doppelte Zeit.

Unabhangig von der Erreichbarkeitsanalyse auf Grundlage des Reisezeitverhiltnisses ist zu
beriicksichtigen, dass ein reguldrer OPNV-Betrieb ab ca. 06:00 Uhr morgens besteht.

Fur Mitarbeitende mit Arbeitsbeginn um 06:00 Uhr ist der OPNV zur Bewiltigung des
Arbeitsweges nicht geeignet. Je nach Zielort innerhalb Nottulns ist teilweise auch eine
Erreichbarkeit des Arbeitsplatzes zu 06:30 Uhr nicht moglich. Auch fiir Mitarbeitende im
Schichtbetrieb oder mit spatem Arbeitsbeginn oder -ende ist der OPNV stellenweise nicht
als Verkehrsmittel fiir den Arbeitsweg geeignet.

Erreichbarkeiten Schapdetten Mitte

Hinsichtlich der Erreichbarkeit der Zielorte von Schapdetten aus bzw. umgekehrt ist
besonders auffillig, dass das Gewerbegebiet Beisenbusch mit dem Pkw in durchschnittlich
6 Minuten moglich ist. Eine direkte Verbindung mit OPNV existiert auf diesem
Streckenabschnitt nicht, sodass das Gewerbegebiet mittels OPNV nur (iber Nottuln zu
erreichen ist, was die Fahrtzeit erheblich verlangert. Fir die Strecke Schapdetten -
Beisenbusch benétigt man mit dem OPNV somit das 6,17-fache an Zeit gegeniiber dem Pkw.
Selbst mit dem Fahrrad konnte die genannte Strecke etwa viermal schneller als mit dem Bus
zuriickgelegt werden. Der OPNV ist fiir diese Strecke somit vollkommen unattraktiv.

Ebenfalls schlecht zu erreichen sind die Gewerbegebiete Otto-Hahn-Stra3e stidlich der
B525 sowie der Ortsteil Appelhiilsen und das Gewerbegebiet Appelhiilsen. Bei all diesen
Verbindungen betragt das Reisezeitverhaltnis jeweils in etwa das 4-fache gegeniber der
Pkw-Reisezeit.

Mit dem OPNYV ist die Reisezeit also in den meisten Fillen viermal langer als mit dem Pkw.
Alle Radverbindungen sind ebenfalls schneller, stellen jedoch aufgrund der Entfernung nicht
flr alle eine Alternative dar.
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Startpunkt Appelhiilsen

Beim Betrachten der Verbindungen ab Appelhililsen lasst sich feststellen, dass die
Unterschiede in der Reisezeit geringer sind. Der OV ist nur geringfiigig langsamer als der IV,
die meisten Reisezeitverhiltnisse liegen zwischen 1 und 1,5 (OV/MIV). Besonders
gegeniiber dem Rad hat der MIV hier Vorteile, welche sich aufgrund der weiten
Entfernungen ergeben. Lediglich bei der Verbindung von der Ortsmitte Appelhiilsens zum
Gewerbegebiet Appelhiilsen liegt das Reisezeitverhaltnis bei iber 3, was durch die geringe
Entfernung allerdings zu relativieren ist. Die Zeit mit dem OPNV liegt hierbei noch unter
10 Minuten und es ist davon auszugehen, dass die meisten Menschen diese Strecke zu Ful
gehen oder mit dem Fahrrad fahren.

Startpunkt Nottuln Nord u. Siid

Ausgehend vom Rhodeplatz gibt es ebenfalls kaum signifikante Unterschiede in den
Reisezeiten. Lediglich die Reisezeit mit dem OV gegeniiber dem IV zum Gewerbegebiet
Siemensstr. ist dreimal so lang. Aus Nottuln Std, Startpunkt Carl-Diem-Ring, liegt auf dieser
Verbindung sogar ein Reisezeitverhiltnis von 4,6 (OV/MIV) vor.

Auch hier handelt es sich um kurze Distanzen, die zumindest fir die meisten Personen gut
mit dem Fahrrad zurlickgelegt werden konnen. Fir die Verbindung Nottuln - Appelhilsen
lasst sich festhalten, dass der OV zwar immer schneller als das Rad ist, jedoch kaum eine
Alternative zum MIV darstellt, da dieser meist doppelt so schnell ist.

Gesamtbetrachtung

AuBerdem wird ersichtlich, dass die Nahversorgung auf der Appelhiilsener Str. und der
Ortskern von (iberall gut mit dem OV zu erreichen sind. Die Reisezeiten liegen mit wenigen
Ausnahmen zwar immer (iber denen des MIV und Rad, allerdings sind diese insgesamt nicht
sehr hoch und somit immer noch attraktiv.

Bei einer Gesamtbetrachtung wird klar: Je weiter die Strecken, desto besser schneidet der
Offentliche Verkehr gegeniiber dem Rad ab. Dennoch kann dieser oft nicht mit den
Fahrtzeiten des motorisierten Individualverkehrs mithalten. Fiir viele stellt der OPNV daher
noch keine adaquate Alternative zum Pkw dar, um innerhalb der Gemeinde Nottulns Ziele
zu erreichen. Lediglich bei Startpunkten und Zielen, die entlang der Buslinie S60 oder C85
liegen, sind die Reisezeiten im Verhaltnis OV/MIV gering und im Verhiltnis OV/Rad sogar
sehr gut.
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Tabelle 18: Reisezeitverhdiltnisse
[Eigene Darstellung]
Nottuln Nord Nottuln Siid

Darup Mitte Schapdetten Mitte Appelhiilsen Mitte
(Rhode-Platz) (Carl-Diem-Ring)

OV/IV OV/Rad | OV/IV | OV/Rad | OV/IV | OV/Rad | OV/IV OV/Rad | OV/IV OV/Rad

Nottuln - Appelhilsener Str.
(Nahversorgung)
Nottuln - Beisenbusch (Gewerbegebiet) 1,83 0,85 6,17 411 1,20 0,55 1,75 0,78 1,75 0,93
Nottuln - Christophorus Kliniken 2,47 1,24 2,28 1,14 1,50 0,60 2,50 1,67 1,75 0,93
Nottuln - Ortsmitte (Historischer Ortskern

1,36 0,79 1,83 0,97 1,40 0,52 2,00 2,00 2,33 2,33
/ Nahversorgung)
Nottuln - Otto-Hahn-StraRRe

1,85 1,03 3,69 1,55 1,38 0,61 1,75 1,17 2,00 1,25
(Gewerbegebiet)
Nottuln - Schul- & Sportzentrum 1,89 1,21 1,81 1,27 1,38 0,85 1,83 1,47 2,50 2,50
Nottuln - SiemensstraBe (Gewerbegebiet) 2,50 1,25 2,63 1,31 1,70 0,74 2,75 2,29 4,60 3,83
Nottuln - Stidlich B525 (Hagemeister /

1,95 0,98 3,78 2,83 1,13 0,69 1,35 1,04 2,17 1,18
Giesker & Laakmann)
Appelhilsen - Industriestr.

2,42 1,14 3,93 2,75 3,17 2,38 1,93 0,96 1,62 0,88
(Gewerbegebiet)
Appelhiilsen - Ortsmitte 2,13 0,97 3,97 2,80 --- --- 1,83 0,85 1,42 0,73

Schnellere Reisezeit Gleiche oder bis doppelte Reisezeit Mehr als doppelte Reisezeit
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5.6 TABELLARISCHE ZUSAMMENFASSUNG DER BESTANDSANALYSE
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BESTAND BESTAND BESTAND

Allgemein

»  MIV hat hohen Stellenwert in der
Gemeinde Nottuln (56 % Anteil am
Modal Split)

»  Motorisierungsgrad bei 630 Pkw pro
1.000 Einwohner*innen

»  Weniger Pkws pro Person als im
Kreisdurchschnitt, jedoch mehr als
im Landes- und Bundesdurchschnitt

Infrastruktur

»  Hohe Verkehrsstarken auf A43 (rund
52.000 Pkw/d) und B525 (zwischen
7.000 bis 15.000 Kfz/d)

»  Ladeinfrastruktur grundsatzlich auf
gutem Stand, jedoch noch nicht
iberall verfligbar

»  Stadtteilauto als Car-Sharing-
Angebot in Nottuln und Appelhiilsen
verfligbar

»  Parkraum ausreichend verfiigbar,
teilweise nur zeitlich, nicht monetar
begrenzt

Allgemein

»  OPNV insg. mit 9 % Anteil am Modal
Split

Bahnverkehr

»  Anbindung zum SPNV (ber den
Bahnhof Appelhilsen (Minster,
Essen, Monchengladbach)

»  Der Bahnhof Appelhilsen ist mit
dem Bus nur aus Nottuln schnell zu
erreichen

Busverkehr

»  Auf den Hauptverbindungen
Nottuln - Miinster und Nottuln -
Coesfeld bestehen jeden Tag
Verbindungsméglichkeiten mit dem
Bus (S60, R62, R63)

»  Weitere angrenzenden Kommunen
und innergemeindlichen Ziele
werden durch zusatzlichen
Busangebote angebunden

»  Das Busangebot ist an
Wochentagen als positiv zu
bewerten, wihrend Taktung,
Bedienzeit und das generelle
Angebot am Wochenende und an
Feiertagen ausbaufihig sind
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Allgemein

> 25 % Anteil am Modal Split

»  Unfallschwerpunkte auf
Ortsdurchfahrten, insbesondere in
Nottuln und auf B525

Radwegeinfrastruktur

»  Radverkehrsnetz gut ausgebaut /
vereinzelte Netzliicken

»  Radverkehr innerorts gréRtenteils
getrennt geflihrt

»  Die meisten alltagliche Ziele sind mit
dem Fahrrad gut erreichbar

»  Oberflachenqualitat teilweise
unzureichend

Zusdtzliche Infrastruktur

»  Viele aber kaum qualitative
Fahrradabstellanlagen vorhanden

»  Einige halb-6ffentliche
Lademoglichkeiten fiir E-Bikes

BESTAND

Allgemein

> 10 % Anteil am Modal Split

»  Die FuBBverkehrsinfrastruktur wird
vom Grofteil der Bevolkerung als
positiv bewertet

Fuf3verkehrsinfrastruktur

»  Es gibt kaum bis keine Liicken im
FuBwegenetz

»  Uberwiegend ausreichende Anzahl
an Querungsmoglichkeiten fir den
FuBverkehr in allen Ortsteilen
vorhanden

Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitdt

»  Barrierefreiheit an Querungsstellen
nicht vollstandig gegeben

»  Unzureichende Barrierefreiheit im
historischen Ortskern

> Oberflaichenbeschaffenheit der
FuBwege in Appelhiilsen und
Schapdetten teilweise unzureichend

»  Hohe Aufenthaltsqualitat in den
Ortsteilen, lediglich fehlende Sitz-
und Rastmdglichkeiten
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Errichtung weiterer Ladeinfrastruktur

»  Besonders in Unternehmensnahe

»  Einrichtung von Ladeinfrastruktur in
allen Stadtteilen

Ausbau von Car-Sharing

»  Prifung eines Free-Float-Systems,
um flexibleres Angebot zu schaffen

»  Erhdhung der Fahrzeuganzahl

»  Car-Sharing auch in Darup und
Schapdetten anbieten

Parkraum

»  Erhebung von Geblhren fiir das
Parken von Pkw

»  Umwandlung von Parkraum in
Aufenthaltsflache oder
Radabstellanlagen

OPNV-Angebot

»  Bessere Anbindung der Ortsteile
Darup und Schapdetten an den
Bahnhof Appelhiilsen

»  Allgemein bessere Anbindung der
Ortsteile untereinander

»  Verbesserung der
Informationsvermittlung im OPNV

) Einrichten eines attraktiven OPNV-
Angebots zu den Schwachlastzeiten
bzw. Wochenenden

> Ausweitung/Anpassung des
Nachtbusangebots

Radwegeinfrastruktur

»  SchlieRen von Netzllicken und
Verbesserung der
Oberflachenqualitdt von Radwegen

»  Schaffung weiterer FahrradstraRen

Zusdtzliche Infrastruktur

»  Schaffung qualitativer
Abstellanlagen an 6ffentlichen
Einrichtungen / relevanten Stellen

»  Entwicklung weiterer Standorte fiir
offentliche Lades&ulen fiir E-Bikes

»  Bike-Sharing-Programm entwickeln

Fupverkehrsinfrastruktur

»  Barrierefreie Gestaltung
vorhandener
Querungsmoglichkeiten

»  Schaffung weiterer
Sitzmoglichkeiten entlang von
Hauptverbindungen des
FuBverkehrs (insb. Nottuln) sowie in
den Ortsteilzentren

»  Verbesserung der
Oberflachenqualitat der FuBwege in
Appelhtlsen und Schapdetten

»  Uberpriifung der Errichtung
weiterer Querungsmaglichkeiten

> Barrierefreie Gestaltung des
historischen Ortskerns
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4 »  Errichtung eines Witterungsschutzes »  Errichtung einer Veloroute nach 4
an der Haltestelle ,Historischer Minster
Ortskern® .
»  Planung und Umsetzung einer
> Ausbau Barrierefreiheit von weiteren FahrradstraRe
Haltestellen (Oberstockumer Weg)

»  Bau einer Einfadelungshilfe in
Schapdetten (Kreuzung Roxeler Str.
/ Diekhoff)
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6.SOLL-VISION

,Gemeinsam bewegen wir uns in die Zukunft!“

Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs im Sinne der Klimaneutralititsstrategie
2030 der Gemeinde Nottuln

Klimaneutralitat im Jahr 2030 ist das erklarte Ziel der Gemeinde Nottuln. Dazu sind u. a.
Treibhausgas-Reduktionen im Mobilitdtssektor unumganglich, welche nicht ohne eine
Vermeidung, Verlagerung oder Verbesserung von motorisiertem Verkehrsaufkommen
umzusetzen sind.

Die Klimaneutralitatsstrategie der Gemeinde Nottuln sieht vor, dass bis 2030 50 % aller
Pkw-Fahrten und 33 % aller Lkw-Fahrten elektrisch durchgefihrt werden. Diese
Verbesserung von motorisiertem Verkehrsaufkommen durch Nutzung 6kologisch
vorteilhafterer Antriebsformen allein wird nicht ausreichen. Dies ist nur moglich, wenn
motorisierter Verkehr insgesamt vermieden wird, denn aktuell betragt der MIV-Anteil am
Gesamtverkehrsaufkommen etwa 56 % Gleichzeitig muss der Anteil des Motorisierten
Verkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen (Modal Split) um mindestens 9 % reduziert
werden.

Zur Erreichung dieser Zielsetzung ist vor allem der ruhende Verkehr durch die Einflihrung
eines Parkraummmanegements oder einer intensiven Parkraumbewirtschaftung neu zu
regeln. Durch eine Reduktion von Parkraum sollen die Flachen des motorisierten Verkehrs
zukinftig durch den FuB- und Radverkehr genutzt werden. Darliber hinaus ist das Angebot
an offentlicher Ladeinfrastruktur fiir E-Fahrzeuge deutlich auszubauen, denn nur wenn ein
dichtes Netz an Ladeinfrastruktur vorhanden ist, kann die angestrebte Anzahl elektrisch
durchgefiihrter Fahrten realisiert werden.

Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis 2030

Durch den Ausbau und die qualitative Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur
(Radwegenetz, Abstellanlagen etc.) in der Gemeinde Nottuln wird der Radverkehr nachhaltig
gefordert und gestarkt. Dariliber hinaus gilt es die Oberflaichenbeschaffenheit des aktuellen
Netzes zu verbessern.

Der Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen in der Gemeinde betragt ca.
25 %. Mit der zusatzlichen Erhéhung der Verkehrssicherheit und des Fahrkomforts werden
die Rahmenbedingungen fiir eine sukzessive Steigerung dieses Anteils bis 2030 geschaffen.
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Starkung des FuBverkehrs durch Verbesserung der Barrierefreiheit und Erhéhung der
Aufenthaltsqualitit

Zu FuB gehen stellt die naturlichste und eine gesunde Art der Fortbewegung dar. Gleichzeitig
erfordert zu FulR gehen kein zusatzliches Verkehrs- oder Hilfsmittel, ist kostenlos und der
Raumbedarf fiir die Infrastrukturen des FuRBverkehr ist vergleichsweise gering.

Um den FuBverkehr insb. auf kurzen Wegen zu starken, ist eine barrierefreie Gestaltung von
FuBwegen und Querungsmoglichkeiten (bspw. Niveaugleichheit, ebene und rutschfeste
Oberflachenbeschaffenheit, visuelle und taktile Elemente etc.) unabdingbar. Die Schaffung
weiterer Querungshilfen sowie die Installation von Sitzmdoglichkeiten im 6ffentlichen Raum
tragen dazu bei, dass die Biirger*innen gerne zu Ful3 unterwegs sind.

Ausbau und Aufwertung des OPNV-Angebots als gleichwertige Alternative zum
motorisierten Individualverkehr

Mit dem Ziel, Verkehrsaufkommen des motorisierten Individualverkehrs auf o6ffentliche
Verkehrsmittel zu verlagern, geht ein Ausbau und eine Verbesserung des OPNV-Angebots
in der Gemeinde Nottuln einher. Dazu sind sowohl das Fahrtenangebot als auch die
flankierenden Infrastrukturen des 6ffentlichen Verkehrs auszubauen und zu verbessern.
Hinsichtlich der flankierenden Infrastrukturen sollen vor allem die Haltestellen im
Gemeindegebiet weiterhin verbessert, barrierefrei und attraktiv gestaltet werden. Darliber
hinaus ist die Informationsvermittlung im OPNV (u.a. Echtzeit-Daten, Fahrplananderungen
etc.) zu verbessern. Vor allem an wichtigen Haltestellen sollen dynamische
Fahrgastinformationen bereitgestellt werden.

Im Kontext der Verlagerung von motorisiertem Verkehrsaufkommen auf o6ffentliche
Verkehrsmittel muss der schienengebundene Nahverkehr zukiinftig ein Kernelement
darstellen. Ziige sind (in der Bilanz) das umweltfreundlichste motorisierte Verkehrsmittel,
der Betrieb erfolgt bereits heute zu Teilen elektrisch sowie mit Wasserstoff und ist dabei
sehr effizient. Gerade in Zeiten von Energieknappheit gilt es diese Ressource effizienter
denn je zu nutzen.

Dariiber hinaus sind ein miinsterlandweit abgestimmtes Gesamtsystem mit starken OPNV-
Achsen zur Verkniipfung der Stadtregion Minster mit dem Umland das iberregional erklarte
Ziel. Eine dieser Achsen stellt die Bahnverbindung Miinster - Essen dar. Durch den Bahnhof
Nottuln-Appelhiilsen besteht Anschluss an die Schiene. Diesen Vorteil gilt es zuklinftig
vermehrt zu nutzen und das Angebot des oOffentlichen Verkehrs integriert
weiterzuentwickeln. Dies bedeutet fir Nottuln vor allem, dass in Bezug auf das
Fahrtenangebot des Bus-Verkehrs vor allem die Verknipfung der Ortsteile untereinander
sowie die effiziente Erreichbarkeit des Bahnhofs aus allen Ortsteilen zu verbessern bzw. zu
schaffen ist.

GleichermaBen sind weitere Bus-Haltestellen zu schaffen, um Wohn- und
Arbeitsplatzstandorte sowie bislang schlecht angebundene Nachbarkommunen (u.a. Senden
und Diilmen) in das OPNV-Netz zu integrieren. Langfristig ist ein durchgehender 30-
Minuten Takt auf den Hauptverbindungen anzustreben.
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Forderung intermodalen Mobilititsverhaltens durch Schaffung zusatzlicher
Verkniipfungsmoglichkeiten und durch Bereitstellung neuer Mobilititsoptionen (New
Mobility)

Bei der Verkehrsmittelwahl von Birger*innen sind vor allem die Faktoren Zeit und
Flexibilitdt ausschlaggebend. Um den Verzicht auf den Eigenen Pkw zu erleichtern, soll
zuklinftig eine breite Palette an unterschiedlichen Mobilitdtsoptionen (bspw. Bike-Sharing,
E-Scooter, Park + Ride-Platze etc.) angeboten werden. Neben dem reinen Angebot dieser
Mobilitdtsoptionen sollen zudem Verknipfungsmoglichkeiten - bspw. in Form von
stationdren oder virtuellen Mobilstationen - geschaffen werden, die den Ubergang von
einem auf das andere Verkehrsmittel erleichtern.

Schaffung eines Bewusstseins- und Verhaltenswandels der Biirger*innen und lokalen
Wirtschaft zu nachhaltiger Mobilitat

Weder eine Mobilitdtswende noch Klimaneutralitdt bis 2030 kénnen ohne das Zutun der
Birger*innen sowie der Unternehmen vor Ort Realitit werden. Eine der Kernaufgaben wird
es daher sein, einen Verhaltenswandel der Blirger*innen in der Gemeinde Nottuln sowie bei
den ortsansassigen Unternehmen zu bewirken. Vor allem die Zielgruppe der Kinder und
Jugendlichen sollte daher moglichst frithzeitig sensibislisiert werden, um das Verstandnis fiir
nachhaltige Mobilitat in die Gesellschaft tragen zu kdnnen.

Neben den Biirger*innen gilt es auch die lokale Wirtschaft hinsichtlich eines nachhaltigen
Mobilitdtsverhaltens zu erreichen. Die Wirtschaft muss sich der Notwendigkeit nachhaltiger
Mobilitdt bewusst sein und von daher ist betriebliches Mobilititsmangement bei den
Unternehmen vermehrt zu etablieren.

Weiterhin ist es wichtig, dass die Gemeinde Nottuln durch eigene MalRnahmen vorbildlich
vorangeht.
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7. NEW-MOBILITY-KONZEPT

New-Mobility beschreibt Ideen, Konzepte und Lésungen, um Mobilitdt nachhaltiger und
individueller zu gestalten. Dabei steht das Ablésen des MIV zugunsten der Verkehrsmittel
des Umweltverbundes im Vordergrund. Der Fokus liegt auf der Entwicklung einer
ressourcenschonenden Verkehrsinfrastruktur sowie auf der Férderung von individueller
Mikromobilitat. New-Mobility wird auch intelligente Mobilitdt genannt, da besonders
technische Loésungen zur Verbesserung der Mobilitat beitragen sollen.

New-Mobility kann durch die Foérderung alternativer Verkehrsmittel sowie durch
gemeindelbergreifende New-Mobility-Konzepte dazu beitragen, die Mobilitdt in Nottuln
nachhaltig zu gestalten.

Neue Verkehrsmittel und (ibergreifende New-Mobility-Konzepte

Um die Mobilitdat in Nottuln nachhaltig zu verdndern und einen Umstieg vom Pkw auf
Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu erreichen, missen verschiedene
Mobilitatsoptionen angeboten werden. Diese Angebote umfassen beispielsweise (E-) Bikes,
E-Scooter oder E-Roller sowie Sharing-Fahrzeuge, die bei Bedarf genutzt werden kdnnen,
um den Zweit- oder Drittwagen abzul6sen. Neben alternativen Verkehrsmitteln kénnen vor
allem New-Mobility-Konzepte dafiir sorgen, ganze Mobilititsbereiche nachhaltig zu
verandern. Dazu gehort die Entwicklung von Mobilstationen und Mobility Hubs, die
Forderung der Ladeinfrastruktur fiir Fahrrader und Pkw, die Nutzung von Technologie fir
die Verbesserung des Verkehrsflusses oder die Entwicklung von intermodalen Apps sowie
die Umgestaltung des Lieferverkehrs durch Micro Hubs.

Im nachfolgenden Portfolio (vgl. Kap. 7.1) wird eine Auswahl an alternativen
Mobilitatsoptionen vorgestellt. Aufbauend auf den Erkenntnissen der Bestandsanalyse wird
im Anschluss an die Vorstellung der alternativen Mobilitdtsoptionen eine Konzeptionierung
moglicher alternativer Mobilitdtsoptionen (vgl. Kap. 7.2) sowie eine Grundkonzeptionierung
von Mobilstationen (vgl. Kap. 7.3) fiir die Gemeinde Nottuln vorgestellt.

141 - Entwurf 1 (25.01.2023)



Mobilitatskonzept Gemeinde Nottuln | Endbericht

7.1 Portfolio alternativer Mobilitatsformen

Abbildung 75: Uberblick alternativer Mobilitétsoptionen

[eigene Darstellung]

Forderung Ladeinfrastruktur (Pkw und Fahrrad)

Immer mehr Menschen fahren mit emissionsarmen, elektrisch betriebenen Pkw und
Fahrradern. Damit diese jederzeit und an mdoglichst vielen Orten geladen werden kdnnen,
bedarf es einer flaichendeckenden Ladeinfrastruktur mit moglichst vielen Ladestationen in
Nottuln. Ladestationen kénnen auf o6ffentlichen Parkplatzten oder auf halb6ffentlichen
Parkplatzen, bspw. an einem Supermarkt, stehen. Sie versorgen E-Autos mit Strom.
Aufgrund der Wartezeit beim Laden, die im Gegensatz zum herkémmlichen Tanken langer
ausfallt, werden mehr Ladestationen bendtigt als bisher gegeben. Die Gesamtheit an
Ladestationen mit ihrer raumlichen Verteilung wird Ladeinfrastruktur genannt.
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Ein wichtiger Baustein fiir die Entwicklung von nachhaltiger, emissionsarmer Mobilitat ist
daher die Forderung der Ladeinfrastruktur fiir Pkw und Fahrridder. Sowohl offentlich
zugangliche als auch private Ladeinfrastruktur sollte geférdert werden, um die Zahl an
Ladestationen zu erh6hen und dem steigenden Bedarf in Zukunft gerecht zu werden. Um zu
errechnen, wie viele Ladepunkte in Zukunft benétigt werden, muss das Verhaltnis zwischen
E-Fahrzeugen und Ladesiulen berechnet werden. Die AFID-Richtlinie® tiber den Aufbau der
Infrastruktur fir alternative Kraftstoffe gibt bisher ein Verhaltnis von 10:1 E-Fahrzeugen zu
offentlich zuganglichen Ladepunkten an. Allerdings ergab eine Studie der nationalen
Leitstelle Ladeinfrastruktur im Auftrag des BMVI aus dem Jahr 2020, dass dieses Verhaltnis
raumlich zu differenzieren ist.

Sowohl im suburbanen als auch im landlichen Raum werden aufgrund der
Gebaudestrukturen und hoheren Verfligbarkeit an privater Ladeinfrastruktur wesentlich
weniger 6ffentliche Ladepunkte bendtigt als im urbanen Raum. Die Studie errechnet fiir den
landlichen Raum eine Steigerung des Verhaltnisses von 11:1 im Jahr 2021 auf etwa 23:1 im
Jahr 2030.

Mobilstationen

Um verschiedene Verkehrsmittel moéglichst sinnvoll miteinander zu verbinden und somit
intermodales  Mobilitdtsverhalten zu  foérdern, stellen  Mobilstationen  eine
Losungsmoglichkeit dar.

Mobilstationen sind Verknlpfungspunkte - in der Regel zentrale Bus-Haltestellen oder
Bahnhofe - an denen verschiedene Mobilititsangebote miteinander verkniipft werden.
Mobilstationen dienen dariiber hinaus als sichtbare Ausprdagungen eines multimodalen
offentlichen Verkehrs. Die Ausstattung einer Mobilstation kann unterschiedlich gestaltet
werden, sodass die Angebote auf die Bedirfnisse der Bevolkerung angepasst werden
kénnen. Das Grundangebot einer jeden Mobilstation ist der 6ffentliche Verkehr (Bus, Bahn,
Tram). Vor diesem Hintergrund kénnen Mobilstationen um weitere Ausstattungselemente
(Fahrradabstellanlagen, Ladeinfrastruktur, Fahrradreparaturstation etc.) und
Mobilitatsangebote (bspw. Carsharing, Bikesharing, E-Scooter-Sharing) ergianzt werden. Die
Verkniipfung verschiedener Verkehrsmittel ist wichtig, damit der OPNV attraktiver und
ahnlich komfortabel und flexibel wie der MIV wird.

Car-Sharing

Car-Sharing beschreibt die gemeinschaftliche Nutzung von Autos, ohne einen eigenen Pkw
besitzen zu miissen. Vorteilhaft ist, dass das eigene Auto in der Anschaffung und der Haltung
viel kostet, wohingegen das Car-Sharing-Auto nur wahrend der Nutzung kosten verursacht.
Besonders zum Zweit- oder Drittwagen stellt das gemeinschaftlich genutzte Fahrzeug eine
Alternative dar. In Deutschland wird ein Fahrzeug im Durchschnitt 95 % der Zeit nicht
genutzt und stattdessen abgestellt. Dieser Problematik kann mit Car-Sharing
entgegengewirkt werden. Car-Sharing muss immer in Kombination mit dem 6ffentlichen
Verkehr eingesetzt werden, um eine positive Umweltwirkung herbeizufihren.

3 AFID (= Alternative Fuels Infrastructure Directive) ist eine Richtlinie zur Férderung von alternativen Antrieben
und der dazugehdérigen Infrastruktur in der EU.
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Das Umweltbundesamt hat einen Idealwert von 150 Fahrzeugen pro 1.000
Einwohner*innen errechnet, um den Gesamtbedarf am MIV zu decken.

Dieses Ziel entspricht selbstverstindlich nicht den aktuellen Erfordernissen und ist
insbesondere im landlichen Raum noch nicht umsetzbar. Nichtdestotrotz kann Car-Sharing
eine Losung dafilir sein, die Mobilitdt im Bereich des MIV langfristig nachhaltiger zu gestalten.

Neben der privaten Nutzung von Car-Sharing-Autos kann das System in die
Gemeindeverwaltung integriert werden. So profitieren die Mitarbeitenden von einem
flexiblen Angebot und einer héheren Verfiigbarkeit an Pkw, ohne ein eigenes Firmenauto
besitzen zu mussen.

(E-) Bike-Sharing

Viele Menschen wahlen das Auto als Fortbewegungsmittel, da Haltestellen zu weit weg sind
oder es kein Wohnortnahes Angebot an 6ffentlicher Mobilitat gibt. Das (E-)Bike-Sharing ist
eine weitere nachhaltige L6sung, alternative Verkehrsmittel anzubieten.

Hierbei geht es vor allem darum, die letzte Meile - also den Weg von der Haltestelle bis zum
Wohnort - nachhaltig zu gestalten. Das Konzept des Bike-Sharing ermdéglicht zum einen die
Ablosung des MIV zugunsten des Radverkehrs und schafft zum anderen eine multimodale
Verkehrslosung fiir die Verkehrsmittel des Umweltverbundes. Je nach System werden dabei
feste Stationen oder ein sogenanntes ,free-float-system” etabliert. Dieses ermdglicht im
Gegensatz zu den festen Stationen das Abstellen des Fahrrades an einer beliebigen Stelle in
einem vorgegebenen Bereich. Beide Systeme sind kombinierbar. So kénnen beispielsweise
in dichtbesiedelten Bereichen der Gemeinde Fahrrader Uberall ausgeliehen und abgestellt
werden und in periphereren Raumen feste Stationen fiir eine sichere Fahrradverfiigbarkeit
sorgen. Durch ein Angebot von elektrisch betriebenen Fahrriddern kénnen auch weitere
Strecken gefahren werden, was die Attraktivitat des Sharing-Systems steigert. Die Fahrrader
kénnen an den jeweiligen Stationen geladen werden. In Kombination mit OPNV-Zeitkarten
kénnen Rabatte angeboten werden, um die multimodale Verkehrsmittelwahl zu fordern.

Darliber hinaus kann Uber die Etablierung von Lastenrddern in das Verleihsystem
nachgedacht werden, damit auch gréRRere Erledigungen wie Einkdufe oder gewerbliche
Fahrten sowie Freizeitaktivitaten, mit dem Fahrrad statt mit dem Pkw gemacht werden
kénnen.

E-Scooter- und E-Roller-Sharing

Neben dem Bike-Sharing bilden auch das E-Scooter- und E-Roller-Sharing geeignete
Moglichkeiten, das multimodale Verkehrsverhalten zu unterstiitzen. E-Scooter sind
elektrisch betriebene Tretroller, die per App ausgeliehen werden kénnen. E-Roller sind das
elektrische Pendent zum herkémmlichen Mofa. Auch diese kénnen mittels App ausgeliehen
werden.

Beide Verkehrsmittel werden in den Bereich der Mikromobilitdt eingeordnet. Dabei bieten
besonders E-Roller die Mdoglichkeit, emissionsarm und schnell etwas gréBere Distanzen
zuriickzulegen. Die Verleihsysteme dhneln dem System der Fahrradverleihsysteme.
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On-Demand-Angebote

Ein weiterer, wichtiger Baustein im Bereich der New-Mobility sind die On-Demand-
Angebote. Sie beschreiben ein System, bei welchem 6ffentliche Verkehrsmittel auf Abruf,
also On-Demand, genutzt werden koénnen. Ziel ist es, Licken im offentlichen
Nahverkehrsnetz zu schlieBen.

Besonders in diinn besiedelten Gebieten oder zu Schwachlastzeiten, in denen sich ein
herkébmmlicher Linienbus wirtschaftlich und umwelttechnisch nicht mehr lohnt, kénnen die
On-Demand-Verkehrsmittel eingesetzt werden. Sie fungieren dann als Zubringer zur
nachsten Anschlussverbindung.

Der Fahrdienst wird in der Regel mit Pkw oder Kleinbussen betrieben. Die Verkehrsmittel
ahneln dabei Taxis, kénnen allerdings auch von mehreren Fahrgisten gleichzeitig genutzt
werden. Bei entsprechender Auslastung sind sie glinstiger und emissionsdarmer als
herkémmliche Taxis. Besonders elektrisch betriebene Fahrzeuge, die mit Okostrom geladen
werden, kénnen dann durch geringeren Verkehrslarm und Luftschadstoffe einen Beitrag zur
Verkehrswende leisten.

On-Demand-Verkehre sollten immer nur zusitzlich zum bestehenden OPNV existieren, um
die gesamte Wegekette besser abzudecken und eine Alternative zum privaten Auto
darzustellen.

Eine App fiir Alles

Um das grofRe Angebot an neuer Mobilitdt intermodal zu gestalten, also untereinander und
vor allem mit dem OPNV zu verkniipfen, bendtigt man eine Plattform, die alle
Mobilitatsangebote vereint. Diese Plattformen werden auch ,Smart-Mobility-Plattform*
genannt.

Dadurch sollen Sharing-Angebote der Mikromobilitat (E-Scooter, Bike-Sharing), Ride-
Sharing- und On-Demand-Angebote sowie Ticketkauf und Navigation in einer App moglich
sein. Eine multimodale Verkehrsapp ermoglicht die optimale Kombination aller
Verkehrsmittel und hilft dabei, den Umstieg vom MIV auf die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes zu vereinfachen. Beispiele flir Smart-Mobility-Plattformen sind die App
,Zapp" der Ruhrbahn oder die App ,HVV-Switch“ des Hamburger Verkehrsverbundes.

Micro Hubs (Lieferverkehr)

Micro-Hubs sind kleine Logistikzentren, die sich innerhalb von Stadtteilen befinden. Sie sind
eine Alternative zu den herkdmmlichen groBen Logistikzentren, die am Stadtrand liegen.
Normalerweise werden von dort aus Pakete oder Warenlieferungen fiir den Einzelhandel in
die Stadt gefahren. Durch lange und ineffiziente Fahrten, die im Regelfall mit herkbmmlichen
Lkw durchgefiihrt werden, werden stadtische Stral3en belastet. Micro-Hubs kénnen hier
Abhilfe schaffen.

Der Weg der ,letzten Meile“ fir Waren- oder Paketlieferungen wird erheblich verkiirzt und
kann so mit elektrisch betriebenen Fahrzeugen (Pkw oder Lastenrad) mit geringerer
Reichweite durchgefiihrt werden. Fahrten von unterschiedlichen Paketlieferdiensten
werden auf einem Weg geblindelt. Hierdurch wird der Lieferverkehr und damit
Treibhausgasemissionen in zentralen Bereichen der Gemeinde reduziert.
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Neben den Micro-Hubs fiir den Lieferverkehr kénnen an der gleichen Stelle auch
Paketstationen stehen, damit Pakete fiir Privatpersonen zeitlich flexibel und ohne hohen
Personalaufwand abgeholt werden kénnen.

Optimierung Verkehrsfluss

Eine Reduktion von Treibhausgasemissionen in einer Gemeinde mit hohem Bedarf am MIV
kann mittels einer Optimierung des Verkehrsflusses gewahrleistet werden. Problematisch
sind vor allem Hauptverkehrsstra3en, an denen es sich staut und der Verkehr oftmals ins
Stocken gerat. Dadurch werden mehr Treibhausgase emittiert als im flieBenden Verkehr.
Mittels Datenbasierter Lichtsignalanlagen (Ampeln) kann der Verkehr an diesen Stellen
optimiert werden. So koénnen Lichtsignalanlagen zu verschiedenen Tageszeiten auf
Pendlerstrome angepasst werden. Auch eine Steuerung des Radverkehrs ist zu
berilicksichtigen, um diesen besser in den Verkehr zu integrieren und durch
Fahrtzeitverklirzungen attraktiver zu gestalten. Besonders durch eine Trennung von Kfz-
und Radverkehrsampeln wiirde der Verkehrsfluss flir Radfahrende erheblich verbessert
werden.

7.2 KONZEPTIONIERUNG ALTERNATIVER
MOBILITATSFORMEN FUR DIE GEMEINDE NOTTULN

Auf Grundlage der Bestandsanalyse und in Verbindung mit dem Portfolio alternativer
Mobilitatsformen werden nachfolgend auf Nottuln angepasste Mobilitidtsoptionen skizziert:

7.2.1 Mobilstationen

Betrachtet man verschiedene Verkehrsangebote, so wird ersichtlich, dass sich deren
Standorte flr eine optimale Erreichbarkeit oft raumlich tUberschneiden. Aus diesem Grund
ist es sinnvoll, die Verkehrsmittel und -angebote an einem zentralen Ort - einer Mobilstation
- zu verbinden. So wird die Intermodalitat zwischen diesen Verkehrsmitteln geférdert.

In Nottuln existieren aktuell keine Mobilstationen. Die Haushaltsumfrage hat jedoch gezeigt,
dass sich die Mehrheit der Biirger*innen eine Blindelung von Mobilitdtsoptionen wiinscht.
Vorrangig wurden dabei Radabstellanlagen, digitale Fahrgastinformationen, ein
Aushangfahrplan und Pkw-Stellplatze als Ausstattungselemente genannt. Auf potenzielle
Standorte fiir die Entwicklung von Mobilstationen in Nottuln und weitere Informationen zur
Grundkonzeptionierung werden in Kap. 7.3 eingegangen.

7.2.2 Ladeinfrastruktur

Aktuell 1asst sich aus den Zahlen der Fahrzeugzulassungen des Kraftfahrtbundesamtes ein
Verhéltnis von ca. 10:1 ladefdhigen Fahrzeugen auf einen Ladepunkt in Nottuln errechnen
(vgl. Tabelle 19). Dazu wurde die Zahl an E-Fahrzeugen, die es aktuell in Nottuln gibt, mit
der Anzahl an Ladepunkten in Nottuln verglichen. Da es zu der Anzahl an E-Fahrzeugen nur
eine Kreisweite Statistik gibt, ist der Wert flir Nottuln heruntergerechnet worden. Es ergibt
sich ein Wert von 299 E-Fahrzeugen auf 30 Ladepunkte. Dies entspricht dem Wert von
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ca. 10:1. Der Wert kann aufgrund dynamischer Entwicklungen der Anzahl von E-Fahrzeugen
oder Ladestationen vom tatsiachlichen Wert abweichen. Von den 30 Ladepunkten in Nottuln
sind 16 dem Schnell-Ladepark am Beisenbusch zuzuordnen. Dieser liegt nahe der A43 und
ist somit von Uberregionaler Bedeutung. Daher ist dieser auch weniger bedeutsam fir die
lokale Ladeinfrastrukturversorgung in Nottuln. Ohne den Ladepark lage das Verhaltnis der
E-Fahrzeuge je Ladepunkt bei Uiber 21:1. Das tatsachliche Verhiltnis muss daher mit
Vorsicht interpretiert werden. Der aktuell empfohlene Wert von 10:1 wird zwar erreicht,
dennoch besteht ein erhohter Bedarf zum Ausbau der Ladeinfrastruktur, besonders in
direkter Nahe der Einwohner*innen Nottulns.

Tabelle 19: Verhiiltnis der E-Fahrzeuge je Ladepunkt in der Gemeinde Nottuln (Stand Sommer 2022)
[Eigene Darstellung]

Anzahl E-Fahrzeuge Nottuln heute Anzahl Ladepunkte Verhaltnis

299 30 (14) 10:1 (21:1)

Fir die Gemeinde Nottuln bedeutet dies, dass ein erhohter Bedarf an 6ffentlichen und halb-
offentlichen Ladesaulen vorhanden ist, der in jedem Fall gedeckt werden sollte. Es ist darauf
zu achten, die Ladeinfrastruktur flichendeckend im Gemeindegebiet zu errichten.

SchwerpunktmafRig sollten die Standorte allerdings so gewahlt werden, dass im direkten
Einzugsbereich moglichst viele potenzielle Nutzer*innen erreicht werden, damit die
Ladesdulen optimal ausgelastet sind. Dazu bieten sich vor allem die Standorte der
Mobilstationen (siehe Kap. 7.3) und groRRere Parkplatze an 6ffentlichen und halboffentlichen
Einrichtungen an. Die Bereitstellung von Ladesiulen sollte in Kooperation - bspw. mit dem
Kreis Coesfeld oder Energieversorgern - erfolgen, um den Kund*innen ein moglichst
attraktives und Uibergreifendes Angebot zu bieten.

AuBerdem ist neben der 6ffentlichen auch die private Ladeinfrastruktur zu férdern. Dies
konnen Forderungen flir private Haushalte oder fir die Betriebe Nottulns sein. Die
Unternehmensumfrage hat ergeben, dass viele Betriebe in Nottuln schlecht mit dem OPNV
erreichbar sind. Um dennoch eine nachhaltige Mobilitat zu fordern, sollte in Zusammenarbeit
mit den Unternehmen nach Lésungen gesucht werden, wie die Ladeinfrastruktur ausgebaut
werden kann (z.B. durch betriebliche Forderungen). Bisher bieten nur rund 40 % der
Unternehmen Lademoglichkeiten fiir Pkw an.

Neben der Ladeinfrastruktur fiir E-Pkw sollte auch die Ladeinfrastruktur fiir den Radverkehr
verbessert werden. Aktuell bietet die Gemeinde in Kooperation mit Restaurants und Hotels
eine Moglichkeit, Fahrrader kostenlos aufzuladen. Diese Lademdglichkeit ist jedoch
halb6ffentlich und nicht jeder Person jederzeit zuganglich. Um einen flichendeckenden,
offentlichen Zugang zu gewahrleisten, sollten besonders in Zentrumsnahe und in den
Ortsteilen Lademoglichkeiten errichtet werden. Es bietet sich an diese in eine Mobilstation
zu integrieren, um die Nutzung des Fahrrades auf dem Weg zur Mobilstation zu fordern.
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7.2.3 Car-Sharing

Der Haushaltsumfrage zufolge verfligen etwa 45 % der Haushalte Nottulns Uber einen
Zweit- oder Drittwagen zur Verfliigung. Die Bestandsanalyse hat ergeben, dass der
Motorisierungsgrad in Nottuln bei 630 Pkw pro 1.000 Einwohner*innen liegt. Dieser Wert
liegt deutlich iber dem NRW-Durchschnitt von 581 Pkw/1.000 EW. Um dieser Entwicklung
entgegenzuwirken, besteht die Méglichkeit das bisherige Angebot zu erweitern. Denkbar ist
auch die Entwicklung eines Eigenen, Gemeinde- oder Kreisweiten Car-Sharing-Systems,
wobei die Weiterentwicklung mit einem externen Dienstleister empfohlen wird, da ein
einheitliches System die Attraktivitat erhoht. Die Gemeinde kann von einem bestehenden
Netzwerk eines Sharing-Anbieters profitieren und die Benutzenden k&nnen mit einer
Anwendung in verschiedenen Stadten Car-Sharing nutzen.

Aktuell existieren in Nottuln zwei Car-Sharing-Stationen mit jeweils einem Fahrzeug. Eine
Station befindet sich an der Appelhilsener Str. auf dem ALDI-Parkplatz und ein am
Rhodeplatz. Die Station am Schulze-Frenkings-Hof wurde auf Grund zu geringer Auslastung
geschlossen. Mit dem Ziel, Carsharing als alternative Mobilitdtsangebot zu starken, sollten
daher die Fahrzeugverfiigbarkeit und die Anzahl an Standorten erh6ht werden. Car-Sharing
hat in Nottuln hohes Potenzial. Insbesondere vor dem Hintergrund der Nahversorgung
mussen teilweise weite Strecken zwischen den Ortsteilen zurlickgelegt werden. Vor diesem
Hintergrund sollte eine Erweiterung des Angebotes auf diese Ortsteile tGberpriift werden.

Neben dem Car-Sharing-Angebot fiir die Offentlichkeit kénnten auch Mitarbeitende der
Gemeindeverwaltung von einem Ausbau des Car-Sharing-Angebots profitieren. Durch eine
Nutzung von Car-Sharing Fahrzeugen fir dienstliche Wege kénnte die Anzahl an
gemeindeeigenen Fahrzeugen langfristig reduziert werden.

So werden einerseits Ressourcen gespart, wahrend die Gemeindeverwaltung Nottulns
andererseits ihrer Vorbildfunktion gerecht wird.

Bei der Einrichtung von Car-Sharing-Stationen im 6ffentlichen Raum sind die Vorschriften
des Carsharinggesetzes (CsgG) einzuhalten. Einen Leitfaden dazu hat der Bundesverband
Carsharing entwickelt.*

Abbildung 76: Car-Sharing-Stellplatz in Nottuln
[Eigene Aufnahme]

4 https://carsharing.de/sites/default/files/uploads/bcs_leitfaden2022_220204_hp_v2.pdf
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Um Car-Sharing langfristig als Alternative zum Zweit- oder Drittwagen etablieren zu kénnen,
ist eine flachige Verfligbarkeit von Fahrzeugen anzustreben. Dabei sind die
Fahrzeug-Standorte mdglichst so zu wahlen, dass der jeweilige Standort von maoglichst
vielen Bewohner*innen innerhalb von maximal 10 Minuten FuBweg zu erreichen ist. Auf
Grundlage dieser Annahme lassen sich folgende mdégliche Standorte fir weitere Fahrzeuge
in der Gemeinde Nottuln und in den Ortsteilen definieren:

Nottuln-Sud:

Um den Bewohner*innen von Nottuln-Siid ebenfalls ein Car-Sharing-Angebot zu bieten,
wird vorgeschlagen, einen Car-Sharing-Stellplatz entlang der Olympiastr. oder auf dem
Parkplatz an der Haltestelle ,Rupert-Neudeck-Gymnasium® einzurichten. Der aktuelle
Standort am Rhodeplatz ist aus Nottuln-Sid nicht mehr innerhalb von 10 Minuten fuBlaufig
zu erreichen, was die Attraktivitat erheblich senkt.

Appelhilsen-Sid / Appelhiilsen-Nord:

Um fir das Quartier sudlich der MiinsterstraBe in Appelhllsen eine fuRlaufig attraktive
Erreichbarkeit eines Sharing-Fahrzeugs zu ermoglichen, ist die Einrichtung einer Station mit
einem Auto auf der BrulandstraBe denkbar. AuBerdem kénnte eine weitere Station am
Sportzentrum Appelhiilsen errichtet werden, um auch den nérdlichen Siedlungsbereich
abdecken zu kénnen.

Darup:

In Darup bietet sich der Parkplatz an der Roruper Str. an der Haltestelle ,Darup Mitte“ an.
Als zentraler Ort ist dieser in den meisten Fallen in 5 und maximal in 10 Minuten fulBlaufig
von vielen Bewohner*innen erreichbar. Gerade hier bietet eine Car-Sharing-Station grof3es
Potenzial, da fiir die Grundversorgung eine weitere Distanz nach Nottuln besteht.

Schapdetten:

Auch die Birger*innen aus Schapdetten missen zur Grundversorgung teilweise nach
Nottuln fahren. Dieser Weg wird jedoch in der Regel nicht taglich, sondern in zeitlich
groBeren Abstdnden vorgenommen. Insbesondere fiir diese periodischen Wegezwecke
stellt Car-Sharing eine Alternative zum privaten Pkw dar. Vor diesem Hintergrund sollte
langfristig die Stationierung eines Car-Sharing Fahrzeugs in Schapdetten geprift werden. Als
Standort kdnnte einer der 6ffentlichen Parkplatze genutzt werden. Alternativ besteht die
Moglichkeit, an einem zentralen Ort einen Strallenbegleitenden Parkplatz umzunutzen.
Aufgrund der raumlichen Kompaktheit Schapdettens ist ein zentraler Standort von einem
Grof3teil der Bewohner*innen fuRRlaufig gut erreichbar.
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7.2.4 (E-)Bike-Sharing

Die Entwicklung eines Bike-Sharing-Angebots kann zu einer Verlagerung von motorisiertem
Verkehrsaufkommen zugunsten des Radverkehrs beitragen. Durch die Etablierung eines
Bike-Sharing-Angebots kdnnten intermodale Wegeketten zusatzlich gestarkt werden.

Fir die Gemeinde Nottuln wiirde ein stationsgebundenes System in Betracht kommen, um
eine sichere Fahrradverfiigbarkeit an ausgewahlten Standorten zu gewahrleisten. Dabei
muss jedoch beachtet werden, dass vor allem Tourist*innen und Géaste eine potenzielle
Zielgruppe darstellen, da davon auszugehen ist, dass die Bewohner*innen Nottulns im
Eigenen Wohnumfeld tendenziell ein eigenes Fahrrad bevorzugt nutzen. Das Potenzial
beschrinkt sich also vornehmlich auf Personen, die nicht in Nottuln wohnen. Es wird
empfohlen, das Sharing-System in Kooperation mit einem Anbieter zu etablieren. Ein eigenes
System ist moglich, fiihrt aber zu einem ,Inselangebot” und ist weniger attraktiv. Um die
weiteren Distanzen zwischen den Ortsteilen auch fiir das Fahrrad attraktiv zu gestalten,
sollten auch elektrifizierte Sharing-Fahrrader angeboten werden

7.2.5 On-Demand-Verkehr

Die Moglichkeit eines On Demand-Angebots, das fir die Gemeinde Nottuln eingerichtet
werden kénnte, besteht vor allem in der Ergdnzung zum konventionellen OPNV und ist somit
lediglich ein Zusatzangebot bestehend aus Zubringerfahrten zu Mobilitdtsknotenpunkten
(z.B. Mobilstationen und Bushaltestellen) in der Gemeinde. Gerade zu den Tageszeiten, wo
das OPNV-Angebot den Bedarf der Bevélkerung nicht deckt, kann das On-Demand-
Angebot eine attraktive Losung sein.

Um das Angebot nach dem Bedarf der Bevolkerung ausrichten zu kdnnen, ist das On-
Demand-Angebot als Anruf-Sammeltaxi (AST) einzusetzen. Mit einer Anmeldung bis zu
30 Minuten vor Abfahrt konnen Nutzer*innen eine gewlinschte Strecke buchen. Dabei gilt
es moglichst mehrere Menschen auf einer Strecke mitzunehmen. Obwohl dies stark von der
Anzahl der Abmeldungen abhangig ist, wiirde eine Blindelung von Fahrten einen Beitrag zur
nachhaltigen Mobilitat leisten. Zudem soll das Angebot so eingerichtet werden, dass der Ein-
und Ausstieg an offiziellen Bushaltestellen moéglich ist, denn eine Fahrt bis an die Haustir
wirde die Effizienz (Anzahl der Fahrten am Tag und Dauer der Fahrten) des On Demand-
Angebots senken. Von wann bis wann das On-Demand-Angebot zur Verfligung stehen soll,
ist abhdangig vom Bedarf in der Bevolkerung. Zum Beispiel kamen Riickmeldungen aus den
Unternehmen in der Gemeinde Nottuln, dass vor allem morgens und abends das passende
OPNV-Angebot fehlt.
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Um Synergie-Effekte nutzen und Betriebs- und Personalkosten sparen zu kénnen, empfiehlt
es sich zudem das On Demand-Angebot in Kooperation mit einem lokalen oder regionalen
Taxi-Unternehmen zu etablieren. Durch eine Zusammenarbeit mit einem Taxi-Unternehmen
entstehen fiir die Gemeinde (bzw. fur den Kreis Coesfeld und den RVM) keine Kosten fiir
neue Fahrzeuge oder zusatzlich bendtigte Busfahrer*innen, wahrend das Taxi-Unternehmen
an Fahrten gewinnt und eventuelle Zusatzgelder von der Gemeinde erhalten kann.
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Abbildung 77: New-Mobility Standorte
[Eigene Darstellung]
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7.3 GRUNDKONZEPTIONIERUNG MOBILSTATIONEN

Mobilstationen werden in verschiedene Kategorien, je nach Nutzungsaufkommen, eingeteilt.
Grundsatzlich unterscheidet man zwischen zentralen Mobilstationen, regional peripheren
Mobilstationen sowie Quartiersmobilstationen. Zentrale Mobilstationen besitzen das breiteste
Verkehrsangebot und haben eine (iberértliche Bedeutung fiir den OPNV. lhre Ausstattung geht
Uber das Angebot der Mindestausstattung hinaus. Regional periphere Mobilstationen haben
das Ziel, Standorte mit hoherem MIV-Aufkommen zu entlasten und periphere Ortsteile
nachhaltig anzubinden. Dariiber hinaus kénnen Quartiersmobilstationen ohne OPNV-
Anschluss in den Wohngebieten etabliert werden, um eine wohnortnahe Anlaufstelle fiir
verschiedene Mobilitdtsdienstleistungen zu gewahrleisten. Die Grof3e und Relevanz der
Mobilstation bestimmen den Angebotsumfang.

Potenzielle Standorte fiir zentrale Mobilstationen mit einem breiten Angebot in Nottuln sind
der Bahnhof Nottuln-Appelhiilsen und die Haltestelle Rhodeplatz. Dariliber hinaus sollten
regional periphere Mobilstationen in den Ortsteilen Darup und Schapdetten, am
Versorgungszentrum Appelhiilsener Str. sowie am Pendlerparkplatz A43 errichtet werden.
Moégliche Standorte flir Quartiersmobilstationen sind die Wohngebiete im Ortsteil Nottuln und
Appelhiilsen. Eine Priorisierung der Mobilstationen erfolgt in Tabelle 21.

Ein NWL-Konzept zur Errichtung von Mobilstationen® sieht ebenfalls die Standorte Rhodeplatz
und den Bahnhof Appelhiilsen als potenzielle Standorte fiir Mobilstationen vor. Es schlagt
aulBerdem die Haltestelle Historischer Ortskern vor. Aufgrund der rdumlichen Ndhe der
Haltestelle Historischer Ortskern zum Rhodeplatz wird weiterfiihrend ausschlieBlich der
Rhodeplatz als potenzielle Mobilstation betrachtet.

Fir eine optimale Verteilung und Erreichbarkeit der Stationen werden folgende Standorte
vorgeschlagen (vgl. Tabelle 20):

Tabelle 20: Erreichbarkeiten potenzieller Mobilstationen

[Eigene Darstellung]
Standort Einwohnerzahl im 5 / 10-Min-Umkreis (zu FuB)
Nottuln Rhodeplatz 1.120/ 3.771
Versorgungszentrum Appelhilsener Str. 1.131/ 3.054
Bahnhof Nottuln-Appelhiilsen 193/ 1.102
Pendlerparkplatz A43 /
Darup Mitte 481/ 1.467
Schapdetten Schule 912 /1.278

5 Abrufbar unter: https://www.nwl-
info.de/fileadmin/NWL/Projekte/Mobilstation_neu/Steckbriefe/Anlage_3.06_-_Kreis_Coesfeld.pdf
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Folgende Ausstattungsmerkmale werden vorausgesetzt. Die Anforderungen ergeben sich aus
dem Handbuch Mobilstationen des Zukunftsnetz Mobilitit NRW 2022 sowie aus dem 3.
Nahverkehrsplan Kreis Coesfeld 2019:

Mindestausstattung:

mobilstation ~pabs

Steele/Saule (Wegweiser, Logo)

Stadt und Stadtteil Bahnhof Erftstadt
Standort Strafle / Platz

®@OWE

Informationen zum Angebot
(Aushangfahrplan, Umgebungspline etc.)
Beleuchtung

Barrierefreiheit

Dynamische Fahrgastinformation

>
>
» Sitzgelegenheiten und Witterungsschutz
4
4

Abfallbehalter
Bei Bedarf zu erginzen:

Fahrkartenverkauf
Fahrradreparaturstation

Ladestation fur Fahrrad und Pkw

Logo Logo
Partner Kommune

4
4
4
» B+R-Anlage (Witterungsbestandige .
Fahrradabstellanlagen/Fahrradstation)

» Parkplatz

Mobilitidtsangebote:
Abbildung 78: Informationssteele Mobilstation

OPNV / SPNV [Zukunftsnetz Mobilitit NRW 2022]
Bike-Sharing

Car-Sharing

Evtl. E-Scooter und E-Roller Sharing

7.3.1 Zentrale Mobilstationen

Rhodeplatz Nottuln

Die Haltestelle Rhodeplatz in Nottuln bietet aufgrund der zentralen Lage, dem OPNV-Angebot,
einer Car-Sharing-Station sowie den bereits vorhandenen Ausstattungselementen das grof3te
Potenzial, als Mobilstation ausgewiesen zu werden. Als zentraler Ort in Nottuln sollte diese
Mobilstation die oben genannten Mindestanforderungen tberschreiten.

Dieser Standort wird von etwa 1.120 Personen in 5 Minuten und von 3.771 Personen in 10
min fuBlaufig erreicht. Es sollte darliber nachgedacht werden, eine geschlossene und
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witterungsbestindige Fahrradabstellanlage - wie am Bahnhof Nottuln-Appelhiilsen - zu
errichten sowie Lademaglichkeiten fiir Fahrrader anzubieten.

Bahnhof Nottuln-Appelhlilsen

Aufgrund der peripheren Lage des Bahnhofes ist eine intermodale Anbindung hier besonders
wichtig. Aktuell bestehen unterschiedliche Angebote, darunter der SPNV und OPNV,
witterungsbestandige und abschlieBbare Fahrradabstellanlagen sowie eine Mitfahrerbank. Die
Ausweisung dieses zentralen Knotenpunktes zu einer Mobilstation kann helfen, auf das
vorhandene Angebot aufmerksam zu machen und besonders Pendelnde vom MIV auf den
SPNV zu verlagern.

7.3.2 Regional-periphere Mobilstationen

Pendlerparkplatz A43

An der Haltestelle ,Appelhiilsen P&R Platz“ sollte eine Regional-periphere Mobilstation
errichtet werden. In Verbindung mit dem Pendlerparkplatz bietet diese Haltestelle das
Potenzial, den MIV zu biindeln und Pendelnde zusammenzubringen. Der Weg zu der
Mobilstation kann mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln zuriickgelegt werden. Durch die
Ausweisung als Mobilstation wird auf das Angebot des Pendlerparkplatzes aufmerksam
gemacht.

Versorgungszentrum Nottuln, Appelhlilsener Str.

An der Haltestelle ,Am Hangenfeld“, an welcher 5 Buslinien verkehren, existieren bereits
Ladestationen und ein Car-Sharing-Angebot. Die Angebote sind dabei jedoch raumlich um den
Kreisverkehr auf den Parkplatzen der Einzelhdndler verteilt. Eine Ausweisung als Mobilstation
mit Steele und Beschilderung ware sinnvoll, um auf die vorhanden Mobilititsangebote
aufmerksam zu machen und eine Verlagerung vom MIV auf die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes zu fordern.

Darup Mitte

Auf dem Parkplatz auf der Roruper Str. ist Raum fiir Car-Sharing-Stellplatze, Ladeinfrastruktur
und Fahrradabstellanlagen. AuBerdem verkehren hier 5 Buslinien an der angrenzenden
Bushaltestellte ,Darup Mitte“. Im Einzugsbereich dieses Standortes erreichen 481 Personen in
5 min und 1.467 Personen in 10 min fuBlaufig die Mobilstation. Auch der Standort ,Alter Hof
Schoppmann® wiirde sich grundsatzlich eignen. Die Bushaltestelle liegt jedoch nicht direkt am
Standort, weshalb der Standort Darup Mitte empfohlen wird.
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Schapdetten

An der Haltestelle Schapdetten Schule ist die Biindelung von verschiedenen
Mobilitatsangeboten sinnvoll. Hier sollten witterungsbestindige Fahrradabstellanlagen
errichtet werden. Eine 6ffentliche Ladestation und ein Stadtteilauto kénnten das Angebot des
OPNV in Schapdetten sinnvoll erginzen. Eine einheitliche Beschriftung durch das Ausweisen
zu einer Mobilstation fordert die Verkehrsmittel des Umweltverbundes in Schapdetten.

7.3.3 Quartiersmobilstationen

Ein wichtiger Schritt, um die Auswirkungen des MIV zu reduzieren und eine Verdanderung im
Modal Split zugunsten des Umweltverbundes zu erzeugen ist die Etablierung von
Quartiersmobilstationen in den Ortsteilen Nottuln und Appelhiilsen. Bei diesen steht nicht die
Intermodalitat im Vordergrund, sondern das Angebot an fuRlaufig erreichbarer Mikromobilitat.
Fahrrader und vor allem Lastenrdader kénnen von den Bewohner*innen ausgeliehen werden,
um nicht mit dem Pkw einkaufen zu fahren. Auf diese Weise miissen keine eigenen Lastenrader
angeschafft werden. Bestenfalls sind diese in maximal fiinf Minuten zu Ful3 erreichbar. Bei
einigen der Quartiersmobilstationen bietet sich auBerdem die Entwicklung von Car-Sharing-
Angeboten an (vgl. Kap. 7.2).

b

Abbildung 79: E-Lastenradstation an der Universitdt Dortmund

[Eigene Aufnahme]
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Wenn offentliche Freiflichen, Parkplatze oder Liicken bestehen, kénnen diese fiir die

Quartiersmobilstationen umgenutzt werden. Folgende Standorte in Nottuln kommen dafiir in
Frage:

Nottuln:

» Quartier stidlich der Rudolf-Harbig-Stral3e
» Quartier 6stlich der Diilmenerstr.
»  Quartier am Hummelbach, nérdlich des Sportzentrums

Appelhilsen:

»  Quartier an der BrulandstralRe
» Quartier an der St. Josef Kita
»  Quartier am Sportzentrum Appelhiilsen
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Tabelle 21: Priorisierung der potenziellen Mobilstationen in der Gemeinde Nottuln

[Eigene Darstellung]
Ortsteil Haltestelle / StraRe / Ort Kontra Prioritat

»  Hohes Nutzungspotenzial in allen »  Keine sicheren Fahrradabstellanlagen
Bevolkerungsgruppen

Zentrale Lage

OPNV-Knotenpunkt ***
GroRer Parkplatz

Ausreichend Raum fir weitere Angebote

Car-Sharing und Ladestation bereits

vorhanden

GroRraumige Nahversorgung

Am Hangenfeld »  Car-Sharing und Ladestation bereits »  Angebote rdumlich verteilt

(Versorgungszentrum vorhanden »  Keine Fahrradabstellanlage **%
Appelhllsener Str.) »  GroRraumige Nahversorgung

Rhodeplatz

v v v v Vv

Nottuln

v

Grof3er Parkplatz »  Keine sicheren Fahrradabstellanlagen

OPNV-Anschluss »  Keine Ladeinfrastruktur

Nahe Autobahnanschluss »  Kein-Sharing-Angebot **i%
Nahe Gewerbegebiet Beisenbusch

Zugverbindung nach Miinster und Essen »  Keine Ladeinfrastruktur

Hohes Nutzungspotenzial in allen »  Kein-Sharing-Angebot

Bahnhof Nottuln Bevolkerungsgruppen; besonders Pendelnde *
Appelhiilsen GroRer Parkplatz * *
Mitfahrerbank vorhanden

Witterungsbestandige und sichere

Fahrradabstellanlage

Hohes Nutzungspotenzial fiir Freizeitzwecke »  Keine Fahrradabstellanlagen

Nahe zum Alten Hof Schoppmann »  Keine Ladeinfrastruktur **i%

Kleiner Parkplatz vorhanden »  Kein Sharing-Angebot
Zentrale Bushaltestelle in Darup

Pendlerparkplatz A43

v Vv Vv v v Vv

Appelhiilsen

v v

v

Darup Mitte

v v v Vv
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» Hohes Nutzungspotenzial fiir Schiller*innen »  Keine Barrierefreie Haltestelle
»  OPNV-Anschluss »  Kein Sharing-Angebot
Schapdetten Schule »  Wenig freie Flache fir weitere *i%i%
Angebote

»  Geringe Bevolkerungszahl
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8. MABNAHMENKATALOG

Als Ergebnis des Mobilitatskonzeptes fiir die Gemeinde Nottuln sind insgesamt 29 Maf3nahmen
erarbeitet worden. Die MalRnahmen haben zum Ziel, die Erreichung der Soll-Vision der
zukUinftigen Mobilitat in Nottuln (vgl. Kap. 6) zu begtinstigen.

8.1

Die MalRnahmen sind das Ergebnis eines umfangreichen Prozesses. Neben den Ergebnissen der
Bestandsanalyse, den daraus definierten Handlungsansitzen und den Erfahrungen des
Projektteams beruhen die MaBBnahmen insbesondere auch auf den Ergebnissen der

MABNAHMENENTWICKLUNG

verschiedenen Beteiligungsformate.

Nachfolgender Tabelle sind alle MaBhahmen zu entnehmen. Gleichzeitig ist je MaBnhahme

angegeben, auf welcher Grundlage die Mal3nahme basiert:

Tabelle 22: Mafsnahmen und Grundlage

[Eigene Darstellung]
Nr. MaRnahmentitel

Grundlage

F1  Verbesserung der FuBwege im Gemeindegebiet > Auftaktveranstaltung
»  Haushaltsumfrage
»  Schiler*innen-Workshop
> MaRnahmen-Workshop
F2  Erhohung der Aufenthaltsqualitat im 6ff. Raum > MaRnahmen-Workshop
»  Projektteam
F3  Barrierefreie Umgestaltung von Querungsmoglichkeiten des >  Auftaktveranstaltung
FuBverkehrs im gesamten Gemeindegebiet »  Projektteam
F4  Schaffung weiterer Querungsmoéglichkeiten fir den FuBverkehr »  Auftaktveranstaltung
»  Projektteam
R1  Schaffung qualitativer und sicherer Fahrradabstellanlagen an »  Schiler*innen-Workshop
Schulen »  Projektteam
R2  Schaffung qualitativer und sicherer Fahrradabstellanlagen an »  Auftaktveranstaltung
offentlichen Einrichtungen und Platzen > Haushaltsumfrage
»  MaRnahmen-Workshop
R3  Schaffung von Einfadelungshilfen fiir den Radverkehr an »  Auftaktveranstaltung
relevanten Stellen im Gemeindegebiet »  Projektteam
R4  Instandsetzung der Radwege / Oberflachenqualitat »  Auftaktveranstaltung
»  Haushaltsumfrage
> MaRnahmen-Workshop
R5  Schaffung weiterer Fahrradstral3en >  MaRnahmen-Workshop
>  Projektteam
R6  Neukonzeption der Diilmener Str. inkl. Nebenanlagen »  MaRnahmen-Workshop
> Projektteam
R7  Lickenschluss im vorhandenen Radwegenetz >  Auftaktveranstaltung
»  Haushaltsumfrage
»  MaRnahmen-Workshop
R8  Anderung der Fiihrungsform des Radverkehrs an relevanten »  Auftaktveranstaltung
>

Stellen

MaBnahmen-Workshop

162 - Entwurf 1 (25.01.2023)



Mobilitatskonzept Gemeinde Nottuln | Endbericht

M1 Verkehrsberuhigende MaRnahmen an kommunalen StraRen >  Auftaktveranstaltung
> MaRnahmen-Workshop
M2  Umwidmung von Parkflachen »  Auftaktveranstaltung
M3 Intensivierung / Einfihrung Parkraummanagement »  Auftaktveranstaltung
> MaRnahmen-Workshop
M4 Einzeichnung von Parkflachen an 6ffentlichen StraBen > MaRnahmen-Workshop
>  Projektteam
M5  Schaffung weiterer Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum »  Unternehmensworkshop
»  Schiler*innen-Workshop
>  New Mobility-Konzept
M6  Beteiligung der Gemeinde Nottuln an der Initiative ,Lebenswerte > Projektteam
Stadte und Gemeinden“
ov1 Ausbau des Carsharing-Angebots und Uberpriifung von Standort- »  MaRBnahmen-Workshop
Anderungen
OV2  Schaffung von Mobilstationen in Nottuln »  Auftaktveranstaltung
»  New Mobility-Konzept
»  Projektteam
OV3  Ausbau / Anpassung der zentralen Haltestellen im »  Auftaktveranstaltung
Gemeindegebiet »  Haushaltsumfrage
»  MaBnahmen-Workshop
OV4  Anpassung der C85 > Auftaktveranstaltung
»  Haushaltsumfrage
»  Schiler*innen-Workshop
»  MaBnahmen-Workshop
OV5  Verbesserung des Nachtbus-Angebots zwischen Nottuln und »  Schiler*innen-Workshop
Minster
OV6 Installation von ,multimodalem Routing" an den Mobilstationen/ »  MaRnahmen-Workshop
weiteren zentralen Orten »  New Mobility-Konzept
OV7 Ausweisung der Haltestelle ,Rhodeplatz* als Zentralen »  MaBnahmen-Workshop
Omnibusbahnhof
OV8  Ausweitung von Buslinien in Nachbarkommunen »  Haushaltsumfrage
»  Projektteam
MM1 Offenheit fiir Verkehrsversuche »  Auftaktveranstaltung
»  MaBnahmen-Workshop
MM2 Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit / Einbindung der »  Auftaktveranstaltung
Gemeinde als Vorbild und MuItllekator > Unternehmensworkshop
»  Schiler*innen-Workshop
»  MaBnahmen-Workshop
MM3  Einflihrung eines Unternehmensstammtisches o. 4. zum Thema »  Unternehmensworkshop
betriebliche Mobilitat > Projektteam

Jede der oben genannten EinzelmaBnahmen ist als standardisierter MaBnahmen-Steckbrief
dargestellt (vgl. Tabelle 23). Die Darstellung der MaBBnahmen in einem einheitlichen Stil
ermoglicht eine schnelle und einfache Vergleichbarkeit sowie Kommunikation der wesentlichen
Mafnahmeninhalte. Die MaRRnahmensteckbriefe sowie die Erlauterung der abschlieBenden
Maf3nahmen-Priorisierung sind als separater Teilbericht 1 beigefiigt.
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Tabelle 23: Beispiel Masnahmen-Steckbrief

[Eigene Darstellung]
MAGBNAHMENTITEL NR.
LEITZIEL Strategische Zielsetzung der MaBnahme
ZIELGRUPPE Angesprochene Zielgruppe(n)
POTENZIAL Potenzieller direkter und indirekter Nutzen der Mal3nahme

Ausgangssituation

Beschreibung der derzeitigen Situation / des Handlungsbedarfs

MafBnahme

Inhaltliche Kurzbeschreibung der MaBnahme

Handlungsschritte »  Nennung der erforderlichen Handlungs- / Umsetzungsschritte

Verantwortung / »  Nennung der fir die Umsetzung der MaBBnahme verantwortlichen
Akteure Akteure

Finanzierungs- und » Nennung von Moglichkeiten der MaBnahmenfinanzierung und

Fordermoglichkeiten bestehende Férdermoglichkeiten

Kosten »  Abschatzung der Umsetzungskosten

Kosten Bewertung der Umsetzungskosten

Umsetzbarkeit Bewertung der Umsetzbarkeit

Auswirkungen Bewertung der zu erwartenden Auswirkungen der Mal3nahme

Umsetzungsdauer Bewertung der voraussichtlichen Umsetzungsdauer ab

Umsetzungsbeginn
Priorisierung AbschlieBende Priorisierung der MaRnahme (Querschnitt der

Bewertungen aus Kosten, Auswirkungen und Umsetzungsdauer)
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8.2 UMSETZUNGSFAHRPLAN

In nachfolgendem Umsetzungsfahrplan ist eine mogliche zeitliche Abfolge der einzelnen
MaBBnahmen und somit eine erste Zeitschiene der Projektumsetzung aus dem
Mobilitatskonzept fur die Gemeinde Nottuln dargestellt.

Bei der Umsetzung der Mal3nahmen ist zu beachten, dass nicht alle direkt von der Gemeinde
Nottuln umgesetzt werden kénnen. Das liegt daran, dass einzelne Projekte auf3erhalb der
Handlungsmoglichkeiten der Gemeinde liegen (Bspw. Radwegeausbau im Auf3enbereich).
Grundvoraussetzung der Malnahmenumsetzung ist die ausreichende Verfligbarkeit
personeller und finanzieller Ressourcen.

Ausgehend von einigen MaBnahmen sind bereits sehr kurzfristig erste Erfolge zu erwarten (u. a.
Fahrradabstellanlagen an Schulen, Schaffung weiterer Ladeinfrastruktur im 6ff. Raum).

Der vorgesehene Umsetzungsbeginn je MalBnahme beruht auf der MaRnahmenpriorisierung.

Kurzfristig Langfristig Strategisch
(2-3 Jahre) (6-7 Jahre) (> 7 Jahre)

Abbildung 80: Farbstufen Umsetzungsfahrplan

[eigene Darstellung]

Die angesetzten Zeitrdume fiir den Umsetzungsbeginn der MaBBnahmen werden im
Umsetzungsfahrplan nach unterschiedlichen Farbstufen gekennzeichnet:
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Tabelle 24: Umsetzungsfahrplan

[Eigene Darstellung]

F1

Verbesserung der FuBwege im
Gemeindegebiet

Q0
0Q

energielenker

Q0
0Q

energielenker

Erhohung der Aufenthaltsqualitat im off.

F2
Raum
Barrierefreie Umgestaltung von

F3 Querungsmoglichkeiten des FuBverkehrs im
gesamten Gemeindegebiet

Fa Schaffung weiterer Querungsmoglichkeiten
fiir den FuBverkehr

R1 Schaffung qualitativer und sicherer
Fahrradabstellanlagen an Schulen
Schaffung qualitativer und sicherer

R2 Fahrradabstellanlagen an 6ffentlichen
Einrichtungen und Platzen
Schaffung von Einfadelungshilfen fiir den

R3 Radverkehr an relevanten Stellen im
Gemeindegebiet

R4 Instandsetzung der Radwege /
Oberflachenqualitat

R5 Schaffung weiterer FahrradstraBen
Neukonzeption der Dllmener Str. inkl.

R6
Nebenanlagen
Liickenschluss im vorhandenen

R7
Radwegenetz

RS Anderung der Fiihrungsform des
Radverkehrs an relevanten Stellen
Verkehrsberuhigende MaBnahmen an

M1
kommunalen Straen

M2 Umwidmung von Parkflachen
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Intensivierung / Einflhrung

M3
Parkraummanagement
M4 Einzeichnung von Parkflachen an
offentlichen Stra3en
Schaffung weiterer Ladeinfrastruktur im
M5 - .
offentlichen Raum
Beteiligung der Gemeinde Nottuln an der
Mé Initiative ,Lebenswerte Stidte und
Gemeinden*
AV Ausbau des Carsharing-Anggbots und -
Uberpriifung von Standort-Anderungen
OV2 Schaffung von Mobilstationen in Nottuln
év3 Ausbau / Anpassung der zentralen
Haltestellen im Gemeindegebiet
OVva Anpassung der C85
V5 Verbesserung des Nachtbus-Angebots
zwischen Nottuln und Minster
Installation von ,multimodalem Routing” an
OV6  den Mobilstationen / weiteren zentralen
Orten
dv7 Ausweisung der Haltestelle ,Rhodeplatz” als
Zentralen Omnibusbahnhof
> Ausweitung von Buslinien in
ove Nachbarkommunen
MM1 Offenheit flr Verkehrsversuche dauerhaft
Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit /
MM2 Einbindung der Gemeinde als Vorbild und dauerhaft
Multiplikator
Einflihrung eines
MM3  Unternehmensstammtisches o. 4. zum dauerhaft

Thema betriebliche Mobilitat

2025 Uberpriifung Umsetzungsfortschritt (1)

- Uberpriifung Umsetzungsfortschritt (I1) PI k(0 Uberprifung Klimaneutralitit
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9. EVALUATION

Mit der Entwicklung des Mobilitatskonzeptes fiir die Gemeinde Nottuln wurden insgesamt
29 MalBnahmen erarbeitet und den jeweiligen Handlungsfeldern zugeordnet. Die
Umsetzung aller MaBBnahmen ist das Ziel, wobei der Prozess einer nachhaltigen
Mobilitdtsentwicklung auch mit Umsetzung aller MaBBnahmen nicht abgeschlossen ist. Im
Gegenteil: Neben der MaBnahmenumsetzung ist ebenfalls eine kontinuierliche Uberpriifung
des Projekt-/Umsetzungsfortschritts erforderlich. Wie diese erfolgen kann, wird
nachfolgend erlautert:

9.1 UBERPRUFUNG PROJEKT-/UMSETZUNGSFORTSCHRITT

Um den Projekt-/Umsetzungsfortschritt beurteilen zu konnen, empfiehlt es sich, in
regelmaRigen Abstinden (im ldealfall jahrlich) eine MaBnahmenevaluierung durchzufiihren.
Dabei kdnnen nachfolgende Fragestellungen als Ansatzpunkte genutzt werden:

Tabelle 25: Prozessschritte zur Priifung von Projektfortschritten

[Eigene Darstellung]

Prozessschritt Fragestellungen

»  Sind neue Partnerschaften zwischen Beteiligten entstanden?
Netzwerk-Bildung > Welche Intensitat und Qualitat haben die Partnerschaften?
»  Wie kann die Zusammenarbeit weiter verbessert werden?
»  Was war ausschlaggebend fir den Erfolg/Misserfolg von
Umsetzungsergebnisse MaRnahmen?

»  Gab es Schwierigkeiten und wie wurde damit verfahren?
Wurden Nachfolgeinvestitionen ausgel6st?
Wenn ja, in welcher Hohe?

Auswirkungen umgesetzter

MafRnahmen
»  Ist der Umsetzungsprozess effizient und transparent?
Ums?tzung und > Kénnen die Arbeitsstrukturen verbessert werden?
Entscheidungsprozess > Wo besteht ein erhdhter Beratungs-/Informationsbedarf?
NN . »  Sind alle Beteiligten ausreichend eingebunden?
Partizipation regionaler R - .
- »  Konnten weitere Beteiligte hinzugewonnen werden?
Beteiligter
> Wie sind die Fortschritte bei der Umsetzung der MaBnahmen?
»  Befinden sich Projekte aus verschiedenen Handlungsfeldern in der

Zielerreichung Umsetzung?
»  Wo besteht Nachholbedarf?
»  Sind Trends erkennbar, die eine Anpassung des Mobilitatskonzepts
erfordern?
Konzept-Anpassung ) Haben sich Rahmenbedingungen geindert, sodass Anpassungen
vorgenommen werden miissen?
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Um den Projektfortschritt dauerhaft positiv zu gestalten, ist neben der Feststellung des
Umsetzungsfortschritts eine stetige Anpassung an die lokalen und aktuellen Gegebenheiten
essenziell. Daher sollten je nach individueller Beantwortung der oben dargestellten
Fragestellungen eine entsprechende Anpassung oder Handlung vorbereitet werden. Bereits
realisierte MalBnahmen sollten ebenfalls analysiert, bewertet und ggf. wiederholt, verlangert
oder um weitere (Teil-)Projekte erganzt werden. Wichtig ist es, dass eine dauerhafte
Kommunikation des Themas erfolgt.

9.2 ALLGEMEINE ERFOLGSINDIKATOREN FUR JEDE
MAGBNAHME

Im Rahmen der Uberpriifung des Projekt- und Umsetzungsfortschritts sind fiir die
Uberpriifung der MaBnahmenumsetzung / MaBnahmenwirkung verschiedene
Erfolgsindikatoren nutzbar. Dabei ist zwischen langfristigen Erfolgsindikatoren - welche in
zeitlich langeren Abstanden (bspw. alle 5 Jahre) Gberpriift werden sollten - und kurzfristigen
Erfolgsindikatoren zu differenzieren. Kurzfristige Erfolgsindikatoren kénnen permanent oder
mindestens jahrlich erfasst werden.

Langfristige Erfolgsindikatoren

Modal Split

Unter Modal Split werden die Daten zur Aufteilung des Verkehrs auf verschiedene
Verkehrsmittel sowie zum Beispiel den FuBverkehr bezeichnet. Der Modal Split ist die
aussagekraftigste Datengrundlage, um die Zusammensetzung des Verkehrs zu beschreiben
und insbesondere auch um Veranderungen Uber die Zeit zu erkennen. Eine regelmiBige
Ermittlung des kommunalen Modal Split (ca. alle 5-10 Jahre) kann Entwicklungstendenzen
in der Zusammensetzung des Verkehrs aufdecken und bietet daher ein gutes Instrument zur
Uberpriifung des MaBnahmenfortschritts bzw. der Wirkung der realisierten Manahmen.
Dabei ist jedoch zu beriicksichtigen, dass eine Modal Split Erhebung primar das gesamte
Mobilitatsverhalten der Bevélkerung abbildet und daher vor allem zur Uberpriifung des
Gesamtfortschritts bzw. der Wirksamkeit verschiedener Malsnahmen in Summe geeignet ist.
Eine Modal Split Erhebung geht zudem in der Regel mit weiteren Kosten und einer gewissen
Erhebungsdauer einher.

THG-Bilanz

Eine Treibhausgasbilanzierung (= THG-Bilanz) dient Kommunen oder Unternehmen als
Bestandsaufnahme aller fir den Klimaschutz relevanten Aktivitaten. Eine THG-Bilanz gibt
an, wie viele Tonnen klimarelevanter Treibhausgase - je Kommune oder Unternehmen -
jahrlich verursacht werden. THG-Bilanzen bieten zudem die Grundlage fiir ein Controlling
und machen Erfolge sichtbar. Hinsichtlich des vorliegenden Konzeptes bzw. der
Mafnahmen-Umsetzung kann eine THG-Bilanz bspw. genutzt werden, um zu Gberpriifen,
inwiefern eine klimafreundlichere Entwicklung des Mobilitatssektors festzustellen ist.
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Diesbezliglich sind i.d.R. alle funf Jahre die verkehrsbedingten THG-Emissionen zu
berechnen und zu vergleichen (vgl. Service- und Kompetenzzentrum kommunaler
Klimaschutz 2022).

Verkehrszdhlung

Auf Bundesfern- und Landesstraf3en in Nordrhein-Westfalen werden in 5-Jahres-Intervallen
StraBenverkehrszahlungen vom Land Nordrhein-Westfalen durchgefiihrt. Diese geben
Aufschluss  Uber das  durchschnittliche  tagliche  Verkehrsaufkommen  im
Untersuchungsbereich.

Ergdnzend zur landesweiten StralBenverkehrszahlung kénnen auch die Verkehrsstarken auf
kommunalen Straen oder an kommunalen/6ffentlichen Einrichtungen (bspw. mit erhéhtem
Sicherheitsbedarf) von groRer Relevanz sein und erhoben werden. Gleichermaf3en kénnen
auch weitere Verkehrstriger auf diese Weise erhoben werden. Anhand der Ergebnisse
konnen Riickschlisse auf weitere erforderliche MaRnahmen oder die Wirkung von
umgesetzten Mal3nahmen gezogen werden.

Es bietet sich an, Verkehrszahlungen vor allem fiir die Uberpriifung der Wirksamkeit von
MaBnahmen durchzufiihren, welche eine Reduktion des MIV und eine Stirkung des
Radverkehrs als Zielsetzung haben. Mittels einer Verkehrszahlung und in Verbindung mit
dem Modal Split kann zum Beispiel Uberpriift werden, ob sich die Verkehrsstarken
zugunsten des Radverkehrs entwickelt haben.

Kurzfristige Erfolgsindikatoren

Zdhlung umgesetzter (Teil-)Mafsnahmen

Einige MaBnahmen haben TeilmaBnahmen bzw. kénnen eine unterschiedliche Anzahl an
(Teil-)MaRnahmen umfassen. Um den Umsetzungsfortschritt einer solchen MaBBnahme zu
erfassen, sollten umgesetzte (Teil-)MaRnahmen gezahlt werden. Dabei gilt: Je mehr
(Teil-)MaRnahmen umgesetzt sind, desto besser der Umsetzungsfortschritt der betrachteten
Mafl3nahme.

Projektdokumentation

Projektdokumentationen gilt es zu allen MaBnahmen anzufertigen. Diesen
Dokumentationen lassen sich im Rahmen der Erfolgs-/Umsetzungskontrolle wichtige
Informationen zum Umsetzungsstand entnehmen (bspw. Informationen dartiber warum eine
MaRnahme noch nicht umgesetzt wurde oder aktuell nicht umgesetzt werden kann).
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Verkehrsbeobachtung

Eine allgemeine Beobachtung des ruhenden und/oder flieBenden Verkehrs gibt Aufschluss
Uber das Verkehrsverhalten von Verkehrsteilnehmenden in bestimmten Situationen (bspw.
Parksuchverkehr etc.). Darliber hinaus ermdglicht eine solche Beobachtung die Herleitung
von Rickschlissen bzgl. des Verkehrsflusses/einer Staubildung o.3. nhand der Ergebnisse
lassen sich ebenso Riickschliisse zur Wirkungsweise der MafRnahmen ziehen.

Befragungen

Befragungen der Bevodlkerung, von Unternehmen oder Zielgruppen stellen ein gangiges
Instrument zur Erhebung von Daten dar. Auf diese Weise kdnnen unkompliziert
Rickschliisse auf die individuelle Wahrnehmung bestimmter Personengruppen gezogen
werden. Mit Hilfe der Daten kénnen die Mal3nahmen hinsichtlich ihrer Wirkung Gberpriift
werden. Die Erfahrungen der Bevélkerung kénnen in allen Bereichen Riickschliisse auf
Veranderungen bieten. Besonders MaRnahmen, deren Uberpriifung eher technischer Art
oder neuartig sind, konnen so besser beurteilt werden.

Uberpriifung Verkehrsunfallzahlen

Polizeilich erfasste Unfalle werden statistisch aufbereitet. Den Verkehrsunfallzahlen lassen
sich raumliche Erkenntnisse (bspw. Unfallhdufungspunkte) oder Erkenntnisse bzgl. einzelnen
Verkehrstragern (bspw. Art des Unfalls) entnehmen. Eine regelmaBige Betrachtung und
Auswertung der Verkehrsunfallzahlen kann im Rahmen der Erfolgskontrolle Auskunft
darliber geben, inwiefern (Teil-)MaBnahmen die Verkehrssicherheit erhéhen und die Zahl
der erfassten Verkehrsunfélle abnimmt. GleichermaBen zeigen ggf. neu entstandene
Unfallhdufungspunkte Stellen auf, an denen zukiinftig gezielt weitere Mal3nahmen initiiert
werden sollten.

Geschwindigkeitskontrollen

Einige MalRnahmen sollen eine Geschwindigkeitsreduktion des motorisierten Verkehrs
bewirken. Die Wirksamkeit solcher MaRnahmen lassen sich liber temporare oder dauerhafte
Geschwindigkeitskontrollen bewerten.

ADFC-Fahrradklimatest

Der Fahrradklimatest ist eine nicht reprasentative Umfrage des Allgemeinen Deutschen
Fahrrad-Club (ADFC). Alle zwei Jahre wird eine Online-Umfrage zur Zufriedenheit der
Fahrradfahrenden durchgefiihrt. Durch diese RegelmaRigkeit lassen sich Veranderungen im
Zeitverlauf darstellen. Die grundlegende Wirksamkeit von MalBnahmen aus dem
Handlungsfeld Radverkehr lasst sich mittels dieser Datengrundlage erfassen.
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Tabelle 26: Indikatoren und Instrumente zur Uberpriifung der Mainahmen

[Eigene Darstellung]

Nr. MaRnahme Messgrof3e Instrument

FuRBverkehr Erhohung des FuBverkehrsanteils am Modal Split Modal Split Erhebung

) Zahlung umgesetzter (Teil-)MaBnahmen
. . . . »  Projektdokumentation
Verbesserung der FuBwege im Gemeindegebiet »  Anzahl umgesetzter (Teil-)MaRnahmen .
»  Verkehrszdhlung FuBverkehr
»  Verkehrsbeobachtung
) Zahlung umgesetzter (Teil-)MaBnahmen
> Projektdokumentation
Erhéh der Aufenthalt litdt im 6ffentlich
R;ucr)nung er Autenthaltsqualitat im otfentlichen »  Anzahl umgesetzter (Teil-)MaRnahmen »  Verkehrszdhlung FuBverkehr
»  Verkehrsbeobachtung / Begehung
»  Befragungen
. . ) Zahlung umgesetzter (Teil-)MaBnahmen
Barrierefreie Umgestaltung von »  Proiektdokumentation
Querungsmoéglichkeiten des FuRverkehrs im > Anzahl umgesetzter (Teil-)MaBnahmen .. ) N . .
- . »  Uberpriifung Verkehrsunfallzahlen (insb. fir
gesamten Gemeindegebiet
den FuRverkehr)
) Zahlung umgesetzter (Teil-)MaBnahmen
>  Projektdokumentation
Schaff it oglichkeiten fur d
F::JB?/e:JI:egh:vel erer Querungsmoglichkeiten flr den »  Anzahl umgesetzter (Teil-)MaRnahmen »  Verkehrsbeobachtung
»  Uberpriifung Verkehrsunfallzahlen (insb. fiir

den FuBverkehr)
Modal Split Erhebung
ADFC-Fahrradklimatest

Zahlung umgesetzter (Teil-)MaBnahmen
Projektdokumentation
Befragung

Erhohung des Radverkehrsanteils am Modal Split

Radverkeh
PR Verbesserung der Infrastrukturen des Radverkehrs

Schaffung qualitativer und sicherer

> il-
Fahrradabstellanlagen an Schulen Anzahl umgesetzter (Teil-)Mafnahmen

Zahlung umgesetzter (Teil-)MaBnahmen
Projektdokumentation
ADFC-Fahrradklimatest

Schaffung qualitativer und sicherer
Fahrradabstellanlagen an 6ffentlichen Einrichtungen »  Anzahl umgesetzter (Teil-)MaBnahmen
und Platzen

v v Vv, Vv v Vv
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»  Zahlung umgesetzter (Teil-)MaBnahmen
Lo . . »  Projektdokumentation
Schaffung von Einfadelungshilfen fiir den »  Verkehrsbeobachtun
Radverkehr an relevanten Stellen im > Anzahl umgesetzter (Teil-)MaBnahmen .. . & . .
. . »  Uberprifung Verkehrsunfallzahlen (insb. fiir
Gemeindegebiet
den Radverkehr
»  ADFC-Fahrradklimatest
»  Zihlung umgesetzter (Teil-)MaBnahmen
. . . »  Projektdokumentation
Instandsetzung der Radwege/Oberflichenqualitat »  Anzahl umgesetzter (Teil-)MaRnahmen .
»  Verkehrszdhlung Radverkehr
»  ADFC-Fahrradklimatest
»  Zihlung umgesetzter (Teil-)MaBnahmen
Schaffung weiterer FahrradstraRen »  Anzahl umgesetzter (Teil-)MaRnahmen »  Projektdokumentation
»  Verkehrszdhlung Radverkehr
Neukonzeptionierung der Dllmener Str. inkl. b MaBnahmenumsetzun »  Projektdokumentation
Nebenanlagen & »  Verkehrszdhlung Radverkehr
»  Zihlung umgesetzter (Teil-)MaBnahmen
R7 Liickenschluss im vorhandenen Radwegenetz »  Anzahl umgesetzter (Teil-)MaRnahmen »  Projektdokumentation
»  ADFC-Fahrradklimatest
A Fiih f R keh »  Zahlung umgesetzter (Teil-)MaBnahmen
RS nderung der Fiihrungsform des Radverkehrs an b Anzahl umgesetzter (Teil-)MaRnahmen : g umg ' ( )
relevanten Stellen »  Projektdokumentation

Motorisierter Individualverkehr

Reduktion des MIV-Anteils am Modal Split

Reduktion der verkehrsbedingten THG-Emissionen

Modal Split Erhebung
THG-Bilanzierung

M1 Verkehrsberuhigende MaBnahmen an kommunalen

»  Anzahl umgesetzter (Teil-)MaRnahmen

Zahlung umgesetzter (Teil-)MaRnahmen
Projektdokumentation

4
4
StraRen »  Verkehrsunfallzahlen »  Geschwindigkeitskontrollen

»  Befragung

M2 Umwidmung von Parkflachen »  Anzahl umgesetzter (Teil-)MaRnahmen " Zah.lung umgesetztier (Teil-)MaRnahmen
»  Projektdokumentation

.. o »  Zihlung umgesetzter (Teil-)MaBnahmen

M3 Intensivierung/Einftihrung »  Anzahl umgesetzter (Teil-)MaBnahmen »  Projektdokumentation

4

Parkraumbewirtschaftung

Befragung
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»  Zahlung umgesetzter (Teil-)MaBnahmen
Einzeichnung von Parkflachen an 6ffentlichen . »  Projektdokumentation
»  Anzahl umgesetzter (Teil-)MaRnahmen
M4 Stra3en & ( ) »  Geschwindigkeitskontrollen
»  Uberpriifung des ruhenden Verkehrs
Schaff it Ladeinfrastruktur i »  Zahlung umgesetzter (Teil-)MaBnahmen
M5 "c 2 l‘Jngwel erer radeinfrastrukturim »  Anzahl umgesetzter (Teil-)MaBnahmen . § ume . (Teil-)
offentlichen Raum »  Projektdokumentation
Beteili der G inde Nottul der Initiati
Mé6 etellisling der semeinde Nottun an der Initiative »  MaRnahmenumsetzung »  Beschluss Gemeinderat

,Lebenswerte Stadte und Gemeinden“

Offentlicher Verkehr / Intermodalitat

Steigerung des OPNV-Anteils am Modal Split

Modal Split Erhebung

Erhéhung der Nutzungszahlen des OPNV

Fahrgastzahlungen

o Ausbau des Carsharing-Angebots und Uberpriifung »  Anzahl weiterer Carsharing-Fahrzeuge »  Zahlung weiterer Carsharing-Fahrzeuge
ovi von Standortdnderungen »  Standortinderungen »  Erfassung Standortianderungen

»  Zihlung umgesetzter (Teil-)MaBnahmen

»  Projektdokumentation
Ov2 Schaffung von Mobilstationen in Nottuln »  Anzahl umgesetzter (Teil-)MaRnahmen »  Befragung

»  Modal Split Erhebung / Rlickschlisse bzgl.

inter- und multimodalem Verkehrsverhalten
e Ausba.u/Anpaésung der zentralen Haltestellen im b Anzahl umgesetzter (Teil)Ma@nahmen 4 Zéhhlung umgesetztiar (Teil-)MaBnahmen
Gemeindegebiet »  Projektdokumentation

»  Projektdokumentation
(0)Y/! Anpassung der C85 »  Umsetzung (Teil-)MaRnahme »  Fahrgastzihlung

»  (Fahrgast-)Befragung
- Verbesserung des Nachtbus-Angebots zwischen . ' Projektdo'l'< umentation
oOV5 Nottuln und Miinster »  Umsetzung (Teil-)MaRnahme »  Fahrgastzihlung

»  (Fahrgast-)Befragung
o Installation von ,multimodalem Routing” an den . »  Zahlung umgesetzter (Teil-)MaBnahmen
Ové Mobilstationen / weiteren zentralen O%ten > Umsetzung (Teil-)MaBnahme 4 Projektgdokugmentatior(l !
ov7 gﬁxsi:;;gh:(:l;?altestelle Rhodeplatz als Zentralen »  Mafnahmenumsetzung »  Projektdokumentation
o . L . »  Zihlung umgesetzter (Teil-)MaBnahmen
(0)V/:] Ausweitung von Buslinien in Nachbarkommunen »  Umsetzung (Teil-)MaRnahme

»  Projektdokumentation
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Verbesserung der Information / Kommunikation

Q0 -
0 energielenker

Befragungen

MM1 Offenheit fur Verkehrsversuche

»  Umsetzung (Teil-)MaRnahme

Zahlung umgesetzter (Teil-)MaRnahmen
Projektevaluation

Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit /
MM2 Einbindung der Gemeinde als Vorbild und
Multiplikator

»  Umsetzung (Teil-)MaRnahme

Zahlung umgesetzter (Teil-)MaRnahmen
Projektdokumentation
Befragung

Einfiihrung eines Unternehmensstammtisches o0.3.

MM3 zum Thema betriebliche Mobilitat

»  MaBnahmenumsetzung

v VvV |V Vv VvV | Vv Vv

Z3hlung durchgefiihrter Veranstaltungen
Zahlung Beratungen / Information von
Unternehmen vor Ort
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10. ZUSAMMENFASSUNG

Schon lange beschiftigt sich die Gemeinde Nottuln intensiv mit den Themen Klimaschutz
und Nachhaltigkeit und hat bereits einige sektorale Konzepte und Strategien aufgestellt.
Dazu zahlt unter anderem die Strategie zur Klimaneutralitdit 2030 der Gemeinde Nottuln.
Ein Kernbaustein dieser Strategie ist es, die Treibhausgasemissionen im Verkehrssektor zu
reduzieren. Aufbauend auf dieser grundlegenden Strategie stellt das Mobilitdtskonzept fiir
die Gemeinde Nottuln eine konzeptionelle Strategie dar, wie sich die Mobilitdt in Nottuln in
den kommenden Jahren entwickeln sollte.

,Gemeinsam bewegen wir uns in die Zukunft!“

Gemeinsam mit der lokalen Wirtschaft, den Biirgerinnen und Birgern der Gemeinde, der
Politik und Verwaltung ist das Mobilitdtskonzept lber einen Zeitraum von 12 Monaten
partizipativ erarbeitet worden. Der Gemeinsamkeits-Gedanke spiegelt sich somit nicht nur
im Motto der zukilinftigen Mobilitdt wider, sondern wurde bereits wahrend des gesamten
Zeitraums der Konzeptentwicklung aktiv umgesetzt.

Die Gemeinde Nottuln ist trotz der raumlichen Nahe zum Oberzentrum Miinster vor allem
landlich gepragt. Charakteristisch fir landliche Rdume sind hohe Motorisierungsgrade sowie
eine Dominanz des Pkw als Hauptverkehrsmittel. Die Nutzung eines Pkws erlaubt zwar eine
hohe individuelle Flexibilitdt, sorgt aber neben klimarelevanten Emissionen fiir weitere
negative Folgen, worunter beispielsweise Larm, Flachenkonkurrenz und Verkehrsunfille zu
zahlen sind. Vor diesem Hintergrund stellt das Mobilitdtskonzept fiir die Gemeinde Nottuln
eine Strategie dar, wie die verkehrsbedingten Treibhausgasemissionen langfristig reduziert
werden kdnnen.

Ausgehend von einer umfangreichen Darstellung der Ausgangssituation (Kapitel 3),
Befragungen von Haushalten und Unternehmen (Kapitel 4) sowie
verkehrstragerspezifischen (Bestands-) Analysen (Kapitel 5) hat sich gezeigt, dass der MIV
mit 630 Pkw pro 1.000 EW und 56 % am Gesamtverkehrsaufkommen den
Hauptverkehrstrager in Nottuln darstellt und dass das vorhandene Radwegenetz an vielen
Stellen deutliche Defizite aufweist und deshalb von vielen Biirgerinnen und Blirgern als
negativ bzw. unzureichend wahrgenommen wird.

Weiterhin wurden zudem die Handlungsfelder FuBverkehr, Offentlicher Verkehr /
Intermodalitat und der motorisierte Individualverkehr analytisch betrachtet. Ausgehend von
diesen Analysen konnten eine Vielzahl von Erkenntnissen und Potenzialen abgeleitet
werden. Als Hauptziele lassen sich vor allem eine Reduzierung des MIV bei gleichzeitiger
Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes ableiten. Neben Zielsetzungen im
Bereich des Radverkehrs und des motorisierten Verkehrs sind weitere Potenziale ermittelt
worden, sodass die Gesamtzahl aller Potenziale abschlieRend in der Soll-Vision (= Leitbild)
der zukiinftigen Mobilitat in der Gemeinde Nottuln zusammengefasst ist. Die Soll-Vision gibt
richtungsweisend vor, wie die zukiinftige Mobilitat in der Gemeinde Nottuln aussehen sollte,
um Ubergeordnete Zielsetzungen auf Gemeindeebene zu erreichen. Folgende Leitziele
wurden dahingehend definiert:
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» Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs im Sinne der Klimaneutralitdtsstrategie
2030 der Gemeinde Nottuln

»  Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis 2030

»  Stdrkung des Fufsverkehrs durch Verbesserung der Barrierefreiheit und Erhéhung der
Aufenthaltsqualitdt

» Ausbau und Aufwertung des OPNV-Angebots als gleichwertige Alternative zum
motorisierten Individualverkehr

» Forderung intermodalen  Mobilitdtsverhaltens durch  Schaffung  zusdtzlicher
Verkniipfungsmaglichkeiten und durch Bereitstellung neuer Mobilitédtsoptionen (New
Mobility)

» Schaffung eines Bewusstseins- und Verhaltenswandels der Biirger*innen und lokalen
Wirtschaft zu nachhaltiger Mobilitdt

Diese sechs Leitziele sind richtungsweisend fiir die Entwicklung der MalZnahmen, denn diese
sind darauf aufbauend und unter Bericksichtigung der Analyse-Ergebnisse partizipativ
erarbeitet worden. Insgesamt stehen nun 29 MaBnahmen in den Handlungsfeldern
FuBverkehr, Radverkehr, Motorisierter Individualverkehr, Offentlicher
Personennahverkehr / Intermodalitat sowie Mobilitatsmanagement, welche dazu beitragen
sollen den formulierten Soll-Zustand langfristig zu erreichen. Jede MalBnahme ist dabei in
einem MalBnahmensteckbrief dargestellt und dieser beinhaltet neben einer
MaRnahmenbeschreibung eine Ubersicht liber die erforderlichen Handlungsschritte, die
Verantwortlichkeiten, Finanzierungs- und Férdermdglichkeiten sowie die Abschatzung der
Umsetzungskosten. AbschlieBend sind die MalBnahmen bewertet und untereinander
priorisiert worden, um aufzuzeigen welche MaRnahmen moglichst kurzfristig umgesetzt
werden sollten. Die MalRnahmensteckbriefe sind dem Mobilitdtskonzept als Anlage 1 in
einem eigenstandigen MalBnahmenkatalog beigefiigt.

Mit der Erarbeitung des Mobilititskonzeptes ist der Prozess der nachhaltigen
Mobilitatsentwicklung in der Gemeinde Nottuln noch nicht abgeschlossen - im Gegenteil. In
den kommenden Jahren gilt es die gewonnenen Erkenntnisse zu beriicksichtigen und
erarbeitete MalBBnahmen oder auch zusatzliche und weiterfihrende Malinahmen
umzusetzen sowie den Prozess dauerhaft zu verstetigen. Um eine Dauerhaftigkeit der
Entwicklungen zu gewahrleisten ist eine regelmaRige Erfolgskontrolle zu empfehlen. Wie
diese ablaufen kann ist daher in einem Evaluationskapitel beschrieben.

Neben der Umsetzung einzelner MalRnahmen kommt vor allem einer dauerhaften
Einbeziehung und Sensibilisierung von Biirger*innen eine besondere Bedeutung zu. Nur mit
Hilfe einer transparenten und fortwahrenden Offentlichkeitsarbeit kann langfristig eine
ausreichende Akzeptanz fir die Mobilititswende erreicht werden: Nur wenn alle
Akteurinnen und Akteure an einem Strang ziehen, kdnnen die Ziele einer nachhaltigen
Mobilitdt und insbesondere auch Klimaneutralitdt 2030 erreicht werden.
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ANHANG

Tabelle 27: Ubersicht der Anhdinge

[Eigene Darstellung]
Anhang 1 Fragebogen Haushaltsumfrage
Anhang 2 Fragebogen Unternehmensumfrage
Anhang 3 Liniensteckbriefe OPNV-Angebotsanalyse
Anhang 4 Ergebnisse Auftaktveranstaltung
Anhang 5 Ergebnisse Unternehmensworkshop
Anhang 6 Ergebnisse Schiiler*innen-Workshop
Anhang 7 Ergebnisse MaRnahmen-Workshop
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Anhang 1 - Haushaltsfragebogen

QO :
l.l. 98 energle!enkgr

NOTTULN

Einstieg
Lisbo Birgernnen und Blrger aus Appeth(isen, Darup, Nosun und Schapdetion,

dia Gemeinde Nottuin mdchie die Mobiltat tir de Blrgerinnen und Bdsgor vor Ort vorbessem und kimatraundicher gestalion.

Dazu hat da G Nottuin die "energikienker projocts GenbH" mit der Erarbeitung eines Mobiltats A, um agen Ar ain
b mults und Mabirass, u

Nun sind auch #wa Ertah von b Interesse’

Ge

Wie bewegen Sie sich in der Gemeinde, soi @5 mit dom Auto, mit dem Zug oder Bus, mit dam Fahmad oder 2u Fu? Konnen wir Bnen ainige Woge im On erisichaern?
Sind sie zutnieden mit der Mobiltat aut dem Gemaindagebial? Oder gibt 05 Frasals Wonsche, Anregungen und Kritk?

Nehmen Sie sich bitte oin paar Minuten Zeit 10r de Beartwartung der Fragen. Falls enzelne Fragen nicht auf Sie auretion, Oberspringen Sle dlese einfach.

Die Tainahme an der Umirage ist ym und g bis 2um 17.07.2022 mogkch.
Vielen Dank fir e Teihahme?
Wohnort

Diese Umirage richiat sich an alie, da fhren ersien oder rwedon Wohnsitz aud dem Nomuiner Gemaindegebiet haban.

1. In welchem Ortsteil der Gemeinde Nottuin leben Sie? *

Ownnsm Om
O o O Wonon

Cunun
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Fahrzeuge im Haushalt

2. Verlibgen Sie dber mehr als ein Auto im Haushalt [Zweitwagen, Drittwagen etc.)? ©

Ok

{_—J Figin

Erwerbstatige Person®en

3. Sind Sie oder in lhrem Haushalt lebende Personen erwerbstatig? ©

Erworbsiflige sind Poersonan im Ahker van 15 Jahren und mahr, die mindesiens. oine Stunde gogen Emgeit ciner baruflichon Tatigkei! nachgehan baw. in ginem
Asboizverhilnis siehon oder salboiandi] oin Goworba, oinan troion Borul, sin Handwork odor oing Landwinsona® boiraiben. Ak Enverteiabigs gallon auch Por
sonon, dk vordbesgonand nichl asboien, solom sie formall mit iwom ArsboRsplate verbunden sind (2.8, Urauberinnan, Keanie, Muttorschats- und
ERpmuriauberinnan, Schiechiwetiengoidomplanges”innan usw.|.

i
Dmﬂ

Berufliche Wege (1)

4.  Kombinieren Sie verschiedene Verkehrsmittel fiir ihren Arbeitsweg?

Wenn Sie / die Miaglieder (hnes Haushalies zum Beispiel mit dem Aulo oder dem Fahrad zum Bahnhol | zur Bushahesiebe fahren, um van dort den restichen
Wag mit dem Zug / Bus zurickzulegen, dann wihien Sie bihe "@".

oL
™ main

Wt

Berufliche Wege (2)

5 Welche Yerkehrsmitiel kembinieren Sie fur den Arbeitsweg?

Fu Fuls/
Bus

2u Full/
U 2

Fahmad !
Bus

[Fahmad !
O 2
O as

O 2

D ‘Wilntiene Kombination |

Berufliche Wege (3)

Sig haban bel der vorangegangenaen Frage "Komibknieren Sia verschiedene Verketesmitiel i Fwen Arbaiswog ™ mit Tein” geandworiel. Biie nennen Sie uns de
‘Griinda i0r ivo Entsohaldung:
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6. Bitte begrinden Sie lhre Antwort:

[ Neswanaghat
D Emine Miglichkai
|:| Micht dis passandan

I:l'n'nﬂnrn::l

Berufliche Wege (4)

7. Inwelchem Gemeindeteil bzw. in welcher Kommune befinden sich die Arbeilsstatten der ermerbstatigen Personen lhres Haushaltes?
Solhen sich die ArbaiissEltion auBerhalb der Gemeinds Nomuin belinden, wdhion Sie bime "Andoen”

Aindere jua MOrsior,

Appaidisen Darnp Mottuin Schapdatien DOmen, Coesteld oi.|
Poerm O 9 O
Poerm:2 O @ o
» 9 o

9 9
9 9

o
o

OCOOO0
OO

8. Wie oft nutzen Sie | die Mitglieder ihres. Haushaites nachfolgende Yerkehrsmitiel fir den Arbeitsweg?

meirmals pro
maFmak pro Jane Mol 2.4 mal pro Wocha  {lasT) 1aghon

O O O
O O O
O O O
O O O
O O O
O O O
O O O
O O O

ZuFult

Fahmad ! E-Bke

Bus ! Taxkus

Barn/ fig

Eiganan Plow | Diansiwagen
Carsharing

Fahrgemainschatt

OOCQOQOOO:

OO0

Kinder  Jugendliche im Haushalt

9.  Lebeninihrem Haushalt Kinder / Jugendliche? -
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Schulweg (1)

10, 'Wie oft werden Kinder | Jugendliche in lhrem Hawshalt mit dem Auto zur Kita /Schule gebracht? *

Gnn

-, mafrmals po
Jahr

-, malTmals pro
Msfonas

O oena

G {tasa) taglich

Schubweg (2)

Aus welchen Griinden werden die Kinder ! Jugendlichen lhres Haushaltes mit dem Aulo zur Schule gebrachi?

D Eine gesigneie Busserbindung

D Sokwde / Hita liegt auf dom
Arbeitswng

D Margeindes S ichere tgedlin

Mlain Kind wind nur bed schiochiom Watier mi demn Aulo e Schule ! Kila
gatwacht

D.ﬁ:nm.ﬁn:rm|

Schubweq (3)

12 'Wie oft nutren die in lhrem Haushalt lebenden Kinder | Jugendliche weitere Verkehrsmittel autf dem Weg zur Schule / in die Kita?

Wienn dio Mindaer [ Jugendiongn in Ihnem Haus hait gin VeskehrsmiBed [0 dan Weg zu Bia [/ Schuls rutzen, dass unierhal nichl ais Auswahimdgiichken zur
Varllgung siohi, dann iragen Sk dieses Verkshremiliol Ditie n den vorgesenenan Eingabsborpich bei "Andones Vorkohrsmimal™ ein. Geban Sio darn bilie
eberiialls Auskunh Ober die Hauligko der Mutzung.

mefemals po

mafFmals pro Jane 2-4 mal pro \Wocha | Fasi) taghon

Zu FuB {inkl. Robar eio. |

O

Fahmad ! E-Bike
E-Ecootor
Schulus

Babn  Zug

Eadhzfairorin cnes molonsierion Fahrzougs (i, Molomad,
g
Arderes Varkehramitiad

0000000
sNelelelolele
oNeXololololel |
0000000

O O0O0000

185 - Entwurf 1 (25.01.2023)



Mobilititskonzept Gemeinde Nottuln | Endbericht 88 energielenker

Freizeitwege (1)

13, Welche Freizeiteinrichtungen in der Gemeinde Nottuln besuchen Sie regeimaflig?
Drei Arowortan mbgiich. Wihien Sio bite die Fretzattoinnchtungen aus. dio Sie am haufigsion basuchen.

Warn Sia ihre Antwor! kookeatisioran mOchien cder wann eina Frar am hauligsten aulgesuchien Frexoiteinvichiungan nichl als Antwortmogichinit genanm ist,
nutzen Se bitte das Textfeld "Andare Fraessinnchaungen”

[ W [[) Hassorscher Ortskam Nottuin (] Jugendtratt Nottuin

(] Boraensum sz Franng [ mctoone (] sponnnenangen Spepize & aten
(] mone Schutzs Westerain [ Wetns (] Gasonomie

D () ot scoappmann

CJ mﬂm [ Emdamgen

7 e i | I

14.  Welche Verkehrsmittel nutzen Sie zur Erreichung der Freizeiteinrichtungen in Nottuln?
Zwel Areworian mogich. Wahien Sie bite bis zu zwed Varkeresmittol 2us, die Sie am haudgsion &r die Enpichung von Frazeieinncniungen nutzon.

Wenn Sie ain Verkervsmitiol £r Frezoitwege nutzen, dass umerhalt nicht als Auswahimdglichied xur Veriligung stoht. gann tragen S deses Varkerrsmitiol

it in den vorg 9 ch bei "Anderes Verketrsmitiol ain
2u —
(J me ., Bomgerbus [ Fahrgemeinschatian
Fahmad / € ~— Bamn/ —
[:] Sike — 2ug L Auto
Bus / r— -~
Taxdbus 8 Carsharing 8| Taxi

C}mmm] |

15.  Kombinieren Sie verschiedene Verkehrsmittel fiir thre Freizeitwege? *

oL

)m

Freizeitwege (2)

16.  Welche Verkehrsmittel kombinieren Sie fir ihre Freizeitwege?

2y FuB/
Bus

D ZZ::IA!-'
G
D ;:;n‘l‘ﬁl

P/
Bus

Oz’
C]mmmmmml
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Sig haben bel der vorangegangenan Frage “Kombinieren Sie verschiodens Verkehesmitiel 0 iee Freizeitwege™ mit Tein® geareworniet. Biie nennan Sie uns de

‘Griinda A0r inen Entsoheidung:

17.  Bitte begrinden Sie lhne Antwort:
= Koing
/4 Noawendigkot
Y
P Eaing MiglichkeR
» Mighl diz passandan
\._+ hngoboia

Zufriedenheit mit vorhandenen Mobilitétsmoglichkeiten

18 'Wie zufrieden sind Sie mit den folgenden Mobilititsangeboten in Notiuln?

sahr nfrieden
Fullworkahr G
Fadvarkehr D
Busvarkain G
Barrwarkohr G
rie-rer aak st O
Begrindung der Unzufriedenheit

zulriedan

o000

ez o miici

waniger rultieden unz bourisien

O0O000
ODOOOE
O0O000

Sie haben bel der vorangegangenan Frage “Wie zulrieden sind Sie mit den folgenden MoblE3ssangeboien in MoiiuinT mindesiens @nmal mit "Unzuirieden®

‘peantennot. Bime nennoan Se uns dis Grinde Or e Enlschaldung:
15. Bitte begriinden Sie ihre Antwort:

G Fin Aok vorhandan

[Fehlerde Fuld- ¢

'I-D Radwage
[Fohberde

w4 [Flebiliar

."J Eahrizel [Bus, Babn)
Q [Preds

Q Vorkehrssicherhol

O'ﬂ'nmrn-::| |

Bewertung der Rad- | Fulverkehrsinfrastrukiur

Enda 200 Fat der ADFC one Umirage zum Radvorkes in der Gemeinde Motiuin durchgeiihi. Dabel wurdon uwa. auch de Hadverkerrsinimsirukas boimchiol
Rahman des Mobiltiiskonneptes warden dio Umirgeergebnissa bardcksichiigt. bm Rafwmen dieser Haushalisumirage soll dennooh ein Meirungsbid num Rad: und

Fulwerkehr in Appeihiisen, Dansp, Mosuin und Schapdetion abgeimgt wonden.
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20.  Wie rufrieden sind Sie mit den folgenden Eigenschalten der Full- & Rad

sahr Zufrieden
Verighaskeit von Full- | Radwogen C}
Trernung des Fullvarkahrs und des. Radverkeres C}
Erono dor Full- | Radwoga ::j.
sonurany O
VerlOgharkait von Sitzmaglichisiton )
Bamianireinan )
WVerllgharkeit & Cual&s von Fahradabsiollaniagen )
Werhindung der Oristale uniensinander [zu Full ! per Fahmad) i,

88 energielenker

i b i
Zulrieden ‘WRniger nurioden LnZuirkadan

O
O
O
O
O
O
O
O
O
O

g
g
g

oo 000
S1SL010L0L0L0L01 010

CcooCo

2. Welche Malinahmen kinmien dazu beitragen, dass Sie vermehrt zu Full gehen | das Fahrmad nutzen?

Dirai Andwasrion magiior. Wiahken Sio bt dio 107 Sie wichigsien Mainghmen

‘Whann gine 1ir Sk wichaige MaBnahme nichi als Auswahimiglchieii oo Verlligung siehi, dann imgen Ske diese MaBraiene bifie i den sorgosehenen

Eingabebonzioh bal “Andend Gnand” ein

Urreogedrmie | dinakio .—uI Trerrung des Fulverkehrs womm Pl
I:l Verbindungan Ll Weriains

Ausmichende Mindesibredio .—uI Trerrung des Fulverkehrs wom
I:l 42,50 m) L. Hadwvesugr

[] ‘Goigneter Cbartachenbeiag || Bindonistisystem

[:l Wagwaisung : E:u;nkﬂ::;n :
(] Beleuchiung O g;mmm
(] G |

Hutzung offentlicher Verkehr

22 Mutzen Sie den Offentlichen Verkehr (Bus und Bahn)? *

oL
Onﬂn
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Offentlicher Verkehr (1)

23.  Wie zufrieden sind Sie mit folgenden Eigenschatten des éfientlichen Yerloehrs in der Gemeinde Notiuln®

e boh miche
sohr mfriacen zultiodon waniger ruriedon LT

o

E
g
g

[Ermaichbarke® der nichsien Bushakesinle / des rachsien
Eahmhols

Ty
b
Fal
o

Takssmeg / Cairisharak
[Plnkdichko | Zuverliscighkedt
Vesimilplung won SSendichen Mobirlssangoboion

{Fahrgast-) Imlommaticonen ju.a. Fahrzeien, Informasonen 2u
‘Safrungen, Verspaiungen aic

Barrigneireihell {Fahrzeug / Zug & Umield der Halesioka|

Verbindung dor Orisiels unieninances [mil Bus 7 Zug)

QOO0 000
OOOCO00
OO0 0o00C
OOOCO00
QOO0 00Q0

Fahrpreis

Offentlicher Verkehr (2)

24. 'Was misste getan werden, damit Sie den SHentlichen Verkehr zukiinftig nutzen ! éfter nutzen?

wichiig char wichig reaitral ehar urrwichiig urmdchiig
Bessern Abstimmung ! Verkndplung Dwischen Bus- und Bahnwarkahr {J f_’j [} J i}
Fahmadabetolanlagen an den (zeniraion) Bushaltesizlan { :| [ _“: |: ::. j { ::.
Ereipenyng der Buncherczet; iJ @ 9 J @
Verbessenng dor Bareroirodedt { :| [ _“‘__ |: ::. ] E ::.
Vestieppering deg Komdots O @ O D) O
Schatiung eines Angebots an meinem Wohnort {] E_-::. |:::| ] f:}
‘Verbessenung dor Ereichbarket meines Arbelisplatzes {j i_‘; [:::. j :_;‘.
Verbindungen Innerhalb Mofuins (_j :: C _']. j [_’}

Offentlicher Verkehr (3)

28.  Welche Takiung des Buswerkehrs wiirden Sie fiir ihre taglichen Wege als susreichend bezeichnen?

alle 2 Stundan radirsatrciich
- -

G alks 1.5 Stunden G wierigkstindich

G stindich
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Alternative Mobilitdtsformen / New Mobility

25 Wie kinnte lhnen die Mutzung mehrerer Yerkehrsmittel fir einen Weg erleichient werden?

stimme el nicil

stimma zu stimme el i stimme richi zu

Bornisiolung oines Lastenradsharing Angetes
Bornisiolung oines Bikosharing-Angobots
Bernisiolung oines E-Soooter-Shaning Angetoes
Bessern Verknipiung von Bus./ Zug

Bau / Auswaisung ven Mobisiationon

Bsrpizinlung von sichonn Fahrmadabsidlaniagan an Bushahoselen !
Eanmhdian

0000000
0000000
0000000}
0000000
0000000

Bernitsiolung | Auswallung Carshaning

T
P
Ty
L
L
o

J Q)

D Warkniplung won werschiodenen MobilEdsangeboien gevinnt immes mehr an Bedewtung. Sogenannie Mobisiadonen nehmen hierbed eine Schilsseinolk ein, denn
dia Verkndplung umorschisdicher Verksehrsangoboio st die Memmautgabs siner Mobdsiaton. Die Vorolo der verschisdensn Verkohrsmimel kirmen hior ol
mmmmwD-ﬁfmunmwwmmnmmmuﬂlmwnmm.hmhwmm
unierschiediche Mobiliisanicrderungen, aul die Mobistationen mi einem passgenauen Angebof an Voerkehrsmittein eagiesen. Meben dem Gifentichen Veskehr
wSrron Mobisiationon um zahineiche woilons Elomoms aegai L

27.  Welche Elemente solliz eine Mobilstation in der Gemeinde Nottuln ihrer Meinung nach vorweisen?

Dl Antvecerion mogiich. Wiahlsn Sio bite die drod 0 So wichsgsien Aussiat d I, Wailars Ausstaih i nile kdnnen Obar das: Anteorfold
“Sonsige Aussiatiungselemente” eigensiindi erginet werdan

|:| Aushangiaheplan |:| Blesharng |:| Ladesauie Hir E-Farvasige
Eﬁ“mm M 0 wmr&alm:
(] Prw-Smipiatz [] EScosterShaing [ i
|:| Carsharing D Taistand E‘ GepdckschioBaches
(] acaestotaniagen o mrur 0 mﬁmuwmsm Paketstation, Fahmad:Zubahir,
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Verzicht Zweitwagen

28, Unter welchen Voraussetzungen wiirden Sie auf ihren tiglichen Wepgen Gberwiegend auf das Auto verzichten?

Shirmimes: el nichi

H
<

stimme richl zu

'Wann Aulolahnen wasaniboh teonor wiinde | TrelbsioSpenisn oo |
Bl Verschioohionngen im Autovarkehr (mehe Siais oo |

Bai bessarem PNV Angebod

B glinsSgaram alo

Bal Verbessenang der Radverkehrsindrassruidur

Bai Schalfung eines atirakien Sharing.Angehobs

[Einilihrung / Erhihung Parkgebdhean

Vorhanderssin ainar Mobilstation

Eidn Werzichi

[Reduidion dor Parkhochsidaues

Wenn werigar Parkplatzo vorhanden sind

000000000000 |
ﬁoooooooooogg

:
000000000000 E
000000000000 ¢
000000000000

.eurm:sn:mn|

Fragen zur [ zum Teilnehmer‘in

Zum Abschiss machion wir Sia bitlen, sinigo Angaben zu hrer Parson zu machen.
28, Welchem Geschlecht fihlen Sie sich am ehesten rugeharig?

{1 Mdrnich
LY
™ Weiblch
Y

G Divers

30, Welcher der nachialgenden Alterskategorien sind Sie zugeharig?
G Ju:nw
G 12-25 Jahra
G 26-35 Jahre
G 35-45 Jahre
G 45-55 Jahre
G 55-65 Jahre

G 5575 Jahra

o}

D Umiraige ki beendel. Wislen Dank [r de Tellrahma.

For Rbckimgen num Projeld oder num Fragobogen siehen wir ihnen geme zur VerdOgung.

Caarmainda Motk
lan Bartles
Maobdrissmanagar
‘02502 - 542-353
bartiakiPnatiuin.da
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Anhang 2 - Unternehmensfragebogen

Q0 -
energielenker
l‘l. 00 B
NOTTULN

Einstieg

Saiv gechre Uniermefmannnen und Uniermeshmar aus Appahiisen, Daron, Motiuln und Sohapdatien,

diz Gamairda Mottuln machie die Mobiktat vor O vertessem und Himatroundicher gestation. Dazu hat dia W dig "ancrgonke projecs
‘minH" mil cer Er:mnn.rqumi\ﬂlﬂmnnm ml.l‘ﬂl’ﬂ't

Ein wichages Handungsteld stedll in dissem Konlest auch dig betrisblcha Motdiat dar. Es sollen Handungsarsdtre doenifizien westdan, die Batrieba und Uinlemahman
aul dem Gobét der Semmainda Motuln dabal unsersalezen, i boinebiichas Vierkehrsaulkommen efizianier und nachhaliger Tu gesalen.

Hun sind auchi Iee Erlahrungon won besondomm imenesse

‘Wig komman Fro [ die MEarbeienden zu irem Arbeiisplaiz inder Gemoinde? Kinnen wir fmen die Emelchbasiosi des Arbsitsplalres eroichiom?

Diz Tednahme an dor Limirage 152 bis zum 1707 2022 mdglich.
Vielen Dank fir Fee Telnahma!

Standort auf dem Gebiet der Gemeinde Mottuln

1. Hat thr Uniernehmen ( Betrieb einen Standort aut Mottulner Gemeindegebiet? *
e
G rain,

Angaben zum Unternehmen

Wir wirden Sie zundchsi bitten, sinige Angaben zu Ihrem Linssmahmen zu machen. Die Angaben dignen dazu, einen genassren Einblick in die Mobiltaishedaria
unierschindlicher Uinlemaehmaen o gessinnan und Ihne Antaorion in den enisprechanden Bonisu nu setzen Ihne Daden wonden varimaulich behandelt, keinan Dritlen

nuganglich gemacht und lediglich anonymiskar im Rahmen der Koezeplorsislung ausgewariol.
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In 'welchem Stadtieil hat lhr Unternehmen | Betrieb seinen Standon auf dem Gebiet der Gemeinde Nattuln?

|':| Appeiniisen
[] oeeup
|:| Bomuin

I:IS:h:.pd_ru

Angaben zur Mitarbeitendenzahl

Ungelires Anzahl dor Miarbomendon am Standor Nottuln | |

Ungeiien Anzahl dor MEarboendan im gesamien
Uniemahman | |

In 'welcher Branche ist lhr Unternehmen t&tig?

G Dignsiiishng O Handal

G Froduzierondes Geworbe C} Trarsport und Logisti
o Land
\._J Forsteirischati

-"“-arm:|

s

Betrieblicher Verkehr (1)

5.

Bitte geben Sie ungetihr an, wie viele [hrer Mitarbeitenden {am Standon in der Gemeinde Mottuin) thren Wohnsitz in bre. aullerhalb der
Gemeinde Mottuln haben.

Bitio den Prozerdwes gerundei und ganzzahly in Ser-Schwitten OHNE Prozens: Zeichan angeben [0, 5, 10, ... 100}

Arvei] dor Miarsitondon mi Wichnar innarhalk der Gesmainda Matiuln I:'

el der Miartsilondan mi Yohnor auBerhal der Gomainds Bomun I:I

Schitzen Sie den Anieil der Mitarbeilenden, die die folgenden Verkehrsmitied fiir den Arbeitsweg nutzen.

Sitie tragen Sk pro Zode dis entsprachonden Schitrungen gin. Bitte den Proxenivwesr gerundat und ganzzahbg in Ser-Sorhwinen OHNE Prozent-Zeichan angaban
{0, 5, 10, ...100)

Prow Midahrgelogenhoi  Bus i Bahn Faferad ZuFull Soreiige

Vertmhrsmitieinutzung der Miarbeilondan ma Wohnor in dar
Gemeincs Nomn . 1 -7 1 7 1 [1

Verkmhrsmitieinuizung der Mearbeiienden mi Wohno
auriamain dar Gemesinda Noturn . 7 1 1 7 [
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7.  Bitte schitzen Sie ein, welcher Antedl ihrer Mitarbeitenden (mit Wehnort innerhalb oder aulerhalb Mottulns) tiglich zur Arbedt anneist oder
nicht.

Sitte den Peozentwes genndel und ganzzahly in Ser-Sorwiten OHNE Prozent-Zeichan angeben (D, 5, 10, ...100}

Joden Tag der Woche (5 mal peo Woche)
An fas) alon Tagen der Woons (3-4 mal peo Wocha)

A wenigen Tagen in der Woche (1-2 mal pro Woche)

U
1

Arbot im Homeolice [ mal peo Woche im Ausnahmed3dion)

8. Wie bewerten Sie die Anbindung lhres U h - in der Gemeinde Hotiuln an den OPNV?

safw gui ui ausreichand mangehalt michi worfanden  nichi beurieibar

Bepreabe O O O O O O
Bt O O O O O O

9. Wie viele Stelipldtze haoben Sie fiir lhre Mitarbeitenden vorgesehen und wie sind diese werkiags ausgelasiet?

2o der Auslasiung genigh sine Schiinung. Die Schadizung der Auslasiung bitie als Prozentwer gerundet und ganzzahly in Ser-Sofwiien OHNE Prozeni-Zeichan
amgedben {0, 5, 10, _100)

Arzai Auslasng (%)
From [ ] [ 1]
Fioar mi Lackermaglichkait |:| I:'
Fahmadabstolaniagen :l |:|
Fahmadabstolaniagen mit Dbardachung |:| |:|

10.  Bitte geben Sie an, welche der nachfolgend auigelisieten Wegezwecke lhrer Einschatzung nach fir das hbchste Verkehrsaufkommen in
Ihrem Unternehmen verantwortlich sind.

Zitte nehmen Sk eine Prionsienang wor, ondnen Sie dem wichligsion Verkeresmitial dan Wert "1 zu und dann jeeeils aulsisigend wemordreon.

=|E]HMr (mgone MiarboRonde)

:E]I:Ihruﬂ‘;rrm
:E]mguumnur [Bedeferungen zum Standord)
:Emgumnun [Wersand giganar Waren)

' "
'Emrm‘rrm tzw. Kunden"innen-varkehr

11.  Stelien Sie lhren Mitarbedlenden eines | mehrere der nachfolgenden Angebote zur Verfiigung? *

JobRad (Fahmad Leasing); Job Ticken (vergonstigies OFNV-Tickal): Fahrradabsedmagiichkoiten: Portal zur Abspracha von Fatrgemanschaien: Finmenwagen
Lademdgichiel E:-Piew; Lademdgichket E-Elie / Pedokec; Carsharing Kooperalon

QR

{jnﬂn
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Betrieblicher Verkehr (2)

Sia haban bl der vorrerigen Frage angegeboen, dass S ivon Miarksdtendon gines | mehrons o gonannien Angebolo nur Werilgung siellon. Bile sordtzen Sk nun
ein, wie hiiulig dese Angeboie genuizt werden ew. wie hooh die Nachirage isi.

12 Bitte schitzen Sie die Mutzung ' Nachirage der nachfolgenden Angebote ein:

nioing varhandan,
|edoch siark worhanden, keing vorhanden, geringe vorhanden, guis
nicht vorhanden nachgedrag Nukzung Mutzung Mutzung

Jobfad (Fahmad Leasing)

00O

JobTicket jwargarstigees OFMV. Tidaet)

Fahmadal

[Porial zur Absprache von Fahrgemeinschatien
Femamaagan

Laciermdglichkait E-Phw

Lademdglichkait Podelec

Carsharing Kooparaion

OQOCOO00O0OC

COo00C0O00
OQO000000
COo00C0O00
OO000000

13. Bieten Sie lhren Mitarbeitenden weilere betriebliche Mobilitiisangebobe, welche zuvor nicht auigelisiet waren? ©
Qe
CJ redn

Betrieblicher Verkehr {3)

Sie haban bl vorreriger Frage angegoben, dass Se |hren Milarbeiercen waitone, 2uvor nichi aulgolsiee Mobilifisangeboie zur Verligung siellen. Bitie feilen Sie uns
il walche:

14.  Bitbe nennen Sie uns wedlene betriebliche Mobilidisangebote, die Sie lhren Mitarbeitenden bieten:

Betrieblicher Verkehr (4)

18 Wie kdnnte die Erreichbarkeit lhres L t & in der Gemeinde Nottuln fir Mitarbeflende ¢ Kunden ohne Plow verbessert
wenden ¥

Haltesiglen in
Urternehmensnahe

D Varbesseria OFNV-Anbindung (Fahnerangekot &
Takaurg)

D “Jubvinger-Angeboin ru ndchsigelegonom
Eahnhatiepurikt

lﬂtfnlﬂ'lanahrran:H:\:hlirlhquﬁm
Uriernehmensna ha

D'l'l'nrhm-::l
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Dienstiahrien (1)

Diereifahmen brw. Diersinetsen leger wor, wenn ein Arboineimer aus: bensfichen Griinden vordbergehend aulerhalb seiner regeimiBigen Arbeissidfe und aulerhal
sainar Waohnung g ist

16.  Fallen in Ihrem Uniemnehmen / Betrieh dienstliche Wege (= Kundentermine, Lieferfahrten, Fahrten zur Baustelle od.) an? *

i
Or‘ﬂn

Dienstfahrten (2)

Sig haban ool angagaban, dass in Feen umiemahmen | Batrieh dignsScha Fahmen anfallen. Machioigend michion Wi Sio dahar um oinige weilnrihnsncs: Anbwomnen
bimen:

17.  Wie schitzen Sie den Aniedl der Mitarbeitenden bei #hnen im Unternehmen / Betrich ein, die regeimdlig (= mind. sinmal pro Monat)
dienstliche Wepe zuricklegen?

Bitio don Prozentwses! gorundel und ganzzahlg in 5 %-Sohriion angeben (0%, 5%, 10%, .. 100%)

Fm:nnrmunmmn|

18. Wie schitzen Sie den Aniedl (%) der Dienstfahrien nach Distanz ein?

Bitin don Prozeniwssr gerundal und ganzzahlky in Sor-Sofetien OHNE Prozend-Zoichan angaben (0, B, 10, ... 100}

Innenoris (weniger als 5 km)

Rurze Distanz [rwiscsn 5 umd 20 km)|
mittiare Distanz |rwischen 20 und 100 ki)
igroBa Distane (mahr als 100 km)

[ 1
[ 1]
1
[ 1

18. Bithe schitzen Sie ein, welcher Anieil (%) der Dienstfshrien brw. Dienstreisen mit den folgenden Verkehrsmitbeln absolviert wind?

Bitio don Prozentwses! gorundel und ganzzahly in Ser-Sohitien OHNE ProzentZoichen angaben (D, 5, 10, ...100)

privatar Fia der MErboienden
Diierstaagan

BusBahn

Fahmad

Zu Fuld

UL
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2. ‘Welche der nachiolgenden Verkehrsmittel nutzen Sie bzw. stellen Sie ihren Mitarbeitenden zur Erledigung dienstlicher Angelegenheiten zur
Verfisgung? *
Fahrzoug mit Iossiiem Anirich [Diesed, Berzin, PG /
MG
I:l Fahrzaug mit Elskiroanitiet und Aikku

I:l Fahrzeug mit WassersioHanrich
I:l afforiichar Vorkohr

] Fahmad

(] Pesetee

[ Lastonrad

Dsw::|

Dienstfahrien (3)

Sie haben nuvor angegeben dass in ihrem Unfernehmen ausschiefiion | wellerhin jossil beinebene Fahrzeuge vorranden sind. Bitie begeiinden Sie ke, warum Sie
Fahrzeuge mi Verbrennungsmoionen noch nichi gegen Fahrreuge mit aliernairen Anineben aussgeiauschi haben:

2. Bitte begriinden Sie ihre Entscheidung:

[Prais | Leistung stimme
richi

Reichwoie dor Fahroeuge nichi
I:I @ rsredriwerd

|:| Fehkrde

Vorhandens Loasing Veririge Ltk
Abschrobungon

Mizazhs niohit dndisssr
EI rachgedachi

am Unienehmanssiandan

Eain Verimuan in allematve
Anirigba

D'ﬂ'ﬂﬂnm::l

Dienstfahrien (4)

Sie haben nuvor angegeben dass in ihrem Unfernehmen beeeiss alernaiy beinebers Fahrzeuge vorhanden sind. Was knnie eer Meirong nach zusdizich dazu
boirager, Fahrrougs mit Verbienrungs molonn gegen Fahrzouge mi atiemativen Aninoben aszulauschon?

22 Was kbnnte ihrer Meinung nach zusatzlich dazu beitragen. Fahrzeuge mit Yerbrennungsmaotoren gegen Fahrzeuge mit alternativen
Antricben auszutauschen?

Zum Beispal Férderprogramime, Ausitae der fendichan Ladeindrasirukiur oic..
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Ausblick

23.  Bitbe schatzen Sie die rukinftipe Bedewtung der aufgefithrien Verkehrsmitiel | Maglichkeiten zur Abwickiung von dienstiichen Wegen ein.

++ NI Siark 2L + nimmi ac o glechblkebond; - nimema ak; - nimema stark ab

spiait kaing
e + a . . il
Flfemints O @ C O O O
Rafeploste O O O O O C
P 9 @ O O O O
Fanmgemainschatian 2 O O @ O O
Plos mit Wasserstoaniiot D f} C:' C:' O Ej
Geleiler Fahrrougpood ¢ Carsharing D CJ [q:' l:_-:]' D Ej
Elnpesz vom Widackontereszan O O O O O C

Abschluss

24. Was miisste die Gemeinde Nottuln unternehmen, damit Sie ihne betriebliche Mobilitdt nachhaltiger gestalien?

Seohpunkio oder kurse Besohebung

28. Angaben zum Untemnehmen (Freiwillig)

Mama des Lintemeemes
Bavrobs

ESrabe, Hausrsmimes

| |
Argprechparingrin | |
I I
| |

Orisind

Dz Umirage ki boondol. Wislen Dank fir die Telrahma.

Fir Rickimgon num Projekt oder num Fragebogen siehoan wir Ihnen gema zur Verdigung.

‘Gasreinda Notiulr
lan Basiles
MobdEassmanagar
02502 - 542.353
bartie&ffnotiuin.de
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Darup - Nottuln - Miinster

Produkt SchnellBus
Dienstzeiten:
Nottuln - Miinster Miinster - Nottuln
Start Ende Fahrten Takt Start Ende Fahrten Takt
Mo-Do (S)  06:09 21:09 19 60-min. 07:10 22:15 16 60-min.
Mo-Do (F)  06:09 21:09 18 60-min. 07:10 22:15 16 60-min.
Fr(S) 06:09 22:09 20 60-min. 07:10 283:15 21 60-min.
Fr(F) 06:09 22:09 19 60-min. 07:10 283:15 21 60-min.
Sa 08:09 17:09 10 60-min. 09:10 18:10 10 60-min.
So & Fe 09:09 17:09 5 120-min. 10:10 18:10 5 120-min.
Anzahl Haltestellen auf | » 10 reguladr bzw. 17, wenn Siidschleife gefahren wird
Nottulner Gemeindegebiet
Verkniipfungspunkte »  Nottuln, Rhodeplatz
»  (Nottuln, Hist. Ortskern)
»  Appelhilsen P+R-Platz
»  Minster, P+R Weseler Str.
»  Minster, Ludgeriplatz
»  Minster, Hbf
»  Minster, Altstadt / Bult
POI’s in Nottuln »  Alter Hof Schoppmann, Nottuln-Darup
»  NVZ am Rhodeplatz, Nottuln
»  Historischer Ortskern, Nottuln
»  Einzelhandel entlang der Appelhilsener Str., Nottuln
»  P+R A43, Nottuln-Appelhilsen
Fahrgastzahlen » 864 (Stand 2019)
Anmerkungen »  An Freitagen verkehrt ein zusatzlicher Bus der Linie S60
um 22:09 Uhr in Richtung Minster und erweitert die
Fahrtenanzahl an diesem Tag auf 21 (S) bzw. 20 (F)
» In Minster teilw. nur Ausstieg
»  An Schultagen wird auf der Relation Miinster - Nottuln
wird das reguldre Fahrtenangebot durch Direktbusse (D60)
verstarkt (Mo-Do 15 - 17 Uhr, Fr 13 - 15 Uhr)
Mo-Fr Sa So
Taktung 3/5 3/5 2/5
Bedienzeit 4/5 3/5 2/5
Reisezeitverhiltnis 5/5 5/5 5/5
Angebotsqualitat 12 / 15 (gut) 11/ 15 (befriedigend) 9 / 12 (befriedigend)

199 - Entwurf 1 (25.01.2023)



Mobilititskonzept Gemeinde Nottuln | Endbericht 88 energielenker

R62/T1 Coesfeld - Darup - Nottuln
Produkt RegioBus
Dienstzeiten:
Coesfeld - Nottuln Nottuln - Coesfeld
Start Ende Fahrten Takt Start Ende Fahrten Takt
Mo-Fr (S) 06:07 21:32 16 60 min 06:30 21:05 15 60 min
Sa 06:22 20:32 13 60 min® 06:30 23:05 14 60 min’
So & Fe 09:22 21:22 7 120 min 11:30 283:59 7 120 min
Anzahl Haltestellen auf Nottulner » 7
Gemeindegebiet
Verkniipfungspunkte »  Nottuln, Rhodeplatz
»  Coesfeld, Lambertikirche
»  Coesfeld, Bahnhof
POI’s in Nottuln ) Alter Hof Schoppmann, Nottuln-Darup
> Historischer Ortskern, Nottuln
Fahrgastzahlen »  keine Daten vorhanden
Anmerkungen > Fahrt teilweise als Taxibus (T1) ohne

Voranmeldung
»  Erganzende Fahrten Nottuln, Rhodeplatz -
Darup, Mitte:
o Mo-Fr: 22:03
»  Erganzende Fahrten Darup, Mitte - Nottuln,
Rhodeplatz:
o Mo-Fr: 05:58

Mo-Fr Sa So
Taktung 3/5 3/5 2/5
Bedienzeit 5/5 4/5 3/5
Reisezeitverhiltnis 4/5 4/5 4/5

Angebotsqualitit _ 11/ 15 (befriedigend) 9 / 15 (befriedigend)

¢ Fahrt um 16:22 entfillt
7 Fahrten um 15:30 und 19:05 entfallen
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Nottuln - Roxel - Miinster

Produkt RegioBus

Dienstzeiten:

Nottuln - Miinster Miinster - Nottuln

Start Ende Fahrten

Takt Start Ende Fahrten Takt

Mo-Fr 05:05 22:01 188 60 min’ 06:35 20:18 14 60 min1®
Sa 06:50 21:00 12 60 min!? 07:43 22:18 12 60 min12
So & Fe 09:50 21:50 7 120 min 10:43 23:13 8 120 min
Anzahl Haltestellen auf Nottulner » 8
Gemeindegebiet
Verkniipfungspunkte »  Nottuln, Rhodeplatz
> Schapdetten, Roxeler Str.
»  Roxel, Schelmenstiege
»  Gievenbeck, Dieckmannstr
»  Minster, P+R Coesfelder Kreuz
»  Minster, Hbf
POI’s in Nottuln > Historischer Ortskern, Nottuln
> (Sportpark Nottuln)
> (Astrid-Lindgren-Schule/Steverschule)
> Wassermihle Schulze Westerath (Nottuln, Abzw.
Stevern)
»  Hexenkuhle Wandern; St. Bonifatius (Schapdetten,
Schule)
Fahrgastzahlen »  keine Daten vorhanden
Anmerkungen »  Ergdnzende Fahrten Roxel, Mitte - Nottuln,
Rhodeplatz:
o Mo-Fr: 21:37; 22:37
»  Busse Mo-Fr ab 20:01: Nottuln, Rhodeplatz nur bis
Roxel, Hallenbad
»  Fahrten am Sonntag teilweise mit Fahrradanhianger
»  Verkehrt morgens einmalig als Linie 563
(Schulverkehr)
Mo-Fr Sa So
Taktung 3/5 3/5 2/5
Bedienzeit 5/5 4/5 3/5
Reisezeitverhiltnis 2/5 2/5 2/5
Angebotsqualitit 10/ 15 (befriedigend) 9 / 15 (befriedigend) | 7 / 15 (ausreichend)

8 Fahrten ab 20:01 nur bis Roxel, Hallenbad
? Teilweise Taktverdichtung auf 30-Min.-Takt morgens
10 Tejlweise Taktverschiebung abends

11 Fahrten um 13:50 und 16:50 entfallen; Teilweise Taktlockerung auf 120-Min-Takt abends
12 Fahrten um 14:43 und 18:18 entfallen; Teilweise Taktverschiebung sowie Taktlockerung auf 120-Min-Takt abends
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C85 Nottuln - Appelhiilsen, Bf.

Produkt CityBus

Dienstzeiten:

Nottuln - Appelhiilsen, Bf. Appelhiilsen, Bf. - Nottuln
Start Ende Fahrten Takt Start Ende Fahrten Takt
Mo-Fr(S) 05:49 21:49 16 60 min 07:19 21:19 15 60 min
Mo-Fr(F) | 05:49 21:49 17 60 min 06:19 20:19 16 60 min
Sa 05:49 19:49 15 60 min 06:19 19:19 14 60 min
So & Fe 08:49 16:49 5 120 min 09:19 17:19 5 120 min

Anzahl Haltestellen auf Nottulner | » 16
Gemeindegebiet
Verkniipfungspunkte »  Appelhilsen, Bahnhof
»  Appelhiilsen, Kreuzung
»  Appelhilsen, P&R-Platz
»  Nottuln, Rhodeplatz
POI’s in Nottuln » Rieselfelder Appelhilsen (Appelhilsen, Bf.)
> Museum Stiftung Zauberkunst (Appelhtlsen, Bf.)
»  Einzelhandel in Appelhilsen
» Einzelhandel entlang der Appelhilsener Str., Nottuln
»  Historischer Ortskern, Nottuln
Fahrgastzahlen »  keine Daten vorhanden
Anmerkungen »  Fahrten sind getaktet, um RE42 Richtung Essen zu
erreichen

Mo-Fr Sa So
Taktung 3/5 3/5 2/5
Bedienzeit 5/5 4/5 2/5
Reisezeitverhiltnis 2/5 2/5 2/5

Angebotsqualitiit 10 / 15 (befriedigend) 9 / 15 (befriedigend) _
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T67 Billerbeck - Nottuln
Produkt TaxiBus / SchulBus
Dienstzeiten:
Billerbeck - Nottuln Nottuln - Billerbeck
Start Ende Fahrten Takt Start Ende Fahrten Takt

Fahrt zZu Fahrt zu
Mo-Fr(S) 07:17 16:05 3 07:01 17:05 4

Schulzeiten Schulzeiten
Mo-Fr(F) 07:17 18:14 7 Kein Takt 07:01 18:48 7 Kein Takt
Sa 08:14 12:04 3 120 min 08:48 12:48 3 120 min

Anzahl Haltestellen auf Nottulner » 4 regular bzw. 5, wenn Haltestelle Rupert-Neudeck-
Gemeindegebiet Gymn angefahren wird
Verkniipfungspunkte »  Nottuln, Rhodeplatz
»  (Rupert-Neudeck-Gymn.)
> Billerbeck, Busbahnhof
POI’s in Nottuln
Fahrgastzahlen »  keine Daten vorhanden
Anmerkungen »  TaxiBus nur nach Anmeldung:
o Mo-Fr (F) ohne Takt aber zu festen Zeiten
o Sa120-min-Takt
»  Billerbeck - Notuuln: Kein Einstieg ab Nottuln,
Rhodeplatz
»  Billerbeck - Nottuln: Haltestelle Rupert-Neudeck-
Gymn. wird nur morgens angefahren
»  Nottuln - Billerbeck: Haltestelle Rupert-Neudeck-
Gymn. wird nur nachmittags angefahren

Mo-Fr Sa So
Taktung 2/5 2/5 0/5
Bedienzeit 3/5 1/5 0/5
Reisezeitverhiltnis 4/5 4/5 0/5
Angebotsqualitit 9 / 15 (befriedigend) 0/ 15 (kein Angebot)
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Diilmen - Rorup - Darup

Produkt SchulBus
Dienstzeiten:
Diilmen - Darup Darup - Diilmen
Start Ende Fahrten  Takt Start Ende Fahrten Takt
Fahrt zu Fahrt Zu
Mo-Do (S) 11:35 16:10 5 07:15 16:04 5
Schulzeiten Schulzeiten
Fahrt zu Fahrt zZu
Fr (S) 11:35  16:10 5 07:15  15:31 5
Schulzeiten3 Schulzeiten*
Mo-Fr 06:08 19:15 14 60 min® 06:25 19:35 12 60 mint¢
Sa 08:15 16:15 5 120 min 08:35 16:35 5 120 min
Anzahl Haltestellen auf | » 6 maximal, teilweise weniger, keine RegelmaRigkeit
. . erkennbar
Nottulner Gemeindegebiet
Verkniipfungspunkte »  Dulmen, Bahnhof
»  Dilmen, Schulzentrum
»  Dilmen-Weddern, Schule
»  Rorup, Kirchplatz
»  Darup, Alter Hof Schoppmann
POI’s in Nottuln »  Darup, Alter Hof Schoppmann
»  Sebastian Grundschule
Fahrgastzahlen »  keine Daten vorhanden
Anmerkungen »  Schulbusse haben verschiedene Start- und Endpunkte
»  Fahrten grundsatzlich als TaxiBus, der mindestens 30 min
vorher angerufen werden muss
>  Erste Fahrt morgens muss am Vortag bis 20 Uhr bestellt
werden
»  Strecke Diilmen - Darup:
o Eine zusatzliche Abendfahrt (660) fahrt immer, ohne
Vorbestellung (nur bis Rorup, Kirchplatz)
o Eine zusatzliche Morgenfahrt fahrt mit Haltestellen
in anderer Reihenfolge und teilweise ohne Einstieg
>  Strecke Darup - Dilmen
o Ein Bus bedient morgens zusatzlich Billerbeck
b Zusatzliche Nachmittagsfahrt von Rorup, Hanrorup bis
Dilmen, Bendix um 16:04 Uhr; nur von Mo-Do
Mo-Fr Sa So
Taktung 3/5 2/5 0/5
Bedienzeit 4/5 2/5 0/5
Reisezeitverhiltnis 4/5 4/5 0/5
Angebotsqualitit 11/ 15 (befriedigend) | 8 / 15 (ausreichend) 0/ 15 (kein Angebot)

13 Mo-Do wird die Haltestelle Diilmen, K.-v.-Galen-Hauptschule teilweise nicht angefahren
14 Haltestelle Dilmen, K.-v.-Galen-Hauptschule wird in diese Fahrtrichtung nicht angefahren
15120-min-Takt zwischen 08:15 und 12:15 Uhr

16 120-min-Takt zwischen 08:35 und 12:35 Uhr
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Nottuln - Havixbeck - Nottuln

BlrgerBus

B31:
Nottuln - Stevern - Schapdetten - Tilbeck - Havixbeck - Baumberg - Nottuln
Start Ende Fahrten Takt
Mo-Fr 08:28 17:28 4 180 min
B32:
Nottuln - Baumberg - Havixbeck - Tilbeck - Schapdetten - Stevern - Nottuln
Start Ende Fahrten Takt
Mo-Fr | 09:58 15:58 3 180 min
Anzahl  Haltestellen auf » 19

Nottulner Gemeindegebiet

Verkniipfungspunkte

»  Nottuln, Rhodeplatz

POI’s in Nottuln

Historischer Ortskern Nottuln
Longinusturm (Nottuln - Baumberg)
Wanderwege an der Stever (Stevern, Bayer-Eynck)
Wanderwege Baumberger Schutzgebiet (Nottuln -
Baumberg, Marienhof)
»  Wanderwege Vaders Platz (Nottuln - Baumberg,
Marienhof)

Fahrgastzahlen

» keine Daten vorhanden

Anmerkungen

Taktung
Bedienzeit
Reisezeitverhiltnis

Angebotsqualitat

Mo-Fr
2/5
3/5
2/5
7 / 15 (ausreichend)

Sa
0/5
0/5
0/5
0/ 15 (kein Angebot)

Der Betrieb der Linien B31 und B32 erfolgt im Linienringverkehr.
Die Linie B31 fahrt viermal tiglich ab Rhodeplatz in Richtung
Havixbeck und zuriick. Die Linie B32 fahrt dieselben Haltestellen
in umgekehrter Reihenfolge dreimal taglich an. In Summe besteht
somit siebenmal taglich eine Verbindung zwischen Nottuln und
Havixbeck im 90-Minuten Takt. Das Reisezeitverhaltnis wurde
auf Grundlage der Strecke Nottuln / Rhode-Platz - Havixbeck /
Althoffsweg berechnet. Zur Bewertung wurde der Durchschnitt
der Reisezeiten auf den Linien B31 und B32 genutzt.

So
0/5
0/5
0/5
0/ 15 (kein Angebot)
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Billerbeck - Ortsteile - Nottuln

Produkt BurgerBus

Dienstzeiten:

Richtung AuBenbereich Billerbeck Richtung Innenstadt Billerbeck
Start Ende Fahrten Takt Start Ende Fahrten Takt
Mo-Fr 08:00 17:00 10 60 min 08:15 17:15 10 60min
Richtung Nottuln Richtung Innenstadt Billerbeck von
Nottuln
Start Ende Fahrten Takt Start Ende Fahrten Takt
Mo-Fr 08:30 17:30 10 60 min 08:45 17:45 10 60min
Anzahl Haltéstellen auf » 3
Nottulner Gemeindegebiet
Verkniipfungspunkte »  Nottuln, Rhodeplatz
»  Nottuln, Krankenhaus
»  Nottuln, Longinusturm
> Billerbeck, Abzw. Nottuln
> Billerbeck, Busbahnhof
4
POI’s in Nottuln > Historischer Ortskern Nottuln
»  Nottuln, Longinusturm
»  Nottuln, Krankenhaus
Fahrgastzahlen »  keine Daten vorhanden
Anmerkungen Der Birgerbus fahrt nach mind. 60 Mindltiger Voranmeldung
Mo-Fr Sa So
Taktung 3/5 0/5 0/5
Bedienzeit 3/5 0/5 0/5
Reisezeitverhiltnis Keine Berechnung mdglich aufgrund von variierenden Reisezeiten
Angebotsqualitat befriedigend” 0/ 15 (kein Angebot) 0/ 15 (kein Angebot)

7 Aufgrund der Fehlenden Berechnung zum Reisezeitverhiltnis kann keine Bewertung nach dem
Bewertungsschema vorgenommen werden. Die Linie B61 kommt auf eine Gesamtbewertung von 6/10. Sie wird
insgesamt als befriedigend bewertet.
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Legden - Holtwick - Coesfeld - Nottuln

- Miinster

Produkt NachtBus
Dienstzeiten:
Legden - Miinster Miinster - Legden
Start
Ende Fahrten Takt Start Ende Fahrten Takt
Sa 17:45®  03:36 6 120 min 19:17 03:17 5 120 min
19:437%°
21:36%°
Anzahl Haltestellen auf  » 12
Nottulner Gemeindegebiet
Verkniipfungspunkte »  Minster, Hbf
> Minster, P+R Nieberdingsstr.
>  Bosensell, Kreuzung
»  Appelhilsen, P&R-Platz
»  Nottuln, Rhodeplatz
»  Coesfeld, Bahnhof
»  Coesfeld, Schulzentrum
»  Holtwick, Miinstermann
»  Legden, Dorf Miinsterland
POI’s in Nottuln > Historischer Ortskern, Nottuln
> Alter Hof Schoppmann, Nottuln-Darup
Fahrgastzahlen »  keine Daten vorhanden
Anmerkungen > Coesfeld, Schulzentrum sowie Coesfeld, Fabrik/Ballhaus
werden am frilhen Abend nicht angefahren

Mo-Fr Sa So
Taktung 0/5 2/5 0/5
Bedienzeit 0/5 3/5 0/5
Reisezeitverhiltnis 0/5 5/5 0/5
Angebotsqualitit 0/ 15 (kein Angebot) 10/ 15 (befriedigend) 0/ 15 (kein Angebot)

18 Verkehrt ab Coesfeld, Lambertikirche bis Miinster

17 Verkehrt ab Holtwick, Legdener StraRe
20 Verkehrt ab Legden, Dorf Miinsterland
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Anhang 4 - Ergebnisse Auftaktveranstaltung

MOBILITATSKONZEPT NOTTULN
STATUS QUO | FuB- & Radverkehr |

88 energielenker

\

[ ]
NOTTUIN

Stirken

Schwichen

Rechts-vor-Links in

Wohngebieten Tem p0'30
(Geschwindigkeits-
reduktion) Zonen
Vorhandenes Fahrradabstellanlagen
icti an Versorgungs-
AngEl;O(dtourlstlscher einrichtungen (EDEKA,
adrouten o

kurze Wege im
Ortskern /
Nottuln

Erreichbarkeit mit dem
Fahrrad > kurze
Wegebeziehung

Wirtschaftswege
--> Verbindungen
zu Ortsteilen

Promenade
in Nottuln

\s

NOTTUIN

Stirken

Bahnhof
Appelhtlsen

560

Fehlendes
Mobililatskonzepl fur

Fehlende

LSA zu kurz far

Querungsmaoglich-
keiten FuBverkehr

Menschen mit Nullabsenkungen FuBganger (ehem. (Havixbecker Str. /
Mobilitatseinschrankungen Bundesstrale) Haydnstr.)
Kopfsteinpflaster Baulicher Zustand Fehlendes Versargungsangebote
(Barrierefreiheit ~ von Gehwegen / Blinden- in den Ortsteilen nicht

/ Komfort RV) Barrierefreiheit leitsystem fuRlaufig erreichbar
Bewusstsein fir Bewusstsein / Konflikte auf Pedelecs:
Uberholabstande  Riicksichtnahme ~ EZhen=amen el & Konflikte mit
adwegen zwischen RV
MIV - RV MIV / RV &FV FuBverkehr

Promenade in
Nottuln:
Konflikte FV & RV

Interessenskonflike
Radverkehr / ruhender
Verkehr in Darup

Nottuln-Std: Konflikte
MIV-RV-FuBverkehr -->
keine Radwege

Idee: Schilder
P mit Hinweis

Fehlende Ful3-

Interkommunale

Anbindung des

Baulicher Zustand der

Radverkehrs-
Radwege- Bahnhofs Appelhiilsen -
& Gehwege verbindun fiir den Radverkehr et dnten
gen Stralen
Sichtverhaltnisse Ortsdurchfahrt Poller & fehlende
. Schapdetten: fehlender
> / Sichtachsen ades ) Uberaars Umlaufsperren Fahrraldfurten
Ziel: Durchfahrten MIV / RV Strae zu eng (einfarben!)
mit Pkw im Ortskern
vermeiden
Fehlende .
Ziel: Mehr Mut fir SRR e i e Keine Fahrradebstell— Ampslschaltung Belguchtung
Verkeh h e anlagen fiir Appelhilsen zu kurz Kreisverkehr
erkehrsversuche e Lastenrader (Entlastung Ad3)  (Billerbeck / Coesfeld)
Qo i
MOBILITATSKONZEPT NOTTULN 98 energielenker

STATUS QUO [ Motorisierter Verkehr / Off. Verkehr

Burgerbus

Carsharing

Mitfahrerbanke
(Nottuln, Schapdetten,
Appelhiilsen)

Ausreichende

parkmoglichkeiten ~ Autogerecht
im hist. Ortskern
Unabhangigkeit,
Flexibilitat
Lademéglich- Tesla-
keiten flr E- Supercharger im
Fahrzeuge Beisenbusch

UmgehungsstraRe
B525n

Hist. Ortskern
& Rhode-Platz
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L

Schwichen

Aufenthaltsqualitit Sauberkeit an Haltestellen- Fehlende Fahrrad-
am Bhf.-Appelhiilsen  Haltestellen (Bus Abstellanlagen an
(Service. Komfort etc.) & Bahn) ausstattung Haltestellen
Haltestellen-

qualitat
Zu viel Fehlendes ruhender fehiends
Parkraum- Parkraum-

Parkraum management Verkehr bewirtschaftung

kurze Strecken - = o | G B -
hoher MIViAncall | Brictchentaxi bescqh;zr:é::eg:n in  Elterntaxis
Unzureichende Taktung

kein On-Demand
Verkehr

des Busverkehrs in
Richtung Minster {mind.

Fehlender Anschluss
einzelner Wohngebiete
an den OPNV

Fehlende Anreize zur
OPNV Nutzung (bspw.
fur Neubirger*innen)

30-Min.)
Informations- fehlendes C85 nicht Angebots-
S i - vermittlung im
defizite Marketing présentgenug  spny e
fehlende
Offentlichkeits-
beteiligung
Schlechte Aufteilung der keine Fehlende Barrierefreiheit
Flachenaufteilung/ el Mitfahrerbénke (SUTETEINT,
Autozentriertheit ST in Darup Ortskern / Auf der Heide)
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Anhang 5 - Ergebnisse Unternehmensworkshop

|

MOBILITATSKONZEPT NOTTULN

9C energielenker

Fehlender
Anschluss an den
Bhf. Appelhilsen

Anschaffungspreis flr
groRere E-Fahrzeuge
(Transporter 0.4.)

o, 3 BETRIEBLICHE MOBILITAT— STATUS QUO
Stérken Schwiéchen
” . o ide- Fehlende Anbindung i i
EBikesfur  Reoucen-  Umidede-s  uesenen  Avbindung/
: ’ schonende Dusch- : S Angebot des 6ff.
Mitarbeitende : i ) mit dem Off. Verkehr
Terminplanung moglichkeiten (u.a. Havixbeck ...) Verkehrs
JObrad' Gute YerkEhrS. Fehlende m B(Jlrok"ratie
An ebot anbindung Ladeparks / f(Forderantra.ﬁe, Dauer
Ty i iir die A |
& Belsenbus Ladeinfrastruktur urpéfde::iie;?%m
Lade- Ladeinfrastruktur
infrastruktur flr fir private Fehlende

E-Fahrzeuge

Erweiterung der PV-
Anlage /
Eigenstromversorgung

E-Scooter fiir Wege
zwischen
Unternehmens-
standorten

Fahrzeuege nutzbar

—

Anschaffungspreis /
Konditionen kleinerer
E-Fahrzeuge

Fahrrad-
abstellanlagen

\

NOTTUIN

Radschnellwege

MOBILITATSKONZEPT NOTTULN
BETRIEBLICHE MOBILITAT — WUNSCHE & ZIELE

Bereitstellung von
ausreichend off.
Ladeinfrastruktur mit
attraktiven Preisen

Lade-
infrastruktur in

Schnellladeparks

Wohngebieten

Fordermittelberatung / -
unterstiitzung seitens der
Gemeinde Nottuln fiir die

Unternehmen vor Ort

Infomaterialien zum
betrieblichen
Mobilitdtsmanagement

Jahrlicher
Erfahrungsaustausch der
ortsansassigen Unternehmen
zum Thema Mobilitat (ggf.

Best-Practice Beispiele 0.3.)

Verbesserung der Vernetzung /
Abstimmung der Unternehmen
(egl. Anpassung von
Arbeitszeiten, zur Forderung von
Fahrgemeinschaften 0.4.)

Mobilstation
Beisenbusch

Verbesserung der
Erreichbarkeit mit dem
off. Verkehr aus allen
Richtungen

Verbesserung der
interkommunalen
Zusammenarbeit

S energielenker
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Anhang 6 - Ergebnisse Schiiler*innen-Workshop

STARKEN

Radweg Schapdetten —
Nottuln

STARKEN

Bahnhof Appelhiilsen gut
erreichbar (aus Buxtrup)

Neue Linienfiihrung der
560 vorteilhaft fiir Biir-
gertinnen in Darup

49€ Ticket ist ein
neinfaches” Ticket fiir ganz
Deutschland

MOBILITATSKONZEPT NOTTULN
SCHOLER*INNEN WORKSHOP

- Fu3- & Radverkehr -

SCHWACHEN

Fahrrad ist das ,mobilste”
Verkehrsmittel

Unebenheiten / Oberfla-

Radwege
Uberholabstinde werden
nicht eingehalten

Sauberkeit der Radwege
(bspw. Glasscherben etc.)

Fehlende Radwege

Geschwindigkeit der Pkw's
zu hoch

Fehlende Abstellmoglich-
keiten (qualitativ & quanti-
tativ)

Radwegenetz und -qualitit

Herbst- / Winterdienste zu
unregelmiRig

MOBILITATSKONZEPT NOTTULN
SCHOLER*INNEN WORKSHOP

- Motorisierter Verkehr / OPNV -

SCHWACHEN
Ausreichende Lade- OPNV-Preise
stationen
Kein Schiiler oder Student
kann sich den Bus nach
Auto zu jeder Zeit nutzbar Miinster leisten

DB-Navigator App und digi-
tale Anzeigetafeln unzuver-
ldssig

Kein Verlass auf die Bahn

Taktung OPNV

Schlechte Zuverldssigkeit
OPNV (Verspitung)

Verkniipfung zwischen
Busen ist schlecht

Erreichbarkeit der ndchsten
Haltestelle an der Strecke
der S60 ab Nottuln Siid

Mangelhafte Erreichbarkeit
des Bahnhofs Appelhiilsen
macht Bahnfahren un-
attraktiv
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chenbeschaffenheit FuBB- &

Qd : .
& energielenker

Holzbriicken als
ystolperfallen®
(witterungsbedingt)

Ampelschaltung / kurze In-
tervalle fiir FuB- und Rad-
verkehr

Radweg Nottuln—Buxtrup
nicht nutzbar

Tempolimit auf der Fahr-
radstrale zu hoch

Barrierefreiheit im Kern
Nottulns nicht vorhanden

Unebenheiten / hohe Bord-
steinkanten

Miilltonnen auf Geh- und
Radwegen

Sauberkeit des &ffentlichen
Raums / der FuBwege

oo : .
e energielenker

BuBiM-App nicht bekannt

Fahrradparkméglichkeiten
an Haltestellen

Weil der Bus nach MS nur
jede Stunde fahrt (an Sonn-
tagen nur alle 2 Stunden) ist

man in seinen Méglichkei-

ten eingeschrinkt —>

weniger Spontan

Ausstattung der Haltestelle
Jhistorischer Ortskern”

Zu wenige Ladestationen
Keine E-Scooter

Bus nach Appelhiilsen un-
zuverldssig, zu selten und
zu teuer

Wartezeit beim Ein- und
Ausstieg in den Bus

JAngstraum” OPNV

Autozentriertheit



\ MOBILITATSKONZEPT NOTTULN
L l SCHULER*INNEN WORKSHOP
°

- Mafsnahmen-Ideen -

Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis
2030

Schaffung weiterer Mehr iiberdachte Fahrrad-

FahrradstraBen stander

Forderung intermodalen Verkehrsverhaltens durch
Schaffung zusitzlicher Verkniipfungsmaglichkeiten und
durch Bereitstellung neuer
Mobilitdtsoptionen (New Mobility)
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0Ol .
( energielenker

Starkung des FuBBverkehrs durch Verbesserung der Barrie-
refreiheit und Erhéhung der
Aufenthaltsqualitit

Verbesserung der Aufent-  Weniger Kopfsteinpflaster /
haltsqualitit in 6ff. Riumen mehr ebene Flichen

Schaffung eines Bewusstseins- und Verhaltenswandels
der Biirger*innen und lokalen Wirtschaft zu nachhaltiger
Mobilitat

Autozentriertes Bewusst-
sein muss durchbrochen

Fehlende Alternativen er-
schweren derzeit verdnder-

Bereitstellung eines E-
Scooter Sharing Angebots

Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs im Sin-

Schaffung von Fahrradab-

stellanlagen an Haltestellen

ne der Klimaneutralititsstrategie 2030 der Gemeinde
Nottuln

Bevorzugung von E-
Fahrzeugen (steuerlich oder
durch Vorfahrt)

Weniger Autos pro Haus-
halt / Bewohner*in

Schaffung von Barrieren /
Hindernissen im StraBen-
raum

werden tes Mobilititsverhalten

Ausbau und Aufwertung des OPNV-Angebots als gleich-
wertige Alternative zum motorisierten
Individualverkehr

Verbesserung der Kommu-  Fahrkartenautomaten an

nikation von Mobilitdtsan- Haltestellen
geboten und - .
maglichkeiten Abfahrtszeiten S60 / R63

ab Miinster abstimmen

Elektrifizierung der Busse
Verbesserung des Nacht-

busangebots Nottuln <—>
Miinster

Anhang 7 - Ergebnisse Mafinahmen-Workshop

Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split
bis 2030

Mehr ,Raum" fiir's Fahrrad

Beriicksichtigung bestehen-
der Regelungen / Regel-
werke

Schutzstreifen Radverkehr
freihalten

Sichere Radwegefiihrung

,Barrierefreiheit" fiir den
Radverkehr
(Oberflachenqualitit etc.)

Instrument ,Enteignung"
nutzen, um Radwegeausbau
voranzubringen

Ausweisung / Umwidmung
von Wirtschaftswegen zu
FahrradstraSen

Rahmenbedingungen fiir den
Radverkehr verbessern

Geschwindigkeitsbegren-
zung des motorisierten Ver-
kehrs auf der Ortsdurchfahrt
(30 km/h)

Erh8hung des Anteils an
Fahrradstraf3en / -zonen

Schaffung von Fahrradzonen
in Wohnquartieren

Schaffung qualifizierter /
guter und sicherer Fahrrad-
abstellanlagen

Alternative Radwege (bspw.
Wirtschaftswege) denken &
beriicksichtigen

Schaffung neuer Fahrrad-
wege

Stérkung des FuBverkehrs durch Verbesserung
der Barrierefreiheit und Erhhung der

Aufenthaltsqualitit
Vermehrte Verkehrsberuhi- FuBwege miissen freigehal-
gung ten werden (Miilltonnen, Be-
wuchs etc.)

Schaffung von

Begegnungsriumen Autofreie Innenbereiche

Biirgersteig fiir FuRgin- Sicherer Rat:m fur FuBgan-
ger*innen, Radfahrende ge- ger'innen

horen SICHER auf die Strale
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Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs

im Sinne der Klimaneutralititsstrategie 2030 der
Gemeinde Nottuln

Errichtung von Einbahnstra-

Reduktion von Parkraum
RBen in Wohnquartieren und

Freigabe der beidseitigen Effizientere Verkehrs-
Einfahrt fiir den Radverkehr ~anbindung von neuen Wohn-
quartieren

Autofreier Ortskern e ‘N
(Gberall wo Kopfsteinpflaster " IS & s N e

ist) bieten / Durchfahrt
verbieten
BT ) EinbahnstraBenregelung
- Kurze StraBBe

BodelschwinghstraRe
- BodelschwinghstraRBe

Vermehrte Einzeichnung von

Parkflachen entlang offentli-
Umriistung der Lichtsignal-

- cher StraBen—analog zur
anlagen an der Diilmener Str.

Burgstrae
zu Anforderungsampeln und
Einfubiy ngl\folzl :;rechts-vor- Einfiihrung weiterer Tempo-
s 30-Zonen
»Shared Space” Parkraummanagement
- Historischer Ortskern
- Neubaugebiete

Férderung intermodalen Verkehrsverhaltens
durch Schaffung zusitzlicher Verkniipfungsmig-
lichkeiten und durch Bereitstellung neuer
Mobilititsoptionen (New Mobility)

Bikesharing (ggf. in Koopera-
tionen mit lokalen Ge-
schiften)

Aufstellung der
nFahrradflunder”

Schaffung eines ,Rikscha-
Shuttle-Angebots" in allen
Ortsteilen

Schaffung niedrigschwelliger,
alternativer Verkehrs-
angebote

. Lastenradsharing
Schaffung einer Fahrrad-

abstellanlage an der Halte-
stelle ,Historischer Orts-
kern“

Schaffung von Fahrrad-
abstellanlagen an Carsharing
-Stationen
Schaffung von Carsharing-
Standorten in Wohn- / Neu-

bauquartieren
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Ausbau und Aufwertung des OPNV-Angebots als
gleichwertige Alternative zum motorisierten
Individualverkehr

C85-Anschluss Darup (ohne
Umstieg)

Anbindung Bhf.-Appelhiilsen
zu jeder Zeit aus jedem Orts-
teil der Gemeinde Nottuln

Schaffung der Mindestaus-
stattung an der Haltestelle
»Historischer Ortskern”

- Witterungsschutz
-Sitzgelegenheit

Taktverdichtung im OPNV
auf 30-Min

Verbesserte Verkniipfung
Bus / Zug

Ausweitung des Bedienzeit-
raums der C85

Verlegung Haltestelle
»Historischer Ortskern“ in
beide Fahrtrichtungen

Schaffung eines ,Ring-
Verkehrs" zwischen den
Ortsteilen

Schaffung eines Bewusstseins- und Verhaltens-

wandels der Biirger*innen

und lokalen Wirtschaft

zu nachhaltiger Mobilitst

Intensivierung Offentlich-
keitsarbeit , Tu gutes und re-
de dariiber”
Offenheit fiir Verkehrs-
versuche

StraBensperrungen zu Schul-
beginn / -ende

Intensivierung der Offent-
lichkeitsarbeit pro Fahrrad /
FuBverkehr (ggf. unter Ein-
bindung lokaler Vereine,
Persdnlichkeiten 0.3.)
Einbindung der Gemeinde in
die Offentlichkeitsarbeit und
Nutzung der Multiplikator-
wirkung
Verbesserte / intensivere
Kommunikation vorhande-
ner Forderprogramme

Loslésen von der
HAutozentriertheit"

Visionen méglich machen

Durchfiihrung von Aktions-
tagen / -wochen zu nachhal-
tiger Mobilitit

Gemeinde als Vorbild

Dialog mit allen Verkehrsteil-
nehmenden

Zielgruppenansprache und
Sensibilisierung

Zielgruppenspezifische Kom-

munikation & Ma8nahmen-
bewerbung

Infotafeln / - screens an Bus-

haltestellen / Ampeln mit
kleinen Hinweisen

Kampagnen / Fahrradfreund-

licher Arbeitgeber

»Nudges” / ,Anstupser” /
Push- & Pull-MaBnahmen



