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Zusammenfassung

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens zum Bebauungsplan Nr. 151 "Einkaufsbereich Rhodeplatz"
wurde u. a. die Gewerbelarmsituation durch das Nahversorgungszentrum mit Erweiterung des
EDEKA-Marktes und des Drogeriefachmarktes - bezogen auf schitzenswerte Nutzungen im Be-
stand und in der Planung - ermittelt und beurteilt. In diesem Zusammenhang wurde auch der Ein-
fluss des aus der Planung resultierenden Mehrverkehrs im Sinne der Nr. 7.4 der TA Larm bewer-
tet.

Zusatzlich wurde die Verkehrslarmsituation im Plangebiet - bezogen auf schitzenswerte Nutzun-

gen wie Buros (bei Ausschluss von Wohnrdumen o. 8. im Sondergebiet) - ermittelt und beurteilt.
Gewerbelarm

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass - unter Berlicksichtigung der
angegebenen Betriebsbedingungen, Nutzungen im Bereich der Planbebauung und Larmschutz-
mafinahmen - in der Nachbarschaft des geplanten Bauvorhabens anteilig keine unzulassigen Ge-

rauschimmissionen durch Gewerbelarmeinwirkungen zu erwarten sind.

Voraussetzung hierfiir ist die Einhaltung der beschriebenen Betriebsbedingungen und Offnungs-
zeiten, die Einschrankungen der Anlieferungen auf den Tageszeitraum - insbesondere fir LKW
aulerhalb der Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit - sowie die Nutzung der Markte mit zugehoérigem
Kundenparkplatz ausschlieRlich innerhalb des Tageszeitraumes bei einer Offnungszeit aller Mérkte
von 07:00 Uhr bis 21:30 Uhr.

Ferner sind im Rahmen des konkreten Bauantragsverfahrens die entsprechenden schalltechni-
schen Anforderungen an geplante technische Anlagen einzuhalten. Unter Berlcksichtigung der in
Kapitel 3 und 5 beschriebenen Ausgangsdaten und Anforderungen ist davon auszugehen, dass an
den relevanten Immissionspunkten auferhalb des Plangebietes die Immissionsrichtwerte eingehal-

ten bzw. unterschritten werden.

Spitzenpegellberschreitungen durch Einzelereignisse sind auf Basis der aktuellen Planungen au-

Rerhalb des Plangebietes ebenfalls nicht zu erwarten.
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Fur schitzenswerte Raume im Plangebiet (in der konkreten Planung Bironutzzungen im Gebaude
des Drogeriefachmarktes Rossmann) ist davon auszugehen, dass hier der Richtwert von 60 dB(A)
tags (wie in Mischgebieten) um bis zu 6 dB Uberschritten wird. Somit ist voraussichtlich ohne aus-

gleichende MalRnahmen (z. B. architektonische Grundrisslésungen) entweder auf die Buronutzung
zu verzichten oder es sind nur komplett geschlossene Aullenfassaden (ohne zu 6ffnende Fenster)
mit ausreichend dimensioniertem baulichen Schallschutz und integrierter Liftungseinrichtung bzw.
mit Liftungsmdglichkeiten tber ausreichend abgeschirmte Fassadenseiten zulassig. Ggf. kann auf
Grund des direkten betrieblichen Zusammenhangs der gewerblichen Nutzung mit der Burotatigkeit
auch eine Sonderfallbetrachtung ohne Anforderung an derartige passive Larmschutzmafnahmen

in Betracht gezogen werden, zumal die Buros ggf. auch tber StoRliftung in Pausen beliftet wer-

den kénnen. Diese Entscheidung obliegt hierbei ausschliellich der zustandigen Behorde.

Geringfligige Spitzenpegellberschreitungen am Biro im Erdgeschoss des Erweiterungsgebaudes
des Drogeriefachmarktes Rossmann kénnen ggf. seitens der Behoérde als nicht beurteilungsrele-
vant abgewogen werden, da diese nur vereinzelt bei Anlieferungen mittels Rollcontainern fiir den
Drogeriefachmarkt selbst auftreten und somit im direkten betrieblichen Zusammenhang stehen.
Spitzenpegeliiberschreitungen im Nachtzeitraum durch ggf. vereinzelte PKW-Fahrten iber den
Parkplatz sind bei Biironutzungen als nicht beurteilungsrelevant einzustufen (keine Ubernach-

tungsraume).

Planerzeugter Mehrverkehr

Die Bewertung des aus der Erweiterungsplanung resultierenden Mehrverkehrs auf 6ffentlichen
Strallen im Sinne der Nr. 7.4 der TA Larm erfolgt fur die direkt angrenzenden Stral3en (Heriburg-
stralRe, Daruper Strale, Kurze Stralle, Oberstockumer Weg und Erschlielung Uber den Franz-
Rhode-Platz) unter Berlcksichtigung des Busbahnhofs und des P+R-Parkplatzes mit den zugehd-
rigen An- und Abfahrten als Bestandteil der offentlichen Verkehrswege. Im weiteren Verlauf der
offentlichen Verkehrswege ist von einer Vermischung mit dem tGbrigen offentlichen Verkehr auszu-

gehen.

Die Gegenuberstellung des Prognose-0-Falls 2036 und des Prognose-1-Falls 2036 anhand der
aktuellen Verkehrsprognose der nts Ingenieurgesellschaft mbH zeigt, dass an keiner Stelle eine
Erhéhung der Verkehrslarmsituation um 3 dB hervorgerufen wird (s. Anlage 4.5). An den Immissi-
onspunkten, an denen eine Erhdhung der Beurteilungspegel zu erwarten ist, betragt diese aufge-
rundet 1 dB. An einem Gebaude (Kurze Stralle 11) wird nachts sowohl im Prognose-0-Fall als
auch im Prognose-1-Fall ein Beurteilungspegel von 60 dB(A) erreicht, der Mehrverkehr flihrt hier

jedoch zu keiner Erhéhung im Nachtzeitraum.
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Durch den aus der Erweiterungsplanung resultierenden Mehrverkehr werden somit die Beurtei-
lungspegel durch Verkehrslarm weder um mindestens 3 dB Uber die Immissionsgrenzwerte hinaus
erhéht noch Beurteilungspegel von mindestens 70/60 dB(A) tags/nachts erstmalig erreicht oder
weiter erhéht. Demzufolge ist im Sinne der Nr. 7.4 der TA Larm von keinen unzuldssigen Verkehrs-
larmeinwirkungen durch den planerzeugten Mehrverkehr auf den hiervon betroffen StralRenab-

schnitten auszugehen.

Verkehrsldrm in der Bauleitplanung

Die schalltechnische Untersuchung zur Straflenverkehrsl&rmsituation im Plangebiet hat ergeben,
dass im Sondergebiet (SO1 bis SO3) der schalltechnische Orientierungswert des Beiblattes 1 zu
DIN18005-1von 60 dB(A) tags fur Mischgebiete - bezogen auf schitzenswerte Nutzungen im Ta-
geszeitraum (Buros u. &.) - in einer Teilflache Uberschritten wird. Aufgrund dieser Uberschreitun-
gen sind zum Schutz von Aufenthaltsraumen (Bliros u. &.) im Sinne der DIN 4109 fur diesen Be-
reich Anforderungen an passive Larmschutzmafinahmen festzusetzen. Diese Malnahmen werden
im Kapitel 11 beschrieben. Im Kapitel 11.4 sind zudem Vorschlage fur textliche Festsetzungen im

Bebauungsplan aufgefiihrt.

Bei einem Ausschluss von Wohnungen sowie Ubernachtungsrdumen (u. 4.) im gesamten Plange-
biet sind keine zusatzlichen Festsetzungen hinsichtlich schallgedampfter Liftungseinrichtungen fur
Uberwiegend zum Schlafen genutzte Raume bzw. an schiitzenswerte Aulenwohnbereiche zu stel-

len.

Der nachfolgende Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit grofter Sorgfalt erstellt.
Dieser Bericht besteht aus 51 Seiten und 7 Anlagen.

Lingen, den 30.07.2020 SL/GM

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH
ZECH Ingenieurgese!lschaﬂ mbH
Gerausche - Erschitterungen « Bauphysik
Hessenweg 38 - 49809 Lingen (Ems)
Tel. 05 91 - 80 01 60 - Fax 05 91 -8 00 16 20

geprift durch: lasius (fachlich Verantwortlicher)
Messstelle nach § 29b BImSchG fiir
Geréusche und Erschiitterungen
f' MW (Gruppen V und VI)
erstellt durch: iV, Dipl.-Ing. Sabine Lehmkdster (Vertretung des fachlich Verantwortlichen)
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Nottuln plant die Aufstellung des Bebauungsplan Nr. 151 "Einkaufsbereich Rhode-
platz". Im Geltungsbereich ist u. a. die Erweiterung des EDEKA-Marktes und des Drogeriefach-
marktes geplant. Die Lage des Vorhabens ist dem Auszug aus dem Plankonzept [15] der Anlage 1

zu entnehmen.

Innerhalb des Geltungsbereiches ist die Ausweisung eines Sonstigen Sondergebietes "Nahversor-
gungszentrum Rhodeplatz" (SO 1 bis SO 3) geplant. Schitzenswerte Wohnnutzungen sowie

Ubernachtungsraume (o. &.) sollen im Plangebiet nicht zugelassen werden.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens zur Aufstellung des Bebauungsplanes soll auf Grund des
Vorhabenbezugs bereits die konkret geplante Gewerbelarmsituation - ausgehend von den geplan-
ten Nutzungen mit den zugehorigen Anlieferverkehren, Parkplatznutzungen etc. - ermittelt und
beurteilt werden. Bei Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte gemaR TA Larm [7] sind Schall-

schutzmalRnahmen zu ermitteln und anzugeben.

Des Weiteren ist der Einfluss des aus der Erweiterungsplanung erzeugten Mehrverkehrs auf 6f-

fentlichen Verkehrswegen im Sinne der TA Larm [7] zu prifen und zu beurteilen.

Zusatzlich sind die Auswirkungen des Verkehrslarms auf das Plangebiet - ausgehend von den
angrenzenden offentlichen Strallen, dem Busbahnhof und dem P+R-Parkplatz - zu ermitteln und
zu beurteilen. Die Beurteilung der Verkehrslarmsituation erfolgt anhand der schalltechnischen Ori-
entierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 [2]. Da innerhalb der Sondergebietsflache das
Wohnen sowie Ubernachtungsraume (o. &.) ausgeschlossen werden sollen, erfolgt eine Beurtei-
lung ausschlief3lich bezogen auf schutzenswerte Nutzungen wie Biros u. a. im Beurteilungszeit-
raum tags. Bei Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu
DIN 18005-1 [2] sind ausgleichende SchallschutzmaRnahmen zu ermitteln und anzugeben. Des

Weiteren werden Empfehlungen fiir die zugehdrigen textlichen Festsetzungen angegeben.

Die Ergebnisse der Untersuchung sind in Form eines gutachtlichen Berichtes zu erlautern sowie

Vorschlage fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan zu nennen.
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2 Grundlagen zur Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

21 Beurteilung von Gewerbelarmimmissionen

Fir die Beurteilung von Schallimmissionen durch Gewerbeanlagen bzw. -betriebe ist im Rahmen
der stadtebaulichen Planung die DIN 18005-1 [1] in Verbindung mit der Technischen Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA Larm [7]) heranzuziehen. Die TA Larm [7] bildet nach dem Bundes-
Immissionsschutzgesetz die Grundlage zur Ermittlung und zur Beurteilung von Gerauschimmissio-

nen im Rahmen von Genehmigungsverfahren fiur gewerbliche und industrielle Anlagen.

Neben dem Verfahren zur Ermittlung der Gerauschbelastungen nennt die TA Larm [7] Immissions-
richtwerte, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen werden kann, dass schadliche Um-
welteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller Anlagen vorliegen. Die
Immissionsrichtwerte sind abhangig von der Gebietsnutzung und von der energetischen Summe
der Immissionsbeitrage aller relevant einwirkenden Anlagen, die der TA Larm [7] unterliegen, ein-
zuhalten. Die Beurteilungszeit tags ist die Zeit zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr. Als Beurtei-
lungszeitraum nachts ist gemal TA Larm [7] die lauteste Stunde in der Zeit zwischen 22:00 Uhr
und 06:00 Uhr zu betrachten.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [7] entsprechen mit Ausnahme der Werte flir Kerngebiete
(MK), die nach TA Larm [7] gleichgestellt sind mit Mischgebieten (Ml), und den Werten flir Urbane
Gebiete den schalltechnischen Orientierungswerten fir Industrie- und Gewerbelarm des Beiblattes
1 zu DIN 18005-1 [2]. In der nachfolgenden Tabelle 1 sind die Richtwerte fiir die hier relevanten

Gebietseinstufungen aufgefuhrt:

Tabelle 1 Gebietsnutzung und Immissionsrichtwerte
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte gemaR TA Larm [7]
in dB(A)
tags nachts
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40
Mischgebiet/Kerngebiet (MI/MK) 60 45
Einstufung Sondergebiet (SO) wie Ml 60 45
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Diese Immissionsrichtwerte dirfen durch Einzelereignisse (z. B. Kofferraumklappenschlagen von
PKW) wahrend der Tageszeit um nicht mehr als 30 dB und wahrend der Nachtzeit um nicht mehr

als 20 dB uberschritten werden.

Fir folgende Zeiten ist in WR- und WA-Gebieten bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die

erhohte Stoérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag von 6 dB zu berucksichtigen:
1. an Werktagen: 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen:  06:00 Uhr bis 09:00 Uhr
13:00 Uhr bis 15:00 Uhr

20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Fur Misch-, Kerngebiete sowie Urbane Gebiete sind keine Zuschlage fir die erhéhte Stérwirkung

von Gerauschen innerhalb der Tageszeiten mit besonderer Empfindlichkeit zu bertcksichtigen.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung werden zur Beurteilung der Gewerbelarmsi-
tuation die nachstgelegenen vorhandenen Wohngebaude aulRerhalb des Plangebietes berlicksich-
tigt. Die Lage dieser Immissionspunkte ist den Gebaudelarmkarten der Anlagen 3 zu entnehmen.
Zusatzlich werden anhand der aktuellen Planung [18] im Sondergebiet SO2 und SO3 die Blros im
1. Obergeschoss des vorhandenen Drogeriemarktes sowie im Erdgeschoss des zugehdrigen Er-
weiterungsbaus mit dem Schutzanspruch wie in Mischgebieten (nur tagstiber) betrachtet. Der je-
weils zugeordnete Schutzanspruch wurde auf Basis der zur Verfiigung gestellten Bebauungsplane

mit der Gemeinde Nottuln abgestimmt [19] und ist der Anlage 2.1 tabellarisch zu entnehmen.

Die mafligeblichen Immissionsorte gemall TA Larm [7] liegen bei bebauten Flachen 0,5 m auler-
halb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbe-
dirftigen Raumes nach DIN 4109 [4].

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Da die Immissionsrichtwerte nach TA Larm [7] akzeptorbezogen sind, ist zur Beurteilung der Ge-
samtbelastung neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbe-
lastung) auch eine evtl. vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fir die die TA Larm [7] gilt, zu

betrachten.
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Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss in der Regel nicht ermittelt werden, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am
malfdgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB unterschreitet. Die Genehmigung fir die zu be-
urteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die Immissionsrichtwerte auf Grund
der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass diese Uberschreitung
nicht mehr als 1 dB betragt [7].

Werden die Richtwerte anteilig um mindestens 10 dB unterschritten, so liegen die Immissionspunk-

te nicht mehr im Einwirkungsbereich der Anlage [7] und eine Vorbelastung ist nicht zu betrachten.

Werden die Richtwerte sogar um 15 dB unterschritten, so kann sich die anteilige Schallimmission
der betrachteten Anlage auch rechnerisch nicht mehr im Sinne einer Erhéhung Uber den Richtwert

hinaus auswirken.

Eine Gewerbelarmvorbelastung ist im Umfeld des Standortes weitestgehend nicht vorhanden, so-
dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm [7] durch die geplante gewerbliche Nutzung nahezu an
allen Immissionspunkten ausgeschopft werden konnen. Lediglich an der Mihlenstral3e ist in direk-
ter Nachbarschaft zum Landhandel Wiibken (Mihlenstralie 16a) eine ggf. relevante Vorbelastung
nicht auszuschlieen. Hiervon betroffen waren nur die dem Landhandel zugewandten Fassaden
der Wohnhauser Mihlenstrae 15 und 17.

Dieser Landhandel befindet sich im Bebauungsplangebiet Nr. 120 [19] im WA F (Allgemeines
Wohngebiet mit Fremdkorperfestsetzung). In der Nebenbestimmung Nr. 1.2 werden fir die Nut-
zung im WA F schalltechnische Anforderungen definiert (zulassige Nutzung nur bei Einhaltung der
Richtwerte fur Allgemeine Wohngebiete von 55/40 dB(A) tags/nachts; Ausschluss von LKW-
Bewegungen oder Verladetéatigkeiten zwischen 20:00 Uhr und 07:00 Uhr; Zulassigkeit nur bei
Fortbestand der derzeitigen Nutzung als Landhandel mit festgesetztem Sortiment). Fiir Anderun-
gen und Erweiterungen wird in den Festsetzungen der gutachterliche Nachweis Uber die Einhal-

tung dieser immissionsschutzrechtlichen Vorschriften gefordert.

Als Vorbelastungseinschatzung wird davon ausgegangen, dass der Landhandel gemal der o. g.
Nebenbestimmung Nr. 1.2 an den nachstgelegenen, zugewandten Fenstern schiitzenswerter
Raume im Allgemeinen Wohngebiet an der MihlenstralRe 15 und 17 maximal die Richtwerte von
55/40 dB(A) tags/nachts ausschopfen darf. An den lGbrigen Immissionsorten ist auf Grund des gro-

Ren Abstands zum Landhandel von keiner relevanten Gewerbelarmvorbelastung auszugehen.
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An den, dem Landhandel benachbarten Immissionspunkten Mihlenstra3e 15 und 17 hingegen, ist
unter Berucksichtigung der unterschiedlich betroffenen Fassadenseiten (Landhandel n6rd-
lich/norddstlich dieser Wohnhauser; EDEKA mit Einzelhandel siddstlich dieser Gebaude) auf
Grund der Eigenabschirmung der Gebaude an den hier beurteilungsrelevanten Stidostfassaden
ebenfalls von keiner relevanten Gewerbelarmvorbelastung durch den Landhandel auszugehen.
Somit ist selbst bei Richtwertausschépfung durch die Nutzungen im Bebauungsplangebiet Nr. 151
an den Sudostfassaden der Wohnhauser Mihlenstraflte 15 und 17 insgesamt von keinen unzulas-

sigen Gewerbelarmimmissionen im Sinne der TA Larm [7] auszugehen.

Planerzeugter Mehrverkehr

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstlick sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen
und zusammen mit den (brigen zu berlicksichtigenden Anlagengerauschen bei der Ermittlung der
Gerauschsituation zu erfassen und zu beurteilen. Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6f-
fentlichen Verkehrsflachen sind im Sinne der Nr. 7.4. der TA Larm [7] in einem Abstand von bis zu
500 m von dem Betriebsgrundstlick u. a. in Mischgebieten, Reinen - und Aligemeinen Wohngebie-

ten durch MalBnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich zu vermindern, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht rechnerisch

um mindestens 3 dB erhohen,

- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist

und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [3] erstmals

oder weitergehend Uberschritten werden.

GemalR der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [3] gelten folgende Immissionsgrenz-

werte fur Verkehrslarmeinwirkungen:

- in Allgemeinen Wohngebieten (WA): IGW = 59/49 dB(A) tags/nachts

- in Mischgebieten (MI): IGW = 64/54 dB(A) tags/nachts

Innerhalb von Gewerbegebieten ist das Beurteilungskriterium nicht zu bertcksichtigen.
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Die Berechnung des aus dem Vorhaben der Erweiterungsplanung erzeugten Mehrverkehrs auf
offentlichen StralRen erfolgt somit getrennt von den Anlagengerduschen auf den Betriebsgrundsti-
cken und wird separat nach den o. g. Richtlinien bewertet. Bei der Bewertung dieses durch das
Planvorhaben erzeugten Mehrverkehrs auf offentlichen Strallen werden die den Stral3en nachstge-
legenen Immissionspunkte betrachtet. Diese Immissionspunkte wurden durch Inaugenscheinnah-
me im Rahmen des Ortstermins bestimmt und sind tabellarisch der Anlage 4.5 zu entnehmen. Die
Lage der Immissionspunkte mit Zuordnung der Objekt-Nummern ist dem Lageplan der Anlage 4.6
zu entnehmen. Hierbei sind nur Gebaude im Bestand beurteilungsrelevant, da nur bezogen auf

vorhandene Nutzungen eine plangegebene Veranderung bewertet werden kann.

Zusatzlich wird gepruft, ob durch das Planvorhaben eine weitere Erhéhung auf oder lber die in der
Regel als Schwelle der Gesundheitsgefahrdung eingestuften Beurteilungspegel durch Verkehrs-
larmeinwirkungen von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts hervorgerufen wird. Dieses Kriterium ist
nicht in der TA Larm [7] verankert, sollte im Sinne der Larmvorsorge in der Bauleitplanung jedoch

zusatzlich herangezogen werden.

2.2 Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt im Rahmen der stadtebaulichen Planung
auf der Grundlage der DIN 18005-1 [1]. Im Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [2] sind schalltechnische
Orientierungswerte enthalten, deren Einhaltung oder Unterschreitung wiinschenswert sind, um die
mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz
vor Larmbelastungen zu erfilllen. Fir die Beurteilung ist tags der Zeitraum von 06:00 Uhr bis
22:00 Uhr und nachts von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr zu Grunde zu legen.

Der Schutzanspruch im Plangebiet (SO) soll vergleichbar wie in Mischgebieten zu Grunde gelegt
werden. Fur Verkehrslarmeinwirkungen gelten somit die folgenden schalltechnischen Orientie-

rungswerte:

Tabelle 2 Gebietsnutzung und schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu
DIN 18005-1 [2] fUr Verkehrslarm

Gebietsnutzung schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) bei Verkehrs-

larmeinwirkungen gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005-1

tags nachts

Mischgebiet 60 50
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In der DIN 18005-1 [1] wird darauf hingewiesen, dass der Belang des Schallschutzes, bei der in
der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung der Belange, als ein wichtiger Planungs-
grundsatz neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung iberkommener
Stadtstrukturen - zu verstehen ist. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen ande-
rer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zuruckstellung des
Schallschutzes fuhren. Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [2] gibt Hinweise, dass sich in vorbelasteten
Bereichen, inshesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Ge-
mengelagen die Orientierungswerte oft nicht einhalten lassen. Wo im Rahmen der Abwagung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen (z. B. geeignete
Gebaudestellung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaRnahmen) vorgesehen und

planungsrechtlich abgesichert werden.

Im vorliegenden Fall sollen Wohnungen wie auch andere Giberwiegend zum Schlafen genutzte
Raume (z. B. Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten) im gesamten Plangebiet ausge-
schlossen werden. Somit sind im Sondergebiet als schutzbediirftige Aufenthaltsraume gemafn
DIN 4109-1 [4] nur Biroraume und ahnliche Arbeitsraume mit dem Schutzanspruch tags zu be-

rdcksichtigen.

Auf Grund der Art der Nutzung (nur Blrordume u. 4.) sind keine zusatzlichen Anforderungen an
schallgedampfte Liftungseinrichtungen fir Schlafraume bzw. an schitzenwerte Aulienwohnberei-

che zu ermitteln und anzugeben.
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3 Gewerbelarm: Berechnung der Gerduschemissionen

31 Grundlagen und Ausgangsdaten

Fir die Beurteilung der durch die gewerblichen Nutzungen hervorgerufenen Gerauschemissionen
sind folgende Geraduschquellen relevant:

- Kundenparkplatze inkl. Einkaufswagensammelstationen

- An-/Abfahrtswege auf dem Betriebsgelande (aulierhalb der 6ffentlichen Stralie)

- Anlieferung durch LKW und Verladevorgange

- Containerwechsel (Mull, Papier)

- technische AulRenaggregate (z. B. Kuhlverfliissiger, neue RLT-Anlage Rossmann etc.)

Auf Basis der zur Verfligung gestellten Ausgangsdaten wurde das im Digitalisierungsmodell der

Anlage 3 dargestellte Berechnungsmodell erarbeitet.
Wesentlich flir das vorliegende Berechnungsmodell sind folgende Ansatze:

1. Die Anlieferung fir den EDEKA-Markt erfolgt in Anlieferzonen nérdlich des Gebaudes mit
Anfahrt von der Heriburgstra3e und Ausfahrt Giber den Franz-Rhode-Platz auf die Daruper

Stralie. Es finden keine Anlieferungen nachts statt.

2. Beim EDEKA-Markt handelt es sich um eine offene Rampe mit eingehaustem Rampen-
tisch. Beim Drogeriefachmarkt Rossmann wird die Anlieferung ebenerdig (ohne Ram-

pe/Rampentisch) auf dem Kundenparkplatz erfolgen.

3. Die Anlieferung fir die tbrigen Verkaufsflachen mit Kleintransportern erfolgt ausschliellich

auf dem Kundenparkplatz. Es finden keine Anlieferungen nachts statt.

4. Mdall und Papier wird stiddstlich der Anlieferzone des EDEKA abgeholt (maximal je 1 Con-
tainerwechsel zwischen 07:00 Uhr und 20:00 Uhr).

5. Fur geplante technische AuRenaggregate wird auf zur Verfigung gestellte Gerauschanga-
ben zuriickgegriffen [18; 22]. Sollten weitere/andere Anlagen geplant oder andere Aufstell-
standorte erforderlich werden, sind die zugehdrigen schalltechnischen Anforderungen im

Rahmen des Antragsverfahrens zu optimieren und festzulegen.
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Insgesamt ist flir den Edeka-Markt 1 zentrale Position als Einkaufswagensammelstation auf

dem Parkplatz geplant. Hier ist der Einsatz von Standard-Einkaufswagen geplant.

Beim Drogeriefachmarkt entfallt der Standort der bisherigen Einkaufswagensammelstation.
Zur Berucksichtigung eines voraussichtlichen Alternativstandortes wird der neue Standort
im Nahbereich des Eingangs auf dem Parkplatz angenommen. Hier ist der Einsatz von

Standard-Einkaufswagen geplant.

Einschrankung der geplanten Nutzung des Parkplatzes auf den Tageszeitraum (Ziel: ein-
heitliche Offnungszeit aller Markte werktags von 07:00 Uhr bis 21:30 Uhr).

Sonntags soll zusatzlich der Backer von 07:00 Uhr bis 17:00 Uhr 6ffnen. Auf Grund der
insgesamt geringeren Gerauschemissionen bei alleinigem Betrieb des Backers gegeniber
werktags (geringere Kundenfrequentierung, keine Anlieferungen bei den Markten) ist die
Gerauschsituation an Sonntagen gegenuiber dem hier betrachteten Werktag untergeordnet

und wird nicht weiter betrachtet.

Bei Einrichtung der Anlieferzonen fir den EDEKA-Markt nérdlich des Marktgebaudes (ohne
Einhausung) und der Anlieferbereich fiir den Drogeriefachmarkt Rossmann auf dem Park-
platz sind die Anlieferungen mit LKW auf den Zeitraum werktags von 07:00 Uhr bis

20:00 Uhr zu beschranken (auBerhalb der Ruhezeiten). Ferner wird die Einhaltung der an-

gegebenen Anliefermodalitaten und Frequentierungen vorausgesetzt.

Anlieferungen mittels Kleintransportern sind auf den Tageszeitraum (06:00 Uhr bis

22:00 Uhr) zu beschranken. Von den insgesamt bis zu 5 Kleintransportern, mit Anlieferung
Uber den Kundenparkplatz und den Kundeneingang, durfen bis zu 4 Kleintransporter mit
insgesamt 10 Rollbehaltern innerhalb der Ruhezeiten (werktags 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr
bzw. 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr) anliefern.

Auf dem Parkplatz ist die Anordnung von ca. 101 PKW-Stellplatzen mit asphaltierten Fahr-

gassen geplant.
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Gerauschemissionen durch die Parkplatze

Die Gerauschemissionen des Parkplatzes werden nach der Parkplatzlarmstudie 2007 [9] berech-

net.

mit

Lwo

Kra

Ki

Ko

KStrO

1>

>

1>

1>

1>

1>

>

Lw = Lwo + Kea + K| + Kp + Ksgo + 10 Ig (B * N) in dB(A)

Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung/h auf einem Besucherparkplatz:

Lwo = 63 dB(A)

Zuschlag fir die Parkplatzart

fur P+R-Parkplatze und Besucher-/Mitarbeiterparkplatze: Kpa =0dB
fur Einkaufszentren (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt): Kpa =3 dB

Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren

fur P+R-Parkplatze und Besucher-/Mitarbeiterparkplatze: K/ =4 dB
fur Einkaufszentren (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt): Ki=4dB
Schallanteil, der von den durchfahrenden KFZ verursacht wird
Pegelerhdhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs:
Kp=2,5<Ig(f*B-9)

bei Mitarbeiter-/ Besucherstellplatzen mit f = 1,0

bei Verbrauchermarkten mit f = 0,07 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
bei Discountmarkten mit f = 0,11 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache
Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen:

Ksto = 0 dB fiir asphaltierte Fahrbahnoberflachen

Ksto entfallt bei Parkplatzen an Einkaufsmarkten (in Kpa enthalten)

Bewegungshaufigkeit je BezugsgrofRe und Stunde

BezugsgroRRe, die den untersuchten Parkplatz charakterisiert (z. B. Anzahl der Stell-

platze, Netto-Verkaufsflache)

Die Ansatze zur Ermittlung der Gerauschemissionen bericksichtigen auch Einzelimpulse wie z. B.

Turen-/Kofferraumschlagen, die beschleunigte Anfahrt, Motorstarten etc. Weiterhin wurde der

Fahrbahnbelag im Bereich der Fahrspuren des Parkplatzes als asphaltiert bericksichtigt.
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Malgeblich fiir den Ansatz der Schallemissionen von Parkplatzen ist letztendlich die zu Grunde
zu legende Fahrzeugfrequentierung. In der Regel wird - auch auf Basis aktueller Rechtsprechun-
gen - bei der Berechnung der zu erwartenden Bewegungshaufigkeiten die Parkplatzlarmstudie [9]

herangezogen.
Demzufolge wurden folgende Ansatze bertcksichtigt:

1. Verbrauchermarkt mit Einzelhandel: 0,1 Bewegungen je m? Netto-Verkaufsflache und
Stunde flr die Tageszeit; keine Bewegungen je Stellplatz und Stunde flr die unglnstigste
Nachtstunde bei einer maximalen Betriebszeit von 07:00 Uhr bis 21:30 Uhr); Netto-VK ge-
samt (inkl. Backer, Lotto; ohne Drogeriefachmarkt): 2.250 m? [18].

2. Drogeriefachmarkt Rossmann (wie Discounter): 0,17 Bewegungen je m? Netto-Verkaufs-
flache und Stunde flr die Tageszeit; keine Bewegungen fir die unginstigste Nachtstunde
bei einer maximalen Betriebszeit von 07:00 Uhr bis 21:30 Uhr); Netto-VK Drogeriefach-
markt): 640 m? [18].

Mit der Planung ist die Umwandlung der bisherigen Ein- und Ausfahrt von der Heriburgstral3e in
eine ausschlieBliche Einfahrt verbunden. Fir die Bewegungshaufigkeiten auf dem Fahrweg bis
zum eigentlichen Stellplatzbereich wird eine zusatzliche Fahrspur geman den Richtlinien fir den
Larmschutz an Strallen RLS-90 [6] mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel je Meter
Fahrweg und je PKW von Lw'a 1n = 47,5 dB(A) bertcksichtigt. Gemal dem Prognose-1-Fall der
verkehrstechnischen Untersuchung [17] sind im Querschnitt 2.2 im Tageszeitraum ca. 1.408 PKW-
Bewegungen (nur Anfahrten) zu erwarten. Zur Nachtzeit sind auf Grund der Offnungszeiten keine
PKW-Bewegungen durch Kundenverkehre zu erwarten. GemaR der verkehrstechnischen Untersu-
chung [17] ist im Querschnitt 2.2 im Nachtzeitraum jedoch im Mittel 1 PKW-Bewegung nicht aus-
zuschlieRen. Daher wird dieser Ansatz fur z. B. Sicherheitsdienste, Reinigungspersonal o. a. be-

rucksichtigt.

3.3 Einkaufswagensammelstationen

Gemal der aktuellen Studie flr Verbrauchermarkte [11] sind fiir das Ein- und Ausstapeln von Ein-
kaufswagen mit Metallkdrben Schallleistungspegel von Lwa = 72 dB(A) je Vorgang zu bericksichti-
gen. Als Nutzungsansatz fur die Haufigkeit werden die Daten analog der zu erwartenden PKW-
Fahrten fir den Verbrauchermarkt bzw. Rossmann (je PKW: 1x Ein- und Ausstapeln) berlicksich-

tigt.
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3.4 Gerauschemissionen durch Anlieferverkehr und Ladevorgange

Nach Angaben des Standortplaners [18] sind - nach Abstimmung erforderlicher Einschrankungen

zur Larmvorsorge - folgende Anlieferungen zu bertcksichtigen:
1. EDEKA-Markt (inkl. Vorkassenzone: Back-Shop/Blumen/Lotto-Toto/Feinkost):

- taglich 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr:

o0 1LKW (Obst/Gemuse) mit 30 Rollbehaltern mit LKW-eigenem Kuhlgerat

o0 1 Sattelzug (Trockensortiment) mit 20 Paletten, ohne Kiihlung
1 LKW (Fleischanlieferung) mit 4 Rollbehaltern und 2 Paletten mit LKW-eigenem Kuhl-
aggregat

- taglich 06:00 Uhr bis 20:00 Uhr:

o0 1 Kleintransporter (Feinkost) und 2 Kleintransporter flir Backer/Blumen mit jeweils
5 Rollbehaltern, davon 2 Kleintransporter ab 06:00 Uhr, Anlieferung Gber Kundenein-
gang (Parkplatz)

0 2 Kleintransporter ab 06:00 Uhr fiir Zeitschriften (Handentladung), Anlieferung tber
Kundeneingang (Parkplatz)

- wochentlich - 07:00 Uhr bis 20 Uhr:

o 1 Sattelzug (Getranke) mit 20 Paletten (Neuware und Leergut)
o0 1 x Mdllentsorgung

o0 1 x Papierentsorgung
2. Anlieferung Rossmann nach Erweiterung:
- an 2 Tagen pro Woche (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr): je 1 LKW mit 20 Rollbehaltern

a) Fahrspuren

Die Gerauschimmissionen durch die LKW-Fahrspuren auf dem Betriebsgeldnde des Verbraucher-
marktes werden nach der aktuellen Studie des Hessischen Landesamtes flir Umwelt und Geologie
(Heft 3) [11] bestimmt.
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Fahrgerausche LKW und Kleintransporter

mit

Lw'ath &
n &
| 2
T, S

Lwar = Lw'atn + 10 1g (n) + 10 Ig (11 m) - 10 Ig (T./1 h)

zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 LKW pro Stunde und

1 m Fahrstrecke

Lw'a1h = 63 dB(A) fur LKW

Lw'a1n = 68 dB(A) fur das Rangieren von LKW
Anzahl der LKW in der Beurteilungszeit T,
Lange eines Streckenabschnittes in m

Beurteilungszeit in h

Fur Kleintransporter wird auf der Basis von Erfahrungswerten und Literaturrecherche ein zeitlich

gemittelter Schallleistungspegel fiur 1 Transporter pro Stunde und 1 m Fahrstrecke von

Lw'a1n = 59 dB(A) bericksichtigt. Im Bereich der Anlieferungen wird fir die zugehorigen Stellvor-

gange ein Schallleistungs-Beurteilungspegel von Lyar1n = 78,1 dB(A) bertcksichtigt.

b) Stell- und Startgerausche von LKW

Auf Basis der aktuellen Untersuchung der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt und Geologie [11]

und der Parkplatzlarmstudie [9] wurden die Stell- und Startgerausche im Bereich der Anlieferzone

(Betriebsbremse, Leerlauf usw.) bertcksichtigt. Hierbei sind folgende Ansatze (in Hinblick auf das

5-Sekunden-Taktmaximalpegelverfahren der TA Larm [7]) zu bertcksichtigen.

1 x Betriebsbremse (a 5 s) mit: Lwamax = 104 dB(A)

3 x TUrenschlagen (a 5 s) mit: Lwamax = 100 dB(A)
1 x Anlassen (a 5 s) mit: Lwamax = 100 dB(A)
5 min Leerlaufbetrieb mit: Lwa = 94 dB(A)

Bei einem Stellvorgang eines LKW pro Stunde betragt der zugehdrige Schallleistungs-Beurtei-

lungspegel

I—WAr,1h = 84,8 dB(A)
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Die Gerauschemissionen von Verladevorgangen werden nach dem technischen Bericht der Hessi-

schen Landesanstalt fir Umwelt zu LKW- und Ladegerauschen [10] sowie - zur Bertcksichtigung

des aktuellen Standes der Larmminderungstechnik (technische Neuerungen in Hinblick auf ge-

rauscharme Laufrollen fur Rollcontainer und Hubwagen sowie auf gerduscharme Bdden im Lade-

raum der LKW) - auf der Grundlage aktueller, im Rahmen der deutschen Jahrestagung fur Akustik

DAGA 2017 vorgestellter Schallpegelanalysen von Be- und Entladevorgangen mit Palettenhubwa-

gen [13] wie folgt angesetzt:

Tabelle 3 Be- und Entladevorgange

*

Betriebsvorgang Verladeart LwaT,1h Lwamax
in dB(A) | in dB(A)

AuBenrampen:

Entladung Palettenhubwagen Gber Ladebordwand des LKW 82,2 108

Be- oder Entladung Rollcontainer Gber Ladebordwand des LKW 78,0 112
Rollgerdusche Wagenboden

Be- oder Entladung . 78,0 108
(nur LKW mit Planenabdeckung)

auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel fiir die Be- oder Entladung einer Palette oder eines Rollcontainers

Fir die einzelnen Anlieferungsvorgange werden die zugehdérigen Emissionen in Abhangigkeit der

in Kapitel 3.4 genannten Haufigkeiten und Einsatzzeiten einzeln berechnet.

d) LKW-eigene Kihlaggregate

Insgesamt sind fir den EDEKA-Markt 2 LKW (Obst + Gemise bzw. Fleisch) mit eigenen Kiihlag-

gregaten auf den Fahrwegen sowie an der Anlieferzone (je LKW ca. 30 min Betrieb bei der Verla-
dung) innerhalb der Anlieferzeit von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr zu bericksichtigen.
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Da erste Ergebnisse gezeigt haben, dass es bei einem Dieselbetrieb der LKW-eigenen Kihlaggre-
gate wahrend der Standzeit bei der Verladung im angrenzenden Wohngebiet zu Uberschreitungen
kommen kann, ist ein Elektroanschluss vorzusehen, der durch die LKW genutzt werden muss. Fir

den Elektrobetrieb von Kiihlaggregaten ist ein Schallleistungspegel von
Lwa = 91 dB(A)

in Ansatz zu bringen. Dieser Schallleistungspegel wird je Fahrzeug fur die Einwirkzeit von 30 min
pro Anlieferung bertcksichtigt (Lwa 1n = 88 dB(A)). Zusatzlich wird - bezogen auf die zugehdrigen

Fahrwege - ein langenbezogener Schallleistungspegel von
Lw'a1n = 62 dB(A) und LKW

bei laufendem Kuhlaggregat je m Fahrweg auf dem Betriebsgelande zusatzlich zu den eigent-

lichen Fahrgerauschen berticksichtigt.

Fur die LKW im Bereich der Verladezonen bei Rossmann sowie auf dem Parkplatz (tbrige Ver-
kaufsflache, allgemeiner Wirtschaftsverkehr) wird davon ausgegangen, dass hier keine gerausch-

relevanten Kihlaggregate zu bertcksichtigen sind.

3.5 Gerauschemissionen durch technische AuBenquellen

Bei Verbrauchermarkten etc. sind zusatzliche Gerauschemissionen durch technische Aulienaggre-

gate wie Kuhlverflissiger bzw. durch Schneckenverdichter fir Papiermdill etc. zu bericksichtigen.

Ein Schneckenverdichter soll nach Angaben des Standortplaners [18] vor Ort nicht installiert und

betrieben werden.

Der vorhandene Verflissiger auf dem Dach des vorhandenen Edeka-Marktes soll nach Erweite-
rung nicht mehr betrieben werden, sondern durch ein Neuaggregat ersetzt werden. Anhand der
Angaben zu den zugehdrigen Gerduschemissionen [18] ist von folgendem Schallleistungspegel

auszugehen:

Gaskihler Typ R744 Glntner (Standort wie im Bestand auf dem Dach des Verbraucher-

marktes):

Lwa = 58 dB(A) (inkl. +2 dB Zuschlag fir die Prognoseunsicherheit).
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Zusatzlich wurde im Rahmen des Ortstermins [21] an der Abluft Sozialraume bei Edeka-Markt fol-

gender Schallleistungspegel messtechnisch ermittelt und bertcksichtigt:
Abluft Sozialrdume: Ly = 80,8 dB(A).
Es wird ein kontinuierlicher 24-Stunden-Betrieb dieser AuRenanlagen berlcksichtigt:

Fur den erweiterten Drogeriefachmarkt Rossmann wurden technische Datenblatter mit akustischen

Kenndaten wie folgt zur Verfugung gestellt [22]:

RLT-Anlage: Wolf Typ KG Top eco 96W:

- Zuluft Lwa = 51,9 dB(A)
- Zuluft Gehause: Lwa = 60,4 dB(A)
- Abluft Lwa = 51,0 dB(A)

- Abluft Gehduse: Lwa = 53,9 dB(A)

4 Kuhl-/Heizgerate Typ MDV-V160/DRN1:
je Lwa = 63/67 dB(A) (Klihlen/Heizen):

fur die Berechnungen wird der hdhere Schallleistungspegel (Heizen) berlicksichtigt.

Die Aufstellung erfolgt Giber Dach des geplanten eingeschossigen Erweiterungsbaus des Drogerie-
fachmarktes im SO2. Die Richtwirkung der relevanten Anlagenteile wurde anhand des Aufstel-
lungsplans der RAPIRO Haustechnik GmbH [22] entsprechend beriicksichtigt. Diese Anlagen sind
ausschlieRlich im Tageszeitraum innerhalb der Ladenéffnungszeiten in Betrieb. Uber einen Kontakt

von der Alarmanlage wird zwischen Tag- und Nachbetrieb umgeschaltet [22].

Weitere Planungen zu zusatzlichen gerauschrelevanten Aggregaten liegen derzeit nicht vor. Soll-
ten im weiteren Verfahren zusatzliche Aggregate hinzukommen, andere Aggregate gewahlt wer-

den bzw. sich die Lage, Anzahl, Betriebszeiten und Aufstellpositionen der entsprechenden Aggre-
gate andern, sind die zugehdrigen schalltechnischen Anforderungen im konkreten Bauantragsver-

fahren zu optimieren und anzugeben.
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3.6 Gerauschemissionen beim Wechseln von Containern

Fur die Berechnung des Schallleistungspegels beim Wechseln von Containern wird fir einen Con-
tainerwechsel (Absetzen und Aufnahme eines Containers) gemaR [12] ein auf eine Stunde bezo-

gener Schallleistungspegel in Hohe von
LWATeq,1h = 96,5 dB(A)
angesetzt.

Es wird - bezogen auf einen Werktag - als Maximalansatz von je einem Containerwechsel fir Mull

und Papier im Zeitraum zwischen 07:00 Uhr und 20:00 Uhr ausgegangen.
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4 Berechnung der Gerauschimmissionen, Berechnungsverfahren

Die aquivalenten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind, Li(DW), die sich an den betrachteten Immis-

sionspunkten ergeben, werden gemalf} DIN ISO 9613-2 [8] nach Gleichung (3) berechnet:

Lr(DW) =Lw + D¢ - A in dB

mit

L+(DW) A der im Allgemeinen in Oktavbandbreite berechnete Dauerschalldruckpegel
bei Mitwindbedingungen in dB

Lw L Schallleistungspegel in dB

Dc L Richtwirkungskorrektur in dB

A A Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zum

Empfanger vorliegt in dB
Die Dampfung A wird berechnet mit:

A= Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc in dB

mit

Agiv A Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung in dB
Astm A Dampfung auf Grund von Luftabsorption in dB

Ay A Dampfung auf Grund des Bodeneffektes in dB

Apar S Dampfung auf Grund von Abschirmung in dB

Anisc s Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte in dB
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Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich dann nach
Gleichung (6) der DIN ISO 9613-2 [8]:

Lar(LT) = Lar(DW) - Gt in dB(A).

Hierbei ist C,,ct die meteorologische Korrektur zur Bestimmung des Langzeitmittelungspegels. Im
vorliegenden Fall wird zur Bestimmung von Cp: die Wetterstatistik fur den Standort Greven be-
ricksichtigt. Bei der Immissionspegelberechnung werden u. a. die Abschirmung und die Reflexio-

nen an Gebaudefassaden berticksichtigt.

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit Hilfe der Schallimmissionsprognose-Soft-
ware SoundPLAN [14]. Es wird das "Alternative Verfahren zur Berechnung A-bewerteter Schall-
druckpegel" nach Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [8] angewendet.

Grundlage der Berechnung sind die in Kapitel 3 genannten maf3geblichen Betriebsdaten. Die Ein-

gabedaten kdénnen den Datenblattern der Anlage 2 entnommen werden.

Seite 26 von 51 zum Bericht Nr. LL13353.1/02



y

INGENMIEURGESELLSCHAFT

5 Erforderliche Einschrankungen und LairmminderungsmaBnahmen

Wie bereits erlautert, ist zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte zum Teil eine Einschrankung der
geplanten Nutzung auf den Tageszeitraum wie auch die Einhaltung von schalltechnischen Vorga-
ben notwendig. Zusammenfassend ergeben sich nach dem aktuellen Planungsstand folgende An-

forderungen:

- Einschrankung der geplanten Nutzung des Parkplatzes auf den Tageszeitraum (bei Off-
nungszeiten aller Markte von 07:00 Uhr bis 21:30 Uhr)

- asphaltierte Fahrgassen
- Einschrankung aller LKW-Anlieferungen auf den Zeitraum von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr

- Einschrankungen der Anlieferungen mit Kleintransportern Uber den Kundeneingang auf den
Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr; von den insgesamt 5 Anlieferungen dirfen maximal
4 Kleintransporter mit insgesamt 10 Rollbehaltern ab 06:00 Uhr innerhalb der Ruhezeiten
(06:00 Uhr bis 07:00 Uhr bzw. 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr) anliefern

- FUr den Kihlbetrieb im Bereich der Anlieferzone beim EDEKA-Markt ist ein Elektroan-

schluss einzurichten, der durch die LKW genutzt werden muss

- Auller beim EDEKA-Markt und Rossmann werden alle tibrigen Mietflachen mit Kleintrans-
portern weitgehend ohne gerauschrelevante Entladetatigkeiten Gber den Parkplatz tags-
Uber im Zeitraum von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr bedient

- Einhaltung von schalltechnischen Anforderungen an technische AuRenaggregate (s. Kapi-
tel 3.5).
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6 Berechnungsergebnisse

Unter Zugrundelegung der beschriebenen Ausgangsdaten, Ansatze sowie Einschrankungen bzw.
Larmminderungsmafnahmen gemafR Kapitel 5 wurde die Geraduschsituation im Bereich der an-
grenzenden Immissionspunkte berechnet. Die zugehdrigen Berechnungsergebnisse sind im Detail
den Berechnungsdatenblattern der Anlage 2.1 sowie den Gebaudeldrmkarten der Anlage 3 zu

entnehmen.

Wie die Ergebnisse zeigen, werden unter Zugrundelegung der vorliegenden Ansatze und Planun-
gen sowie bei Einhaltung der Anforderungen gemaf Kapitel 5 im Bereich aller angrenzender Nut-

zungen aulderhalb des Plangebietes die Immissionsrichtwerte eingehalten oder unterschritten.

An den nachstgelegenen Immissionspunkten nordwestlich des Plangebietes an der Muhlenstralie,
an denen ggf. eine relevante Gewerbelarmvorbelastung aus dem Bereich des vorhandenen Land-
handels im Bebauungsplangebiet Nr. 120 nicht auszuschlief3en ist, wird der Immissionsrichtwert

tags um mehr als 6 dB (irrelevanter Zusatzbeitrag) und nachts um mehr als 10 dB (aul’erhalb des

Einwirkungsbereichs) unterschritten.

Somit ist an allen Immissionspunkten au3erhalb des Plangebietes von keinen unzulassigen Ge-

werbelarmeinwirkungen durch das Planvorhaben auszugehen.

Fur ggf. schitzenswerte Raume im Plangebiet (in der konkreten Planung Bironutzungen beim
Drogeriefachmarkt Rossmann) ist davon auszugehen, dass hier der Richtwert von 60 dB(A) tags
(wie in Mischgebieten) um bis zu 6 dB Uberschritten wird (s. Anlage 2.1 und 3.1). Somit ist in der
Regel ohne ausgleichende MalRnahmen (z. B. architektonische Grundrisslésungen) entweder auf
die Buronutzung zu verzichten oder es sind nur komplett geschlossene Au3enfassaden (ohne zu
offnende Fenster) mit ausreichend dimensioniertem baulichen Schallschutz und integrierter LUf-
tungseinrichtung bzw. mit Luftungsmaoglichkeiten Gber ausreichend abgeschirmte Fassadenseiten
zulassig. Dies ist in der weiteren Objektplanung zu bericksichtigen. Sollten diese Raume nicht
dem dauerhaften Aufenthalt dienen, kann auf diese Anforderung verzichtet werden (keine zu
schitzenden Aufenthaltsraume gemaf DIN 4109-1 [4]). Ggf. kann auf Grund des direkten betrieb-
lichen Zusammenhangs der gewerblichen Nutzung mit der Birotatigkeit seitens der Behorde auch
eine Sonderfallbetrachtung - mit Verzicht auf die Anforderung an derartige LarmschutzmalRnahmen
- in Betracht gezogen werden, zumal die Biros ggf. auch tber StoRllftung in Pausen beliftet wer-

den kénnen. Diese Entscheidung obliegt hierbei ausschliellich der zustandigen Behorde.
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7 Spitzenpegelbetrachtung

Spitzenpegel kdnnen u. a. durch die beschleunigte Abfahrt der LKW bzw. den Einsatz der Be-
triebsbremse im Bereich der Anlieferzone und der zugehdrigen Ausfahrt auftreten. Zusatzlich kén-
nen Spitzenpegelereignisse durch das Heck- und KofferraumklappenschlieRen von PKW auf den
Stellplatzen sowie durch das Einstapeln in die Einkaufswagensammelstation hervorgerufen wer-
den. Die Spitzenpegelereignisse sind im Sinne der TA Larm [7] nur flr Gerauschquellen auf dem

Anlagengrundstuck zu bewerten.

Fir diese Ereignisse sind gemaf [9; 11; 12; 13] folgende Schallleistungspegel anzusetzen:
- Betriebsbremse LKW/Abfahrt/\VVorbeifahrt: Lwamax = 104,0 dB(A)

- Heck- und KofferraumklappenschlieRen PKW:  Lwamax = 99,5 dB(A)

- Einkaufswagensammelstation (Metallkorb): Lwamax = 106,0 dB(A)
- beschleunigte Abfahrt PKW: Lwamax = 92,5 dB(A)
- Verladevorgange: Lwamax < 112,0 dB(A)
- Containerwechsel Lwamax = 116,0 dB(A)

Unter Berlcksichtigung der schalltechnischen Anforderungen (siehe Kapitel 5) ergeben sich die in
der Anlage 3.3 (tags) und Anlage 3.4 (nachts) dokumentierten Spitzenpegel an den relevanten

Immissionspunkten.

Wie die Ergebnisse zeigen, sind aulierhalb des Plangebietes im Einwirkungsbereich der geplanten
Nutzungen keine unzulassigen Gerauschimmissionen durch diese Spitzenpegeleinwirkungen zu
erwarten. Voraussetzung hierfur ist, dass im Bereich der Anlieferungen zur Nachtzeit keine Fahr-

zeugbewegungen und Einzelereignisse stattfinden.

An den Immissionspunkten mit Blronutzungen beim Drogeriefachmarkt Rossmann hingegen sind
am Buroraum im Erdgeschoss des Erweiterungsgebaudes tagsiber Spitzenpegelliberschreitungen
bei der Anlieferung mit Rollcontainern zu erwarten (s. Anlage 3.3). Auf Grund des direkten betrieb-
lichen Zusammenhangs sind diese vereinzelten Spitzenpegelliberschreitungen voraussichtlich als
nicht beurteilungsrelevant einzustufen. Ferner sind hier bereits auf Grund der Richtwertuberschrei-
tung im Tageszeitraum ausgleichende MaRnahmen (z. B. architektonische Grundrisslésungen)
umzusetzen, sofern die zustédndige Behdrde keine Sonderfallbetrachtung - mit Verzicht auf Anfor-
derungen an Larmschutz - auf Grund des direkten gewerblichen Zusammenhangs der Nutzungen -

vornimmt (s. Kapitel 6).
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Dokumentierte Spitzenpegeliiberschreitungen in der Nachtzeit an den Biros des Drogeriefach-
marktes Rossmann (s. Anlage 3.4) sind auf Grund der Art der Nutzung (keine Ubernachtungsrau-

me) als nicht beurteilungsrelevant einzustufen.
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8 Qualitat der Prognose im Sinne der TA Larm

Prognoseunsicherheiten werden durch Unsicherheiten bei der Ermittlung der Schallleistungspegel

und bei der Ausbreitungsberechnung hervorgerufen.

Die Dampfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer feststehenden Quelle und einem Auf-
punkt ausbreitet, fluktuiert auf Grund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem

Ausbreitungsweg. Im vorliegenden Fall wurde eine meteorologische Korrektur berlcksichtigt.

Mafgeblich an der Gerauschsituation beteiligt sind die vom Parkplatz sowie aus der Anlieferzone
ausgehenden Schallimmissionen, wobei diese wiederum mafigeblich von den anzusetzenden

Parkplatzfrequentierungen und Angaben zu den Anliefermodalitadten abhangig sind.

Unter der Voraussetzung, dass alle Angaben und Anforderungen eingehalten werden, wird die

Prognoseunsicherheit auf +1/- 2 dB eingeschatzt.
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9 Verkehrslarm in der Bauleitplanung

9.1 Untersuchungsumfang

Im Rahmen der Bauleitplanung ist - neben der Ermittlung und Beurteilung der Gewerbelarmsituati-
on im Sinne der TA Larm [1] - die Verkehrslarmsituation fur die geplante Verkehrswegefuhrung
(Prognose-1-Fall 2036) innerhalb des Plangebietes zu ermitteln und zu beurteilen. Auf Basis der
Ergebnisse sind dann die entsprechenden Festsetzungen zum Schutz vor Verkehrslarmeinwirkun-
gen - bezogen auf bauliche Anderungen bzw. Neubauten - von schiitzenwerten Aufenthaltsraumen

im Sinne der DIN 4109 [4] anzugeben und im Bebauungsplan festzusetzen.
Zusatzlich wird der durch die Erweiterungsplanung erzeugte Mehrverkehr auf 6ffentlichen Strallen

im Sinne der Nr. 7.4 der TA Larm [7] bewertet (s. Kapitel 2.1).

9.2 Berechnungsverfahren zum StraBenverkehrslarm

Die Berechnung der durch den KFZ-Verkehr verursachten Immissionspegel erfolgt nach dem Teil-
stiickverfahren der RLS-90 [6]. Danach wird der auf einem Fahrstreifen flieRende Verkehr als eine

Linienschallquelle in 0,5 m Hohe Uber der Mitte des Fahrstreifens betrachtet.
Der Mittelungspegel eines Teilstlickes der Linienschallquelle errechnet sich nach der Gleichung

Lmi=Lmg + Dy + Dg + Dgu + Dg

mit
L, L Mittelungspegel von einem Teilstiick in dB(A)
Lme 2 Emissionspegel fur das Teilstlck in dB(A)

Der Emissionspegel L, e ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Stralen-
achse bei freier Schallausbreitung unter Bericksichtigung von Korrekturfaktoren fur
unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten, StralRenoberflachen, Steigungen und
Gefaélle, einfache Reflexionen, von malgeblicher stiindlicher Verkehrsstarke und

vom prozentualen LKW-Anteil.
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Dy

1>

Korrektur zur Berlcksichtigung der Teilsticklange:
D;=10-Ig(l)in dB

)
[
|>

Pegelanderung zur Bertcksichtigung des Abstandes und der

Luftabsorption in dB

DBM

1>

Pegelanderung zur Bertcksichtigung der Boden- und

Meteorologiedampfung in dB

Dg

1>

Pegelanderung durch topografische und bauliche

Gegebenheiten in dB

Die Pegel der Teilstiicke sind energetisch zum Mittelungspegel zusammenzufassen:

L,=10-1g > 10%"tm

mit
Lm L Mittelungspegel von einer Strale in dB
L, 2 Mittelungspegel von einem Teilstlick in dB.

Der Beurteilungspegel von einer Stralde ist dann

L=Ln+K
mit
L, L Beurteilungspegel von einer Stralle in dB
Lm L Mittelungspegel von einer Strale in dB
K 2 Zuschlag fr erhohte Storwirkungen von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und

Einmindungen.

Die Berechnung erfolgte mit Hilfe der Schallimmissionsprognose Software SoundPLAN [14].
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9.3 Ausgangsdaten zum StraBenverkehr - Prognose-0-Fall 2036

Fur die Bewertung der Verkehrslarmsituation zum bestehenden Verkehrsnetz wurden Verkehrsda-

ten als Prognose-0-Fall 2036 wie folgt zur Verfugung gestellt [17]:

Querschnitt 1.1: Daruper StralRe - nordlich Franz-Rhode-Platz

- malgebliche stundliche Verkehrsstarke tags: M = 367 KFZ/h
- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts: M, = 57 KFZ/h
- LKW-Anteil tags: pr = 3.5%
- LKW-Anteil nachts: pn = 25%

Querschnitt 1.2: Franz-Rhode-Platz (ErschlieRung Busbahnhof, P+R-Parkplatz und
Kundenparkplatz ab Daruper Strafie)

- malgebende stiindliche Verkehrsstarke tags: M, = 80KFZh
- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts: M, = 4 KFZ/h
- LKW-Anteil tags: pr = 7.2 %
- LKW-Anteil nachts: pn = 16,9 %

Querschnitt 1.3: Daruper StralRe - stidlich Franz-Rhode-Platz bis Heriburgstrae

- malgebliche stiindliche Verkehrsstarke tags: M; = 364 KFZh
- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts: M, = 57 KFZ/h
- LKW-Anteil tags: pt = 4,2 %
- LKW-Anteil nachts: pn = 3.1%

Querschnitt 2.1: Heriburgstrafl®e - sudwestlich der Zufahrt zum Parkplatz

- malgebende stundliche Verkehrsstarke tags: M = 303KFZ/h
- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts: M, = 47 KFZ/h
- LKW-Anteil tags: pt = 3,5 %
- LKW-Anteil nachts: pn = 2,6 %

Querschnitt 2.3: HeriburgstralRe - nordostlich der Zufahrt zum Parkplatz

- malgebende stiindliche Verkehrsstarke tags: M, = 250 KFZ/h
- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts: M, = 39 KFZ/h
- LKW-Anteil tags: pt = 4.4 %
- LKW-Anteil nachts: pn = 3.2%
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Querschnitt 2.4: Kurze StraRe

- malgebende stundliche Verkehrsstarke tags:

- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts:
- LKW-Anteil tags:

- LKW-Anteil nachts:

Querschnitt 3.1: Oberstockumer Weg

- malgebende stundliche Verkehrsstarke tags:

- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts:
- LKW-Anteil tags:

- LKW-Anteil nachts:

Querschnitt 3.2: Daruper Stralle - stidlich ab Heriburgstrafe

- malgebliche stiindliche Verkehrsstarke tags:

- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts:
- LKW-Anteil tags:

- LKW-Anteil nachts:

M;

Pt
Pn

My

Pt
Pn

M
M,
Pt

Pn

52 KFZ/h
8 KFZ/h
0,7 %
0,5 %

199 KFZ/h
31 KFZ/h
1,3 %
0,9 %

509 KFZ/h
80 KFZ/h
3,1 %
2,3 %
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Der Querschnitt 2.2 berticksichtigt die Verkehrsmengen auf dem Betriebsgelande (Ein-/Ausfahrt an

der HeriburgstralRe) und ist somit nicht dem 6ffentlichen Stralenverkehr zuzurechnen.

9.4 Ausgangsdaten zum StraBenverkehr - Prognose-1-Fall 2036

Fur die Bewertung der Verkehrslarmsituation im Plangebiet wurden Verkehrsdaten als

Prognose-1-Fall 2036 wie folgt zur Verfigung gestellt [17]:

Querschnitt 1.1: Daruper StralRe - nordlich Franz-Rhode-Platz

- malgebliche stundliche Verkehrsstarke tags:

- malgebende stindliche Verkehrsstarke nachts:
- LKW-Anteil tags:

- LKW-Anteil nachts:

M;
M,
Pt

Pn

369 KFZ/h
57 KFZ/h
3,5 %
25%
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Querschnitt 1.2: Franz-Rhode-Platz (ErschlieRung Busbahnhof, P+R-Parkplatz und

Kundenparkplatz ab Daruper Stral3e)

- malgebende stundliche Verkehrsstarke tags: M. = 171 KFZ/h
- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts: M, = 5 KFZ/h
- LKW-Anteil tags: pt = 3,5 %
- LKW-Anteil nachts: pn = 13,1 %

Querschnitt 1.3: Daruper StralRe - stdlich Franz-Rhode-Platz bis Heriburgstrale

- malgebliche stindliche Verkehrsstarke tags: M = 453 KFZ/h
- malgebende stundliche Verkehrsstarke nachts: M, = 58 KFZ/h
- LKW-Anteil tags: pr = 3.5%
- LKW-Anteil nachts: pn = 3.1%

Querschnitt 2.1: HeriburgstraRe - siidwestlich der Zufahrt zum Parkplatz

- malgebende stiindliche Verkehrsstarke tags: M, = 286 KFZ/h
- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts: M, = 47 KFZ/h
- LKW-Anteil tags: pt = 3.7 %
- LKW-Anteil nachts: pn = 2,6 %

Querschnitt 2.3: Heriburgstrale - norddstlich der Zufahrt zum Parkplatz

- malgebende stiindliche Verkehrsstarke tags: M; = 254 KFZh
- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts: M, = 39 KFZ/h
- LKW-Anteil tags: pt = 4,4 %
- LKW-Anteil nachts: pn = 3,2 %

Querschnitt 2.4: Kurze Strale

- malgebende stundliche Verkehrsstarke tags: Mi = 50KFZ/h
- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts: M, = 8 KFZ/h
- LKW-Anteil tags: pt = 0,7 %
- LKW-Anteil nachts: pn = 0,5%
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Querschnitt 3.1: Oberstockumer Weg

- malgebende stundliche Verkehrsstarke tags: M = 200KFZ/h

- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts: M, = 31KFZ/h

- LKW-Anteil tags: pt = 1.2 %

- LKW-Anteil nachts: pn = 0,9 %
Querschnitt 3.2: Daruper StralRe - sudlich ab Heriburgstralle

- malgebliche stiindliche Verkehrsstarke tags: M = 515KFZ/h

- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts: M, = 80 KFZ/h

- LKW-Anteil tags: pt = 3.1%

- LKW-Anteil nachts: pn = 2,3 %

Auch im Prognose-1-Fall 2036 bertcksichtigt der Querschnitt 2.2 die Verkehrsmengen auf dem
Betriebsgelande (in der Planung nur Einfahrt an der Heriburgstrale) und ist somit nicht dem 6ffent-

lichen StralRenverkehr zuzurechnen.

Wesentliche Veranderungen sind durch die geplante Umwandlung der bisherigen Ein- und Aus-
fahrt des Kundenparkplatzes von der HeriburgstralRe (im Querschnitt 2.2) in eine ausschlieRliche
Einfahrt zu erwarten. Hierdurch missen zukiinftig alle Abfahrten tiber den Franz-Rhode-Platz
(Querschnitt 1.2) auf die Daruper Stralde erfolgen. Damit ist insbesondere eine deutliche Erhéhung
der zu erwartenden KFZ-Bewegungen auf der Daruper Stralle im Querschnitt 1.3 (zwischen Franz-

Rhode-Platz und Heriburgstralle) verbunden.

Die jeweils zuldssige Hochstgeschwindigkeit wurde anhand des Ortstermins [21] aufgenommen
und bericksichtigt. Auf der Kurze Strale und dem Oberstockumer Weg ist im Einwirkungsbereich
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h fir PKW und LKW anzusetzen. Auf allen tbri-
gen relevanten StraRenabschnitten betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h fur PKW
und LKW.

Anhand der értlichen Gegebenheiten wurde ein asphaltierter Fahrbahnbelag beriicksichtigt.
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9.5 Ausgangsdaten zum P+R-Parkplatz und zum Busbahnhof

Zusatzlich wird der Busbahnhof mit zugehdrigen Fahrwegen sowie der P+R-Parkplatz berucksich-
tigt. Hierbei wird das Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie (siehe Kapitel 3.2 [9]) ange-
wendet. Nach Angaben der verkehrstechnischen Untersuchung [17] ist von folgenden Verkehrs-

bewegungen fir die Busse - gewichtet Gber alle Tage der Woche - auszugehen:
Busbewegungen tags (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr): 83 Busse mit je einer An- und Abfahrt
Busbewegungen nachts (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr): 3 Busse mit je einer An- und Abfahrt

Fir die Busstellplatze wird der Zuschlag gemaf Parkplatzlarmstudie [10] fUr die Parkplatzart von
Kea = 10 dB und K| = 4 dB angesetzt. Die Fahrgassen sind asphaltiert (Ksyo = 0 dB).

Fur die 63 PKW-Stellplatze des P+R- Parklatzes wird die Bewegungshaufigkeit auf der Grundlage
der Verkehrsprognose [17] mit 278 PKW-Bewegungen pro 24 Stunden (258 Bewegungen tags;

20 Bewegungen nachts) beriicksichtigt.

Zusatzlich wird der asphaltierte Zufahrtsweg als Einbahnstralie nérdlich des Marktgebaudes mit
den Anfahrten der Busse zum Busbahnhof und der LKW zur Anlieferung des EDEKA-Marktes und

fur die Mull-/Papierentsorgung als 6ffentlicher Verkehrsweg beriicksichtigt.
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10 Beurteilung des planerzeugten Mehrverkehrs auf 6ffentlichen Strallen

Wie im Kapitel 2.1 erlautert, ist zusatzlich zur Gewerbeldrmbetrachtung der Einfluss des durch die
Erweiterungsplanung erzeugten Mehrverkehrs auf 6ffentlicher Stralle zu ermitteln und zu beurtei-
len. Hierbei wird das zu erwartende Verkehrsaufkommen nach Erweiterung der Markte (Prognose-
1-Fall 2036 gemaR [17]) dem zugehdrigen Prognose-0-Fall 2036 zum gleichen Prognosehorizont

gegenlbergestellt. Die relevanten Daten sind der Anlage 4 zu entnehmen.

Im Sinne der TA Larm [7] sind Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrs-
wegen in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick zu ermitteln und zu beur-
teilen. Gemaf Nr. 7.4 der TA Larm [7] sollen derartige Geradusche durch Malihahmen organisato-

rischer Art soweit wie mdglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht rechnerisch

um mindestens 3 dB erhohen,

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist

und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung erstmals oder weitergehend

Uberschritten werden.

Dem ist zu entnehmen, dass ein wesentliches Kriterium zur Beurteilung des planerzeugten Mehr-
verkehrs auf 6ffentlichen Stral’en die Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr ist. Die Bewertung
des mit der Erweiterung verbundenen Mehrverkehrs auf der 6ffentlichen Stralle im Sinne der

Nr. 7.4 der TA Larm [7] erfolgt auf dieser Grundlage fiir die direkt angrenzenden Stral’en
(Heriburgstralde, Daruper StralRe, Kurze Stral’e, Franz-Rhode-Platz und Oberstockumer Weg),
unter Berucksichtigung des Busbahnhofs und des P+R-Parkplatzes mit den jeweiligen Fahrwegen
als Bestandteil der offentlichen Verkehrswege. Im weiteren Verlauf der 6ffentlichen Verkehrswege

ist von einer Vermischung mit dem Gbrigen offentlichen Verkehr auszugehen.

Zusatzlich wird gepruft, ob durch das Planvorhaben eine weitere Erhéhung auf oder tber die in der
Regel als Schwelle der Gesundheitsgefahrdung eingestuften Beurteilungspegel durch Verkehrs-
larmeinwirkungen von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts hervorgerufen wird. Dieses Kriterium ist
nicht in der TA Larm [7] verankert, sollte im Sinne der Larmvorsorge in der Bauleitplanung jedoch

zusatzlich herangezogen werden.
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Die Ergebnisse zum Prognose-0-Fall und zum Prognose-1-Fall 2036 sind fiir den relevanten Ein-
wirkungsbereich dem Berechnungsdatenblatt der Anlage 4.5 zu entnehmen. Die Zuordnung der
Gebaude mit Objekt-Nummern ist dem Lageplan der Anlage 4.6 zu entnehmen. Diese Gegenuber-
stellung der Ergebnisse zeigt, dass an keiner Stelle eine Erhdhung der Verkehrslarmsituation um

3 dB hervorgerufen wird. An den Immissionspunkten, an denen eine Erhéhung der Beurteilungs-
pegel zu erwarten ist, betragt diese aufgerundet 1 dB. An einem Gebaude (Kurze Stralde 11) wird
sowohl im Prognose-0-Fall als auch im Prognose-1-Fall ein Beurteilungspegel von 60 dB(A) nachts

erreicht, der Mehrverkehr flhrt hier jedoch zu keiner Erhdhung im Nachtzeitraum.

Durch den aus der Erweiterungsplanung resultierenden Mehrverkehr werden somit die Beurtei-
lungspegel durch Verkehrslarm weder um mindestens 3 dB Uber die Immissionsgrenzwerte hinaus
erhdht noch Beurteilungspegel von mindestens 70/60 dB(A) tags/nachts erstmalig erreicht oder
weiter erhéht. Demzufolge ist im Sinne der Nr. 7.4 der TA Larm [7] und der Larmvorsorge von kei-
nen unzulassigen Verkehrslarmeinwirkungen durch den planerzeugten Mehrverkehr auf den hier-

von betroffen Strallenabschnitten auszugehen.

Ferner ist zu berlcksichtigen, dass grundsatzlich dieses Bewertungskriterium der TA Larm [7] nicht
als Ausschlusskriterium zu sehen ist, sondern dass in der Planung organisatorische MaRnahmen

angestrebt werden sollen, die zu moglichst geringen Einflissen in der Nachbarschaft flihren.
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11 Beurteilung der Gesamtverkehrslarmsituation im Plangebiet

1.1 Berechnungsergebnisse

Im Rahmen der Bauleitplanung ist zu prifen, ob innerhalb des Plangebietes unzulassige
Gerauschimmissionen im Sinne der DIN 18005-1 [1] auftreten. In diesem Fall sind - bei Ausschluss
von Wohnnutzungen oder anderen Ubernachtungsraumen im Plangebiet - als La&rmminderungs-
maflinahmen ausgleichende Mallnahmen mit textlichen Festsetzungen zum Schutz gesunder Auf-

enthaltsverhaltnisse nur fur Biros u. &. im Gewerbegebiet zu ermitteln und anzugeben.

Im Plangebiet sind folgende Nutzungen zu betrachten [15; 16; 19]:

- Ausweisung als Sondergebiet mit einen Schutzanspruch wie in Mischgebieten (MI)

- Wohnnutzungen und Beherbergungsstatten (o. a.) sollen im Sondergebiet nicht zugelassen

werden.

Die Berechnung der Verkehrslarmsituation erfolgt fir das vom Larm reprasentativ betroffene 1. OG
im Plangebiet. Die zugehdrigen Berechnungsergebnisse sind der Anlage 6 als farbige Rasterlarm-

karte fir den Tageszeitraum zu entnehmen.

Die Ergebnisse zur Verkehrslarmsituation der Anlage 6 zeigen, dass in einem Teil des Plangebie-
tes ein Beurteilungspegel > 60 dB(A) tags hervorgerufen wird. Aufgrund der Uberschreitung des
schalltechnischen Orientierungswertes von 60 dB(A) tags flr Mischgebiete sind Anforderungen an

passive SchallschutzmalRnahmen zu definieren.

11.2 Anforderungen an die Schalldammung von AuBenbauteilen

11.2.1 Allgemeines

Auf Grund der festgestellten Verkehrslarmimmissionen ist fiir schutzbediirftige Raume, vor denen
Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes zur DIN 18005-1 [2] fir
Verkehrslarm vorliegen, die Festsetzung von Anforderungen an die Bauausfiihrung der Au3enfas-

saden als passive LarmschutzmafRnahmen erforderlich.
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Die schalltechnischen Anforderungen an die Bauausflihrung bei Neubauten bzw. baugenehmi-
gungspflichtigen Anderungen von Wohn- und Aufenthaltsraumen ergeben sich auf der Grundlage
der DIN 4109-1 [4]. Hiernach ergeben sich die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Male
R'w.ges der AuRRenbauteile fur die unterschiedlichen Raumarten von schutzbedurftigen Rdumen auf

der Grundlage der vorliegenden maf3geblichen AuRenlarmpegel L, in dB(A).

Die Bestimmung des malRgeblichen AuRenlarmpegels L, erfolgt gemal DIN 4109-2 [5] aus dem

zugehdrigen Beurteilungspegel fir die unterschiedlichen Larmquellen (Strafl’en-, Schienen-, Luft-,
Wasserverkehr, Industrie/Gewerbe)

- fur den Tageszeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) durch Addition von 3 dB;

- fir den Nachzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) durch Addition von 3 dB zuziiglich eines
Zuschlags zur Berticksichtigung der erhdhten nachtlichen Stérwirkung (gréReres Schutz-
bedurfnis in der Nacht) von 10 dB; dies gilt fiir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen ge-

nutzt werden konnen.

Malgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere Anforderung ergibt. Bei
Ausschluss von Wohnnutzungen im Plangebiet (bzw. von Ubernachtungsrdumen wie z. B. in Be-
herbergungsstatten u. a.) ist die Verkehrslarmsituation nachts nicht beurteilungsrelevant. Demzu-
folge sind auch keine Festsetzungen zu schallgedampften Liftungen fiir Gberwiegend zum Schla-
fen genutzte Rdume und zu typischen Aufenthaltsbereichen im Freien (Terrassen, Balkone o. a.)
erforderlich.

Hinsichtlich der Gerauscheinwirkungen aus Gewerbe- und Industrieanlagen kann im Regelfall als
Beurteilungspegel der nach TA Larm [7] im Bebauungsplan fir die jeweilige Gebietskategorie gel-
tende Immissionsrichtwert (IRW) flr den Tageszeitraum eingesetzt werden (hier: im Sondergebiet
wie im Mischgebiet IRW,4s = 60 dB(A)).

Bei der Uberlagerung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen ist die energetische
Summe der einzelnen mafigeblichen Aulienlarmpegel aller relevanten Larmquellen (hier: StralRen-
verkehr, Gewerbe) zu ermitteln. Der ermittelten resultierenden Pegelsumme darf bei der Bildung
des mafdgeblichen AuRenlarmpegels gemal Ziffer 4.4.5.7 der DIN 4109-2 [5] nur einmalig 3 dB
aufaddiert werden.
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11.2.2 Larmpegelbereiche und maBgebliche AuBenlarmpegel

Die aus dem oben erlduterten Vorgehen innerhalb des Plangebiets resultierenden malfigeblichen
Aulenlarmpegel L, sind in der Anlage 7 grafisch als La&rmpegelbereiche gemaR DIN 4109-1 [4]

dargestellt. Die LA&rmpegelbereiche sind wie folgt definiert:

Tabelle 4 Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maf3geblichem AufRenlarmpegel

Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich maRgeblicher AuBenlarmpegel
L.,in dB
1 I 55
2 I 60
3 1 65
4 v 70
5 Vv 75
6 Vi 80
7 Wil >80*

* Far maRgebliche AuRenlarmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen behdérdlicherseits aufgrund der értlichen Gege-
benheiten festzulegen.

1.3 Ermittlung der gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaRBe R'y, g¢s der
AuBenbauteile

Die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Male R',, ges der AuRenbauteile von schutzbedurftigen

Raumen ergeben sich nach DIN 4109-1 [4] unter Berlcksichtigung der unterschiedlichen Raum-

arten nach:
R'wges = La - Kraumart
mit
L, der MalRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2 [5];

Kraumart = 25 dB  fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB  fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungs-

statten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB  fiir Birordume und Ahnliches
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Mindestens einzuhalten sind:

R'wges =35 dB  fur Bettenrdaume in Krankenanstalten und Sanatorien und

R'wges = 30 dB  fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungs-

statten, Unterrichtsrdume, Blirordume und Ahnliches.

Far gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Malfie von R'y ges > 50 dB sind die Anforderungen von der

Genehmigungsbehdrde aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Im Sinne des vorbeugenden Immissionsschutzes in der Bauleitplanung kann zur Ermittlung der
gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Male R'y, 4s der AuRenbauteile der maf3gebliche Aufzen-
larmpegel L, entsprechend den im Bebauungsplangebiet jeweils vorliegenden Larmpegelberei-

chen nach Tabelle 4 verwendet werden.

Im Einzelfall kbnnen im Rahmen der einzelnen Baugenehmigungsverfahren zur Vermeidung un-
notig hoher Anforderungen - z. B. wenn ein Bauvorhaben im unteren Bereich eines Larmpegelbe-
reichs liegt oder sich durch Abschirmungen der Verkehrsgerausche durch Abschirmeinrichtungen
bzw. fremde oder das eigene Gebaude geringere Aulienlarmpegel ergeben - die konkret vor den
einzelnen Fassaden oder Fassadenabschnitten vorliegenden mafigeblichen AulRenlarmpegel nach
DIN 4109-2 [5] zur Ermittlung der schalltechnischen Anforderungen an die Aulienbauteile heran-

gezogen werden.

1.4 Empfehlungen fiir textliche Festsetzungen zum Schutz vor Verkehrslarmeinwirkun-

gen im Bebauungsplan

Bei Ausschluss von Wohnnutzungen im Plangebiet (bzw. von Ubernachtungsraumen wie z. B. in
Beherbergungsstatten u. a.) ist die Verkehrslarmsituation nachts nicht beurteilungsrelevant. Dem-
zufolge sind auch keine Festsetzungen zu schallgedampften Liftungen fir Gberwiegend zum
Schlafen genutzte Rdume und zu typischen Aufenthaltsbereichen im Freien (Terrassen, Balkone

0. a.) erforderlich.

Unter dieser Voraussetzung werden die Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (in der Fassung vom

Januar 2018 [4; 5]) auf Grundlage des Beurteilungspegels tags berechnet.
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Als Anlage 7 ist die Darstellung der Larmpegelbereiche nach der aktuellen DIN 4109 ([4; 5]) beige-
fugt. Hier zeigt sich, dass fir Bironutzungen u. &. im Plangebiet die Larmpegelbereiche IV und V
festzusetzen sind. Anhand des Vorentwurfs zum Bebauungsplan bzw. des Plankonzeptes (s. An-
lage 1 [15; 16]) befinden sich grolRe Teile dieser Larmpegelbereiche im Bereich der Parkplatzfla-
chen. Bei Ausschluss von schitzenswerten Nutzungen in diesem Bereich kann auf die Festset-

zung in diesen Flachen verzichtet werden.

Es empfehlen sich folgende textliche Festsetzungen in Bezug auf die Larmvorsorge bei Verkehrs-

larmeinwirkungen:

"Schallschutz von Aufenthaltsrdumen (Bliros u. &.) im Sinne der DIN 4109

Im Plangebiet sind fiir Neubauten bzw. baugenehmigungspflichtigen Anderungen von Aufent-
haltsrdumen nach DIN 4109 Anforderungen an die Schallddmmung der Aul3enbauteile (Wandan-

teil, Fenster, Liiftung, Décher etc.) zu stellen.

Die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R', 4s der AuBenbauteile von schutzbedlirftigen
Ré&umen sind unter Berlicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach DIN 4109-1:2018-01,
Kapitel 7.1, Gleichung (6) zu bestimmen. Dabei sind die Au3enldrmpegel zugrunde zu legen, die
sich aus den in der Planzeichnung gekennzeichneten L&rmpegelbereichen ergeben. Die Zuord-

nung zwischen Larmpegelbereichen und mal3geblichem AuBenldrmpegel ist wie folgt definiert:

Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich malf3geblicher AulRenlarmpegel
L.in dB
1 / 55
2 I 60
3 I 65
4 v 70
5 74 75
6 % 80
7 Vil >80*

* Flir maBgebliche AuBenldrmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen behérdlicherseits aufgrund der értlichen Gege-
benheiten festzulegen.
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Abweichungen von den o. g. Festsetzungen zur L&rmvorsorge sind im Einzelfall im Rahmen des
Jeweiligen Baugenehmigungsverfahrens mit entsprechendem Nachweis zuléssig, wenn aus dem
konkret vor den einzelnen Fassaden oder Fassadenabschnitten bestimmten mal3geblichen AulBen-
larmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 die schalltechnischen Anforderungen an die Au3enbauteile
unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach DIN 4109-1:2018-01, Kapitel 7.1,

Gleichung (6), ermittelt und umgesetzt werden."

Wir weisen darauf hin, dass sicherzustellen ist, dass Betroffene verlasslich und in zumutbarer Wei-
se Kenntnis von den Inhalten von DIN-Vorschriften und Richtlinien erlangen kénnen, soweit diese
Vorschriften eine textliche Festsetzung erst bestimmen. Demzufolge ist es erforderlich, dass die
Gemeinde Nottuln die DIN-Normen und Richtlinien, auf die in den textlichen Festsetzungen Bezug
genommen wird, zur Verfiigung und zur Einsicht bereithalt, soweit diese nicht selbst rechtswirksam
publiziert sind. Die entsprechende Einsichtsmoéglichkeit ist auf der Planurkunde aufzubringen. Hier-

zu ist ein gesonderter Hinweis im Bebauungsplan zwingend erforderlich.
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Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation werden folgende Normen, Richtlinien,

Verordnungen und Unterlagen herangezogen:

Literatur

[1] DIN 18005-1

[2] Beiblatt 1 zu DIN 18005-1

[3] 16.BImSchV

[4] DIN 4109-1

[5] DIN 4109-2

6] RLS-90

Beschreibung

Schallschutz im Stadtebau
Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur

die Planung

Schallschutz im Stadtebau
Schalltechnische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung

- Berechnungsverfahren -

Sechzehnte Verordnung zur Durch-
fuhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutz-
verordnung)

geandert durch Art. 1V vom
18.12.2014 | 2269 (Schienenlarm)

Schallschutz im Hochbau - Teil 1:

Mindestanforderung

Schallschutz im Hochbau - Teil 2:
rechnerische Nachweise der Erfullung

der Anforderungen

Richtlinien fir den Larmschutz an
Strallen

(Bundesminister fur Verkehr)

Datum

Juli 2002

Mai 1987

Juni 1990 -
geanderte
Fassung vom
18.12.2014 -

Januar 2018

Januar 2018

Ausgabe 1990
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[7] TALarm

[8] DIN ISO 9613-2

[9] Bayerisches Landesamt fur
Umweltschutz, Parkplatzlarm-

studie

[10] Schriftenreihe der Hessischen
Landesanstalt fur Umwelt,

Heft 192

[11] Umwelt und Geologie, Larm-

schutz in Hessen, Heft 3

Sechste Allgemeine Verwaltungsvor-
schrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (Technische Anleitung

zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

Akustik

Dampfung des Schalls bei der Aus-
breitung im Freien
Teil 2: Allgemeines Berechnungsver-

fahren

Untersuchung von Schallemissionen
aus Parkplatzen, Autohdéfen und Om-
nibusbahnhéfen sowie von Parkhau-

sern und Tiefgaragen

Technischer Bericht zur Untersu-
chung der LKW- und Ladegerausche
auf Betriebsgelanden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern und

Speditionen

Technischer Bericht zur Untersu-

chung der Gerduschemissionen

durch Lastkraftwagen auf Betriebsge-

Ianden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern, Speditionen und Ver-

brauchermarkten sowie weitere typi-
scher Gerausche insbesondere von

Verbrauchermarkten
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26. August 1998 -
geanderte
Fassung vom

01. Juni 2017 mit
Korrektur vom
07. Juli 2017

Oktober 1999

6. Auflage,
Augsburg, 2007

16.05.1995

Ausgabe 2005
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[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

Merkblatter Nr. 25 des Lan-
des-Umweltamtes Nordrhein-

Westfalen

B. Sc. Martin Heroldt,
Dipl. Ing. Matthias Brun,
Prof. Dr.-Ing. Frieder Kunz

SoundPLAN GmbH
71522 Backnang

Zusatzl. Beurteilunggrundl.

L. Stroetmann Lebensmittel
GmbH & Co. KG

L. Stroetmann Lebensmittel
GmbH & Co. KG

nts Ingenieurgesellschaft mbH

L. Stroetmann Lebensmittel
GmbH & Co. KG

Leitfaden zur Prognose von Gerau-
schen bei der Be- und Entladung von
LKW

Schallpegelanalyse von Be- und Ent-
ladevorgangen mit Palettenhubwa-
gen und beladener Palette bei Lkw in
Logistikzentren; 43. Deutsche Jah-
restagung far Akustik DAGA in Kiel

Immissionsprognose-Software
SoundPLAN, Version 7.4,

Beschreibung

Planungskonzept (Vorabzug) und

Bestandsplan, Lageplan

Vorentwurf zum Bebauungsplan Nr.
151 (WoltersPartner Stadtplaner
GmbH)

Larmtechnische Kennwerte nach
RLS-90 zum Umbau und Erweiterung
des Einzelhandelsbereichs

Rhodeplatz

E-Mails/Telefonate mit Planunterla-
gen, Angaben zur Anlagenbeschrei-
bung mit Verlademodalitaten, zu

technischen Aul3enquellen, Abstim-

mung von Malinahmen etc.
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Ausgabe 2000

Marz 2017

Update 15.05.2018

Datum

E-Mails vom
25.06.2020,
26.06.2020 und
22.07.2020

E-Mail vom
02.07.2020

E-Mails vom
21.07.2020,
22.07.2020

07/2020
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[19]

[20]

[21]

[22]

Gemeinde Nottuln

Vermessungsbiiro ObVI

Pdlling und Homoet

Ortstermin

RAPIRO Haustechnik GmbH

Unterlagen zu angrenzenden Bebau-
ungsplanen, Gebietseinstufungen,
Larmuntersuchungen sowie Abstim-
mungen zu Ansatzen beim Busbahn-
hof und zum angrenzenden B-Plan
Nr. 120

Bestandsplan (Vorplan) mit Vermes-

sungsangaben (Héhenpunkte)

Aufnahme der ortlichen Gegebenhei-

ten

technische Daten mit akustischen
Kenndaten und Aufstellungsplan zur
geplanten Liftungs- und Klimatechnik

beim Drogeriefachmarkt
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E-Mails/Schrift-
verkehr/Abstim-
mungen im Zeit-
raum 10/2017 bis
02/2018 sowie
24.07.2020

E-Mails vom
13.11.2017 und

21.11.2017

25.10.2017

28.07.2020
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13 Anlagen

Anlage 1: Planungskonzept [15]
Anlage 2: Berechnungsdatenblatter zur Gewerbelarmuntersuchung (mit Malnahmen)
Anlage 3: 4 Larmkarten: Gesamtgewerbelarmsituation tags/nachts;

Spitzenpegelsituation tags/nachts

Anlage 4. Berechnungsdatenblatter zum planerzeugtem Mehrverkehr

Anlage 5: Verkehrslarm im Plangebiet: Emissionsdatenblatter

Anlage 6: Verkehrslarm im Plangebiet: 1 farbige Rasterlarmkarte tags

Anlage 7: Darstellung der Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 (fir Blroraume u. a.)
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Anlage 1: Planungskonzept [15]

Anlage zum Bericht Nr. LL13353.1/02
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INGENMIEURGESELLSCHAFT

Anlage 2: Berechnungsdatenblatter zur Gewerbelarmuntersuchung (mit MalRnahmen)
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2020-07: Prognose Gewerbelarm mit Vorgaben

)

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Immissionsort
Nutzung
sSw

HR

RW,T
RW,N

LrT

LrN

LrT,diff
LrN,diff
IRW, T, max
IRW,N,max
LT,max
LN,max
LT,max,diff
LN, max,diff

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtung

Richtwert Tag

Richtwert Nacht

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrT
Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrN
Immissionsrichtwert fir Maximalpegel Tag
Immissionsrichtwert fir Maximalpegel Nacht
Maximalpegel Tag

Maximalpegel Nacht

Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT,max
Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LN,max

100 - 29.07.2020
LL13353.1/8SL
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2020-07: Prognose Gewerbelarm mit Vorgaben

)

INGENIEURGESELLSCHAFT

Immissionsort Nutzung| SW HR RW,T | RW,N LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff | IRW,T,max | IRW,N,max| LT,max| LN,max| LT,max,diff LN,max,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)

Am Hang 44 WA EG NO 55 40 39 17 -16 -23 85 60 53 40 -32 -20
Am Hang 44 WA 1.0G NO 55 40 44 21 -11 -19 85 60 54 41 -31 -19
Am Hang 46 WA EG NO 55 40 44 20 -1 -20 85 60 52 40 -33 -20
Am Hang 46 WA 1.0G NO 55 40 44 21 -11 -19 85 60 52 41 -33 -19
Am Hang 48 WA EG NO 55 40 43 20 -12 -20 85 60 51 39 -34 -21
Am Hang 48 WA 1.0G NO 55 40 44 20 -11 -20 85 60 52 40 -33 -20
Daruper Stralte 15 MI EG NO 60 45 45 29 -15 -16 90 65 63 51 -27 -14
Daruper Stralle 15 Mi 1.0G NO 60 45 46 30 -14 -15 90 65 65 53 -25 -12
Daruper StralRe 15 Ml 2.0G NO 60 45 48 32 -12 -13 90 65 65 54 -25 -11
Daruper Stralle 15 MI EG NW 60 45 45 31 -15 -14 90 65 63 52 -27 -13
Daruper StralRe 15 MI 1.0G NW 60 45 47 31 -13 -14 90 65 65 54 -25 -11
Daruper Stralte 15 MI 2.0G NW 60 45 49 34 -11 -11 90 65 66 55 -24 -10
Daruper Stralle 17 Mi EG NO 60 45 52 30 -8 -15 90 65 70 59 -20 -6
Daruper StralRe 17 MI 1.0G NO 60 45 54 33 -6 -12 90 65 72 60 -18 -5
Daruper Stralle 17 MI 2.0G NO 60 45 55 34 -5 -11 90 65 72 62 -18 -3
Daruper Strafle 19 Mi EG NO 60 45 55 33 -5 -12 90 65 74 62 -16 -3
Daruper Straflte 19 MI 1.0G NO 60 45 57 35 -3 -10 90 65 74 63 -16 -2
Daruper Stralle 19a Mi EG NO 60 45 56 33 -4 -12 90 65 74 63 -16 -2
Daruper StralRe 19a Ml 1.0G NO 60 45 58 35 -2 -10 90 65 74 63 -16 -2
Daruper Stralie 21 MI EG NO 60 45 57 34 -3 -11 90 65 74 64 -16 -1
Daruper Strafle 21 MI 1.0G NO 60 45 58 36 -2 -9 90 65 75 64 -15 -1
Daruper Stralle 21a MI EG NO 60 45 57 34 -3 -11 90 65 74 64 -16 -1
Daruper Stralle 21a Mi 1.0G NO 60 45 59 36 -1 -9 90 65 74 64 -16 -1
Daruper Strale 23 MI EG NO 60 45 57 34 -3 -11 90 65 73 63 -17 -2
Daruper Stralle 23 MI 1.0G NO 60 45 59 36 -1 -9 90 65 74 63 -16 -2
Daruper Stralle 23a Mi EG NO 60 45 57 35 -3 -10 90 65 73 63 -17 -2
Daruper Stralle 23a MI 1.0G NO 60 45 59 36 -1 -9 90 65 74 63 -16 -2
100 - 29.07.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 2.1
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2020-07: Prognose Gewerbelarm mit Vorgaben

)

INGENIEURGESELLSCHAFT

Immissionsort Nutzung| SW HR RW,T | RW,N LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff | IRW,T,max | IRW,N,max| LT,max| LN,max| LT,max,diff LN,max,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)

Daruper Strafte 25a MI EG NO 60 45 55 33 -5 -12 90 65 68 59 -22 -6
Daruper StralRe 25a MI 1.0G NO 60 45 58 34 -2 -11 90 65 70 62 -20 -3
Daruper Stralte 25a MI 2.0G NO 60 45 59 36 -1 -9 90 65 71 62 -19 -3
Daruper Strafte 25a MI EG NO 60 45 55 33 -5 -12 90 65 67 59 -23 -6
Daruper StralRe 25a MI 1.0G NO 60 45 57 34 -3 -11 90 65 70 61 -20 -4
Daruper Strafte 25a MI 2.0G NO 60 45 59 35 -1 -10 90 65 71 62 -19 -3
Daruper StralRe 25a MI EG NO 60 45 55 32 -5 -13 90 65 67 59 -23 -6
Daruper Stralle 25a MI 1.0G NO 60 45 57 34 -3 -1 20 65 69 61 -21 -4
Daruper Strafte 25a MI 2.0G NO 60 45 59 35 -1 -10 90 65 70 62 -20 -3
Daruper Stralle 27 MI EG NO 60 45 56 33 -4 -12 90 65 66 61 -24 -4
Daruper Stralte 27 MI 1.0G NO 60 45 58 34 -2 -11 90 65 68 61 -22 -4
Daruper Stralle 27 MI EG NW 60 45 51 28 -9 -17 90 65 64 59 -26 -6
Daruper StralRe 27 Ml 1.0G NW 60 45 53 30 -7 -15 90 65 65 60 -25 -5
Daruper Strafte 29 MI EG NO 60 45 53 30 -7 -15 90 65 64 56 -26 -9
Daruper Stralle 29 MI 1.0G NO 60 45 55 31 -5 -14 90 65 65 57 -25 -8
Daruper StralRe 29 Ml 2.0G NO 60 45 56 32 -4 -13 90 65 66 58 -24 -7
Daruper StralRe 29a MI EG NO 60 45 50 26 -10 -19 90 65 62 52 -28 -13
Daruper StralRe 29a Ml 1.0G NO 60 45 51 28 -9 -17 90 65 63 55 -27 -10
Daruper Strafte 29b MI EG NO 60 45 51 28 -9 -17 90 65 61 51 -29 -14
Daruper StralRe 29b Ml 1.0G NO 60 45 52 29 -8 -16 90 65 63 54 -27 -11
Daruper StraRRe 29c MI EG NO 60 45 50 27 -10 -18 90 65 61 51 -29 -14
Daruper StraRe 29c Ml 1.0G NO 60 45 51 28 -9 -17 90 65 62 53 -28 -12
Daruper StraRRe 29d MI EG NO 60 45 50 27 -10 -18 90 65 61 50 -29 -15
Daruper Strafte 29d MI 1.0G NO 60 45 51 28 -9 -17 90 65 62 52 -28 -13
Daruper StralRe 29e MI EG NO 60 45 50 27 -10 -18 90 65 61 49 -29 -16
Daruper Stralle 29e Mi 1.0G NO 60 45 51 28 -9 -17 90 65 62 51 -28 -14
Daruper Strae 31 - Anbau WA EG NO 55 40 49 25 -6 -15 85 60 59 46 -26 -14
100 - 29.07.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 2.1
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2020-07: Prognose Gewerbelarm mit Vorgaben

Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln

INGENIEURG

)

ESELLSCHAFT

Immissionsort Nutzung| SW HR RW,T | RW,N LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff | IRW,T,max | IRW,N,max| LT,max| LN,max| LT,max,diff LN,max,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
Daruper StralRe 31 - Anbau WA 1.0G NO 55 40 50 26 -5 -14 85 60 60 48 -25 -12
Daruper Stralte 31 MI EG NO 60 45 48 26 -12 -19 90 65 60 48 -30 -17
Daruper Strafle 31 MI 1.0G NO 60 45 49 27 -11 -18 90 65 61 49 -29 -16
Daruper Strale 33 WA EG NO 55 40 44 22 -1 -18 85 60 53 42 -32 -18
Daruper Stralle 33 WA 1.0G NO 55 40 46 24 -9 -16 85 60 56 44 -29 -16
Daruper Strale 35 WA EG NO 55 40 45 22 -10 -18 85 60 54 42 -31 -18
Daruper Stralte 35 WA 1.0G NO 55 40 46 23 -9 -17 85 60 55 43 -30 -17
Daruper Stralle 37 WA EG NO 55 40 45 22 -10 -18 85 60 54 41 -31 -19
Daruper StralRe 37 WA 1.0G NO 55 40 45 22 -10 -18 85 60 55 42 -30 -18
Daruper Stralle 37 WA EG NO 55 40 44 21 -1 -19 85 60 53 41 -32 -19
Daruper StralRe 37 WA 1.0G NO 55 40 45 21 -10 -19 85 60 53 41 -32 -19
Heriburgstr. 2-8 MI EG NW 60 45 49 41 -1 -4 90 65 72 51 -18 -14
Heriburgstr. 2-8 Mi 1.0G NW 60 45 50 41 -10 -4 90 65 74 53 -16 -12
Heriburgstr. 2-8 MI 2.0G NW 60 45 52 44 -8 -1 90 65 75 54 -15 -11
Heriburgstr. 10 MI EG NW 60 45 54 38 -6 -7 90 65 80 46 -10 -19
Heriburgstr. 10 MI 1.0G NW 60 45 56 42 -4 -3 90 65 82 48 -8 -17
Heriburgstr. 10 MI 2.0G NW 60 45 56 42 -4 -3 90 65 82 49 -8 -16
Heriburgstr. 10 Mi EG NW 60 45 52 40 -8 -5 90 65 77 44 -13 -21
Heriburgstr. 10 MI 1.0G NW 60 45 54 40 -6 -5 90 65 79 46 -1 -19
Heriburgstr. 10 MI 2.0G NW 60 45 54 40 -6 -5 90 65 80 47 -10 -18
Heriburgstr. 15 (Anbau) WA 1.0G SW 55 40 52 38 -3 -2 85 60 72 39 -13 -21
Heriburgstr. 15 (Anbau) WA 2.0G SW 55 40 54 38 -1 -2 85 60 74 41 -11 -19
Heriburgstr. 15 (Anbau) WA 1.0G SW 55 40 52 38 -3 -2 85 60 73 39 -12 -21
Heriburgstr. 15 (Anbau) WA 2.0G SW 55 40 54 38 -1 -2 85 60 75 41 -10 -19
Heriburgstr. 15 (Anbau) WA 1.0G SW 55 40 53 38 -2 -2 85 60 73 42 -12 -18
Heriburgstr. 15 (Anbau) WA 2.0G SW 55 40 54 38 -1 -2 85 60 75 43 -10 -17
Heriburgstr. 15 (Anbau) WA 1.0G SW 55 40 53 39 -2 -1 85 60 74 42 -1 -18
100 - 29.07.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 2.1
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2020-07: Prognose Gewerbelarm mit Vorgaben

)

INGENIEURGESELLSCHAFT

Immissionsort Nutzung| SW HR RW,T | RW,N LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff | IRW,T,max | IRW,N,max| LT,max| LN,max| LT,max,diff LN,max,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)

Heriburgstr. 15 (Anbau) WA 2.0G SW 55 40 54 39 -1 -1 85 60 75 43 -10 -17
Heriburgstr. 15 (Anbau) WA 1.0G SW 55 40 53 39 -2 -1 85 60 76 41 -9 -19
Heriburgstr. 15 (Anbau) WA 2.0G SW 55 40 55 39 0 -1 85 60 78 42 -7 -18
Heriburgstr. 15 MI EG SwW 60 45 56 43 -4 -2 90 65 81 42 -9 -23
Heriburgstr. 15 MI 1.0G SW 60 45 57 44 -3 -1 90 65 83 43 -7 -22
Heriburgstr. 15 MI 2.0G SwW 60 45 58 44 -2 -1 90 65 83 45 -7 -20
Heriburgstr. 15 MI 3.0G SW 60 45 58 43 -2 -2 90 65 83 47 -7 -18
Heriburgstr. 15 Mi EG SW 60 45 55 41 -5 -4 90 65 80 41 -10 -24
Heriburgstr. 15 MI 1.0G SW 60 45 57 41 -3 -4 90 65 81 43 -9 -22
Heriburgstr. 15 MI 2.0G SW 60 45 57 41 -3 -4 90 65 81 46 -9 -19
Heriburgstr. 15 Ml 3.0G SW 60 45 57 41 -3 -4 90 65 81 47 -9 -18
Kurze Str. 4-6 MI EG NW 60 45 48 37 -12 -8 90 65 66 55 -24 -10
Kurze Str. 4-6 Mi 1.0G NW 60 45 50 38 -10 -7 90 65 68 58 -22 -7
Kurze Str. 4-6 MI 2.0G NW 60 45 52 41 -8 -4 90 65 68 59 -22 -6
Kurze Str. 4-6 MI EG SW 60 45 48 28 -12 -17 90 65 63 53 -27 -12
Kurze Str. 4-6 Mi 1.0G SW 60 45 49 29 -1 -16 90 65 66 56 -24 -9
Kurze Str. 4-6 MI 2.0G SW 60 45 51 31 -9 -14 90 65 66 57 -24 -8
Kurze Str. 6 Mi EG w 60 45 48 33 -12 -12 90 65 68 55 -22 -10
Kurze Str. 6 MI 1.0G W 60 45 50 37 -10 -8 90 65 70 58 -20 -7
Kurze Str. 6 MI 2.0G W 60 45 52 39 -8 -6 90 65 70 59 -20 -6
Kurze Str. 8 Mi EG N 60 45 48 36 -12 -9 90 65 67 55 -23 -10
Kurze Str. 8 MI 1.0G N 60 45 50 37 -10 -8 90 65 68 58 -22 -7
Kurze Str. 8 MI 2.0G N 60 45 51 38 -9 -7 90 65 68 59 -22 -6
Kurze Str. 11 MI EG NW 60 45 43 30 -17 -15 90 65 60 52 -30 -13
Kurze Str. 11 MI 1.0G NW 60 45 45 32 -15 -13 90 65 62 54 -28 -1
Kurze Str. 11 MI 2.0G NW 60 45 47 32 -13 -13 90 65 64 55 -26 -10
MuhlenstralRe 15 WA EG S 55 40 46 23 -9 -17 85 60 57 44 -28 -16
Mihlenstralle 15 WA 1.0G S 55 40 47 24 -8 -16 85 60 58 45 -27 -15
100 - 29.07.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 2.1
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2020-07: Prognose Gewerbelarm mit Vorgaben

)

INGENIEURGESELLSCHAFT

Immissionsort Nutzung| SW HR RW,T | RW,N LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff | IRW,T,max | IRW,N,max| LT,max| LN,max| LT,max,diff LN,max,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)

MihlenstraBe 15 WA EG SO 55 40 46 23 -9 -17 85 60 56 44 -29 -16
Mihlenstrafie 15 WA 1.0G SO 55 40 47 23 -8 -17 85 60 57 45 -28 -15
Muhlenstralle 17 WA EG S 55 40 46 22 -9 -18 85 60 56 43 -29 -17
MihlenstraBe 17 WA 1.0G S 55 40 46 23 -9 -17 85 60 57 44 -28 -16
Mduhlenstrafie 19 WA EG S 55 40 46 22 -9 -18 85 60 56 42 -29 -18
MihlenstraRe 19 WA 1.0G S 55 40 46 23 -9 -17 85 60 57 43 -28 -17
Mdihlenstrafie 21 WA EG S 55 40 45 22 -10 -18 85 60 56 42 -29 -18
Muhlenstrafie 21 WA 1.0G S 55 40 45 24 -10 -16 85 60 57 42 -28 -18
MihlenstraBe 23 MI EG S 60 45 43 22 -17 -23 90 65 54 41 -36 -24
Muhlenstrafie 23 Ml 1.0G S 60 45 43 22 -17 -23 90 65 55 42 -35 -23
MihlenstraBe 25 MI EG S 60 45 43 21 -17 -24 90 65 54 41 -36 -24
Mihlenstrafie 25 Ml 1.0G S 60 45 43 22 -17 -23 90 65 55 42 -35 -23
Mduhlenstrafle 30 MI EG S 60 45 35 15 -25 -30 90 65 49 35 -41 -30
MihlenstraRe 30 MI 1.0G S 60 45 38 18 -22 -27 90 65 52 39 -38 -26
Mduhlenstrafle 32 MI EG S 60 45 35 13 -25 -32 90 65 50 38 -40 -27
Mihlenstrale 32 MI 1.0G S 60 45 38 16 -22 -29 90 65 51 39 -39 -26
Mdihlenstrafie 34 MI EG S 60 45 41 20 -19 -25 90 65 52 39 -38 -26
Mduhlenstralle 34 MI 1.0G S 60 45 41 20 -19 -25 90 65 52 39 -38 -26
MihlenstralRe 34 MI 2.0G S 60 45 41 20 -19 -25 90 65 53 40 -37 -25
Mduhlenstrafie 38 MI EG S 60 45 40 19 -20 -26 90 65 51 39 -39 -26
Muhlenstralle 38 MI 1.0G S 60 45 41 19 -19 -26 90 65 52 39 -38 -26
Mihlenstrafie 38 Ml 2.0G S 60 45 41 20 -19 -25 90 65 52 40 -38 -25
SO - Rossmann Bestand (1. OG) MI 1.0G NW 60 45 57 34 -3 -1 90 65 69 63 -21 -2
SO - Rossmann Bestand (1. OG) MI 1.0G NO 60 45 60 40 0 -5 90 65 79 71 -11 6
SO - Rossmann Bestand (1. OG) Ml 1.0G SO 60 45 47 35 -13 -10 90 65 75 63 -15 -2
SO - Rossmann Erweiterung |l MI EG NW 60 45 66 41 6 -4 90 65 94 82 4 17
Twiaelf-Lampen-Hok 9 WA EG SwW 55 40 38 25 -17 -15 85 60 56 33 -29 -27
100 - 29.07.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 2.1
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln

2020-07: Prognose Gewerbelarm mit Vorgaben

)

INGENIEURGESELLSCHAFT

Immissionsort Nutzung| SW HR RW,T | RW,N LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff | IRW,T,max | IRW,N,max| LT,max| LN,max| LT,max,diff LN,max,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)

Twiaelf-Lampen-Hok 9 WA 1.0G SW 55 40 40 29 -15 -11 85 60 58 37 -27 -23
Twiaelf-Lampen-Hok 9a WA EG SwW 55 40 48 34 -7 -6 85 60 68 37 -17 -23
Twiaelf-Lampen-Hok 9a WA 1.0G SW 55 40 50 35 -5 -5 85 60 69 40 -16 -20
Twiaelf-Lampen-Hok 9a WA EG SW 55 40 49 35 -6 -5 85 60 69 37 -16 -23
Twiaelf-Lampen-Hok 9a WA 1.0G SW 55 40 50 35 -5 -5 85 60 71 40 -14 -20
Twiaelf-Lampen-Hok 9b WA EG SW 55 40 42 23 -13 -17 85 60 62 37 -23 -23
Twiaelf-Lampen-Hok 9b WA 1.0G SW 55 40 44 28 -11 -12 85 60 63 39 -22 -21
Twiaelf-Lampen-Hok 9¢ WA EG SwW 55 40 43 25 -12 -15 85 60 65 34 -20 -26
Twiaelf-Lampen-Hok 9c WA 1.0G SW 55 40 45 29 -10 -1 85 60 66 36 -19 -24
Twiaelf-Lampen-Hok 11 WA EG SwW 55 40 43 24 -12 -16 85 60 62 47 -23 -13
Twiaelf-Lampen-Hok 11 WA 1.0G SW 55 40 45 27 -10 -13 85 60 64 48 -21 -12
Twiaelf-Lampen-Hok 13 WA EG SwW 55 40 45 29 -10 -11 85 60 63 49 -22 -11
Twiaelf-Lampen-Hok 13 WA 1.0G SW 55 40 47 29 -8 -11 85 60 64 50 -21 -10
Twiaelf-Lampen-Hok 13 WA EG SW 55 40 45 31 -10 -9 85 60 63 48 -22 -12
Twiaelf-Lampen-Hok 13 WA 1.0G SW 55 40 47 31 -8 -9 85 60 64 49 -21 -11
Twiaelf-Lampen-Hok 15 WA EG SW 55 40 44 27 -11 -13 85 60 60 47 -25 -13
Twiaelf-Lampen-Hok 15 WA 1.0G SW 55 40 45 27 -10 -13 85 60 61 48 -24 -12
Twiaelf-Lampen-Hok 17 WA EG SwW 55 40 44 26 -1 -14 85 60 60 47 -25 -13
Twiaelf-Lampen-Hok 17 WA 1.0G SW 55 40 45 27 -10 -13 85 60 61 48 -24 -12
100 - 29.07.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 2.1
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln 7‘
2020-07: Prognose Gewerbelarm mit Vorgaben

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

LL13353.1/8SL

Legende
Name Name der Schallquelle
Kommentar
Tagesgang Name des Tagesgangs
| oder S m,m? Grofle der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
Lw dB(A) Anlagenleistung
LwMax dB(A) Spitzenpegel
100 - 29.07.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 2.2
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2020-07: Prognose Gewerbelarm mit Vorgaben

)

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Name Kommentar Tagesgang | oder S L'w Lw LwMax
m,m? dB(A) dB(A) dB(A)
Abluft: Sozialrdume 100%/24h 80,8 80,8
EDEKA: Anlieferung Paletten - Entladung 40 Paletten : 7-20 Uhr EDEKA 40 Paletten 1,8 79,6 82,2 108,0
EDEKA: Anlieferung Paletten - Entladung Fleischanl.: 2 Paletten : 7-20 Uhr EDEKA 2 Paletten 1,8 79,6 82,2 108,0
EDEKA: Anlieferung Paletten im LKW 40 Paletten: 7-20 Uhr (leer + voll) EDEKA 40 Paletten 15,8 66,0 78,0 108,0
EDEKA: Anlieferung Paletten im LKW Fleischanl.: 2 Paletten: 7-20 Uhr (leer EDEKA 2 Paletten 57 70,4 78,0 108,0
EDEKA: Anlieferung Rollcontainer 30 RC: 7-20 Uhr EDEKA 30 Rollcontainer adR 1,8 75,4 78,0 112,0
EDEKA: Anlieferung Rollcontainer Fleischanl.: 4 RC: 7-20 Uhr EDEKA 4 Rollcontainer adR 1,8 75,4 78,0 112,0
EDEKA: Anlieferung Rollcontainer im LKW 30 RC: 7-20 Uhr EDEKA 30 Rollcontainer adR 15,8 66,0 78,0 108,0
EDEKA: Anlieferung Rollcontainer im LKW Fleischanl.: 4 RC: 7-20 Uhr EDEKA 4 Rollcontainer adR 5,7 70,4 78,0 108,0
EDEKA: LKW-Elektro-Kuhlgerat bei Verladu Fleischanlieferung: 1 LKW: 7-20 Uhr;30 m EDEKA: 1 LKW mit Kiihlaggregat adR 88,0 88,0
EDEKA: LKW-Elektro-Kihlgerat bei Verladu O+G: 1 LKW: 7-20 Uhr;30 min EDEKA: 1 LKW mit Kiihlaggregat adR 88,0 88,0
EDEKA: LKW-Fahrweg a.d.R. 4 LKW: 7-20 Uhr EDEKA: 4 LKW adR 121,2 63,0 83,8 104,0
EDEKA: LKW-Kuhlaggregat auf Fahrweg 2 LKW: 7-20 Uhr EDEKA: LKW mit Kiihlaggregat adR 1211 62,0 82,8
EDEKA: LKW-Kuhlaggregat auf Rangierweg Obst+Gemiuse: 1 LKW: 7-20 Uhr EDEKA: 1 LKW mit Kiihlaggregat adR 71 62,0 70,5
EDEKA: LKW-Rangieren a.d.R. 3 LKW: 7-20 Uhr EDEKA: 3 LKW adR 16,8 68,0 80,3 104,0
EDEKA: LKW-Stellvorgang a.d.R. 3 LKW: 7-20 Uhr EDEKA: 3 LKW adR 84,8 84,8 104,0
Einkaufswagensammelstation Anteil Edeka + Fachmarkte: VKmax = 2.250 EKW: Summe Edeka + Fachmarkte 72,0 72,0 106,0
Einkaufswagensammelstation Anteil Rossmann: VKmax = 640 m? EKW: Summe Rossmann 72,0 72,0 106,0
Gaskuhler: Glnter R744 Herstellerangabe: 34 dB(A) in 5m 100%/24h 6,0 50,2 58,0
Kleintransporter-Fahrweg: Kundeneingang 6-7 Uhr: 4x; 7-20 Uhr: 1x Kleintransporter 103,2 59,0 79,1 92,5
Kleintransporter-Rollbehalter 6-7 Uhr: 2x5; 7-20 Uhr: 1x5 Kleintransporter Rollbehélter 14,5 66,4 78,0 112,0
Kleintransporter-Stellvorgang: Eingang 6-7 Uhr: 4x; 7-20 Uhr: 1x Kleintransporter 16,8 65,9 78,1 99,5
LKW: Fleischanlieferung- Rangieren 1 LKW tags 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 17,5 68,0 80,4 104,0
LKW: Fleischanlieferung- Stellvorgang 1 LKW tags: 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 84,8 84,8 104,0
LKW: LKW-Kihlaggregat auf Rangierweg Fleischanlieferung: 1 LKW tags 7-20:00 U 1 E/tags 7-20:00 Uhr 17,5 49,6 62,0
LKW: Mill+Papier- Fahrweg 2 LKW tags 7-20:00 Uhr 2 E/tags auRerhalb Ruhezeiten 1211 63,0 83,8 104,0
LKW: Mill+Papier- Rangieren 1 LKW tags 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 10,6 68,0 78,2 104,0
LKW: Mull+Papier- Rangieren 1 LKW tags 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 17,5 68,0 80,4 104,0
LKW: Mull+Papier- Stellvorgang 1 LKW tags: 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 84,8 84,8 104,0
LKW: Mill+Papier- Stellvorgang 1 LKW tags: 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 84,8 84,8 104,0
Luftungsgerat Rossmann: Abluft Wolf Typ KG Top eco 96W tags 0,9 51,6 51,0
Luftungsgerat Rossmann: Abluft Gehause Wolf Typ KG Top eco 96W tags 8,2 447 53,9
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Name Kommentar Tagesgang | oder S L'w Lw LwMax
m,m? dB(A) dB(A) dB(A)

Luftungsgerat Rossmann: Zuluft Wolf Typ KG Top eco 96W tags 1,1 51,3 51,9
Luftungsgerat Rossmann: Zuluft Gehduse Wolf Typ KG Top eco 96W tags 6,9 52,0 60,4
Mill+PapierContainerwechsel 1 Wechsel tags: 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 96,5 96,5 116,0
Mull+PapierContainerwechsel 1 Wechsel tags: 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 96,5 96,5 116,0
Parkplatz EDEKA + Backer, Lotto 0.3. Verbrauchermarkt 29221 74,3 109,0 99,5
Parkplatz Rossmann Discounter 2922,3 67,9 102,5 99,5
PKW-Einfahrt: von Heriburgstrale nur Anfahrt Kunden-PKW laut VTU 2020: ca.1408 Kunden-PKW an (1 Bew/PKW) 20,4 47,5 60,6 92,5
Rossmann Kalteaggregat 1 Typ MDV-V160/DRN1 tags 1,2 66,2 67,0
Rossmann Kalteaggregat 2 Typ MDV-V160/DRN1 tags 1,2 66,2 67,0
Rossmann Kalteaggregat 3 Typ MDV-V160/DRN1 tags 1,2 66,2 67,0
Rossmann Kalteaggregat 4 Typ MDV-V160/DRN1 tags 1,2 66,2 67,0
Rossmann: Anlieferung Rollbehalter 1 LKW, 20 Rollwagen, 7-20:00 Uhr 20 E/tags 7-20:00 Uhr 46,9 61,3 78,0 112,0
Rossmann: LKW-Fahrweg 1 LKW, 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 156,2 63,0 84,9 104,0
Rossmann: Rangieren LKW 1 LKW tags, 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 24,3 68,0 81,8 104,0
Rossmann: Rollgerdusche im LKW 1 LKW, 20 Rollwagen, 7-20:00 Uhr 20 E/tags 7-20:00 Uhr 14,7 66,3 78,0 108,0
Rossmann: Stellvorgang LKW 1 LKW tags, 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 84,8 84,8 104,0
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INGENIEURGESELLSCHAFT
Legende
Parkplatz Name des Parkplatz
Parkplatzart Parkplatzart
Einheit BO Einheit der Parkplatzgré3e BO
KPA dB Zuschlag fur Parkplatzart
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KD dB Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkehr
KStrO dB Zuschlag fiir Fahrbahnoberflache
Grolie B Grolie B des Parkplatzes
f Faktor fur Parkbuchten
Getrenntes Verfahren Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren
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INGENIEURGESELLSCHAFT

Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA Kl KD KStrO | GroRe B f Getrenntes

Verfahren

dB dB dB dB
Parkplatz EDEKA + Backer, Lotto 0.4. |Verbrauchermarkt, Warenhaus |1 gm Netto-Verkaufsflache | 3,0 4,0 54 0,0 2250 0,07
Parkplatz Rossmann Discountmarkt 1 gm Netto-Verkaufsflache | 3,0 4.0 4.5 0,0 640 0,11
100 - 29.07.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 S /inlgge 2-3
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INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Schallquelle
Lw

S

| oder S
Ko

Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
dLrefl
Cmet(LrT)
Ls
Cmet(LrN)
dLw(LrT)
dLw(LrN)
ZR(LrT)
LrT

LrN

Name der Schallquelle

Schallleistungspegel pro Anlage

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort

GrofRle der Quelle (Lange oder Flache)

Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Meteorologische Korrektur

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten

Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht

100 - 29.07.2020
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2020-07: Prognose Gewerbelarm mit Vorgaben

)

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Daruper StralRe 23a RW, T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 59 dB(A) LrN 36 dB(A)

Parkplatz EDEKA + Bécker, Lotto 0.3. 109,0 47,5 29221 | 30 |-445| -09 | -08 | -04 0,5 0,0 65,8 0,0 -10,0 -31,5 0,0 55,8 34,2

Parkplatz Rossmann 102,5 47,4 29223 | 30 |-445 | -08 | -05 | -0,3 0,4 0,0 59,8 0,0 -1,7 0,0 52,1

Einkaufswagensammelstation 72,0 49,6 30 | -449 | -11 0,0 -0,3 2,4 0,0 31,1 0,0 20,4 0,0 51,4

Einkaufswagensammelstation 72,0 59,9 30 | -465 | -1,8 0,0 -0,4 1,0 0,0 27,3 0,0 23,5 0,0 50,8

Rossmann: Anlieferung Rollbehalter 78,0 36,3 46,9 30 |[-422 | 00 0,0 -0,3 0,2 0,0 38,6 0,0 1,0 0,0 39,5

Rossmann: Rollgerdusche im LKW 78,0 37,4 14,7 3,0 |-424 | -01 0,0 -0,4 0,2 0,0 38,2 0,0 1,0 0,0 39,2

Rossmann: Stellvorgang LKW 84,8 32,3 3,0 -41,2 0,0 -0,1 -0,2 0,1 0,0 46,3 0,0 -12,0 0,0 34,3

Abluft: Sozialrdume 80,8 104,1 30 (51,3 | 15 | -02 | -0,6 1,0 0,0 31,0 0,0 0,0 0,0 0,0 31,0 31,0

Kleintransporter-Rollbehélter 78,0 77,5 14,5 3,0 |-488 | -24 0,0 -0,7 2,1 -0,2 31,2 -0,2 -0,3 0,0 30,7

Rossmann: Rangieren LKW 81,8 38,5 243 3,0 |-42,7 | -0,2 0,0 -0,2 0,2 0,0 41,8 0,0 -12,0 0,0 29,8

Rossmann: LKW-Fahrweg 84,9 52,4 156,2 3,0 -454 | -0,9 -0,4 -0,3 0,8 0,0 41,7 0,0 -12,0 0,0 29,6

Kleintransporter-Fahrweg: Kundeneingang 79,1 67,6 103,2 30 | -476 | -21 -1,2 -0,5 2,2 -0,1 33,0 -0,1 -5,1 0,0 27,9

Kleintransporter-Stellvorgang: Eingang 78,1 76,0 16,8 30 | -486 | -24 0,0 -0,5 2,0 -0,3 31,6 -0,3 -5,1 0,0 26,3

EDEKA: Anlieferung Paletten - Entladung 82,2 107,0 1,8 30 |-516 | -3,2 | -16,1 | -0,8 9,4 -0,9 22,9 -0,9 4,0 0,0 25,9

Rossmann Kalteaggregat 1 67,0 55,9 1,2 59 | -459 | -0 -2,7 -0,5 1,0 0,0 24,8 0,0 0,0 0,0 24,8

PKW-Einfahrt: von Heriburgstralle 60,6 71,4 20,4 30 |-481 | -24 |-16,9 | -0,2 8,9 -0,2 4,9 -0,2 19,4 0,0 0,0 24,2 4,7

Muill+PapierContainerwechsel 96,5 109,6 30 |(-51,8 | -33 | -18,7 | -0,4 11,2 -1,0 36,5 -1,0 -12,0 0,0 23,5

Rossmann Kalteaggregat 2 67,0 54,6 1,2 59 |-457 | -01 -6,3 | -0,2 1,9 0,0 22,5 0,0 0,0 0,0 22,5

Mull+PapierContainerwechsel 96,5 109,3 30 |-518 | -32 |-16,2 | -0,6 7.4 -1,0 35,2 -1,0 -12,0 0,0 22,2

Rossmann Kalteaggregat 3 67,0 53,3 1,2 59 |-455 | 00 -84 | -0,2 2,4 0,0 21,2 0,0 0,0 0,0 21,2

EDEKA: Anlieferung Paletten im LKW 78,0 105,9 15,8 30 |[-51,5 | -32 |-16,2 | -0,8 8,3 -0,9 17,6 -0,9 4,0 0,0 20,7

EDEKA: Anlieferung Rollcontainer 78,0 107,0 1,8 30 |-516 | -3,2 | -16,1 | -0,8 9,4 -0,9 18,6 -0,9 2,7 0,0 20,5

Rossmann Kélteaggregat 4 67,0 52,0 1,2 59 |-453 | 0,0 |-10,6 | -0,1 3,3 0,0 20,1 0,0 0,0 0,0 20,1

EDEKA: Anlieferung Rollcontainer im LKW 78,0 109,7 57 30 [-518 | -32 |-175 | -0,9 10,6 -0,9 18,2 -0,9 2,7 0,0 20,0

EDEKA: Anlieferung Rollcontainer im LKW 78,0 105,9 15,8 30 |[-515 | -32 |-16,2 | -0,8 8,3 -0,9 17,6 -0,9 2,7 0,0 19,5

EDEKA: LKW-Fahrweg a.d.R. 83,8 111,3 121,2 30 [-519 | -3,2 |-143 | -04 6,6 -1,1 23,5 -1,1 -6,0 0,0 16,5

EDEKA: LKW-Stellvorgang a.d.R. 84,8 105,5 3,0 -515 | -3,2 |-16,0 | -0,5 7,4 -0,9 24,0 -0,9 -7,3 0,0 15,8

EDEKA: LKW-Elektro-Kuhlgerat bei Verladu | 88,0 105,3 30 |[-514 | -29 |-136 | -0,4 5,3 -0,6 27,9 -0,6 -12,0 0,0 15,3

EDEKA: Anlieferung Rollcontainer 78,0 108,7 1,8 30 |-51,7 | -32 |-165 | -0,9 4,4 -0,9 13,1 -0,9 2,7 0,0 14,9

LKW: Mill+Papier- Stellvorgang 84,8 110,7 30 [-519 | -33 |-19.0 | -0,4 14,3 -1,0 27,6 -1,0 -12,0 0,0 14,5

EDEKA: LKW-Elektro-Kuhlgerat bei Verladu | 88,0 110,7 30 |[-51,9 | -3,0 | -186 | -0,4 9,7 -0,7 26,9 -0,7 -12,0 0,0 14,2

LKW: Mull+Papier- Fahrweg 83,8 111,3 121,1 30 [-519 | -3,2 |-143 | -04 6,6 -1,1 23,5 -1,1 -9,0 0,0 13,4
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INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

EDEKA: LKW-Kiihlaggregat auf Fahrweg 82,8 111,2 1211 30 |-519 | -30 |-11,8 | -0,3 3,7 -0,7 22,6 -0,7 -9,0 0,0 12,9

Luftungsgerat Rossmann: Zuluft Gehause 60,4 55,1 6,9 29 | -458 | 0,0 -6,1 0,0 1,1 0,0 12,5 0,0 0,0 0,0 12,5

EDEKA: LKW-Rangieren a.d.R. 80,3 105,8 16,8 30 |-515| -32 |-156 | -0,5 7,8 -0,9 20,3 -0,9 -7,3 0,0 12,1

LKW: Fleischanlieferung- Stellvorgang 84,8 110,4 3,0 -519 | -3,2 |-206 | -0,5 13,3 -1,0 24,8 -1,0 -12,0 0,0 11,8

LKW: Mull+Papier- Stellvorgang 84,8 110,4 30 |-519 | -3,2 |-206 | -0,5 13,3 -1,0 24,8 -1,0 -12,0 0,0 11,8

EDEKA: Anlieferung Paletten im LKW 78,0 109,7 5,7 30 |-518 | -32 |-17,5 | -0,9 10,6 -0,9 18,2 -0,9 -9,0 0,0 8,3

LKW: Fleischanlieferung- Rangieren 80,4 111,9 17,5 30 |-520 | -33 |-179 | -04 11,3 -1,0 21,2 -1,0 -12,0 0,0 8,1

LKW: Mill+Papier- Rangieren 80,4 111,9 17,5 30 |[-520 | -3,3 |-17,9 | -0,4 11,3 -1,0 21,2 -1,0 -12,0 0,0 8,1

LKW: Mull+Papier- Rangieren 78,2 111,2 10,6 30 |-519 | -33 |-173 | -04 11,9 -1,0 20,3 -1,0 -12,0 0,0 7,2

EDEKA: Anlieferung Paletten - Entladung 82,2 108,7 1,8 30 |-51,7 | -32 |-16,8 | -0,9 4,5 -0,9 17,1 -0,9 -9,0 0,0 7,2

Liftungsgerat Rossmann: Abluft 51,0 58,2 0,9 59 |-46,3 | -0,1 1,7 | 1,9 0,0 0,0 6,9 0,0 0,0 0,0 6,9

Gaskihler: Glinter R744 58,0 100,3 6,0 30 [-51,0 | 16 | -1,8 | -1,0 1,1 0,0 6,7 0,0 0,0 0,0 0,0 6,7 6,7

Luftungsgerat Rossmann: Abluft Gehause 53,9 54,8 8,2 29 |-458 | 0,0 -7,5 | -0,2 1,7 0,0 5,1 0,0 0,0 0,0 5,1

Luftungsgerat Rossmann: Zuluft 51,9 59,4 1,1 59 |-46,5 | -0,2 -8,1 0,0 0,3 0,0 3,2 0,0 0,0 0,0 3,2

EDEKA: LKW-Kiihlaggregat auf 70,5 1054 71 30 |-514 | 29 |-135 | -04 5,5 -0,6 10,8 -0,6 -12,0 0,0 -1,8

LKW: LKW-Kiihlaggregat auf Rangierweg 62,0 111,8 17,5 3,0 -520 | -3,0 |-156 | -0,3 8,3 -0,7 2,4 -0,7 -12,0 0,0 -10,3

Heriburgstr. 15 (Anbau) RW,T 5 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 55 dB(A) LN 39 dB(A)

EDEKA: Anlieferung Paletten - Entladung 82,2 35,1 1,8 30 |-419 | 00 0,0 -0,3 1,6 0,0 44,6 0,0 4,0 0,0 48,6

Mull+PapierContainerwechsel 96,5 37,7 30 |-425 | -04 0,0 -0,2 2,2 0,0 58,6 0,0 -12,0 0,0 46,5

EDEKA: Anlieferung Paletten im LKW 78,0 35,2 15,8 30 |-419 | 00 0,0 -0,3 1,6 0,0 40,4 0,0 4,0 0,0 44,3

EDEKA: Anlieferung Rollcontainer 78,0 35,1 1,8 3,0 -41,9 0,0 0,0 -0,3 1,6 0,0 40,4 0,0 2,7 0,0 43,1

EDEKA: Anlieferung Rollcontainer im LKW 78,0 35,2 15,8 30 |-419 | 00 0,0 -0,3 1,6 0,0 40,4 0,0 2,7 0,0 43,1

Mull+PapierContainerwechsel 96,5 42,7 30 |-436 | -1,0 0,0 -0,3 0,1 0,0 54,7 0,0 -12,0 0,0 42,7

Abluft: Sozialrdume 80,8 47,1 28 |-445 | 0,0 -0,1 -0,3 0,2 0,0 39,0 0,0 0,0 0,0 1,9 41,0 39,0

EDEKA: Anlieferung Rollcontainer im LKW 78,0 43,7 57 3,0 -43,8 | -1,0 0,0 -0,4 1,9 0,0 37,7 0,0 2,7 0,0 40,4

Parkplatz EDEKA + Backer, Lotto 0.3. 109,0 98,0 29221 | 30 |-50,8 | -3,5 |-10,2 | -0,1 1,5 -0,7 48,9 -0,7 -10,0 -31,5 1,7 39,8 16,6

EDEKA: LKW-Stellvorgang a.d.R. 84,8 35,8 30 |-421| -0,2 0,0 -0,2 1,6 0,0 46,8 0,0 -7,3 0,0 39,6

EDEKA: LKW-Elektro-Klihlgerat bei Verladu | 88,0 35,6 29 |-42,0 | 00 0,0 -0,3 1,8 0,0 50,4 0,0 -12,0 0,0 38,4

EDEKA: LKW-Fahrweg a.d.R. 83,8 43,8 121,2 3,0 |-438 | -0,7 0,0 -0,3 2,0 0,0 44,0 0,0 -6,0 0,0 37,9

EDEKA: LKW-Elektro-Kihlgerat bei Verladu | 88,0 44,4 30 |-439 | -04 0,0 -0,4 2,2 0,0 48,4 0,0 -12,0 0,0 36,4

EDEKA: Anlieferung Rollcontainer 78,0 42,4 1,8 30 |-435| -09 | -30 | -04 0,1 0,0 33,4 0,0 2,7 0,0 36,1

Parkplatz Rossmann 102,5 98,0 29223 | 30 |-508 | -34 | 99 | -0,1 1,5 -0,7 42,8 -0,7 -7,7 1,7 36,1
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INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

EDEKA: LKW-Rangieren a.d.R. 80,3 35,4 16,8 3,0 |-42,0 | -0,2 0,0 -0,2 1,8 0,0 42,7 0,0 7,3 0,0 35,4

LKW: Mill+Papier- Fahrweg 83,8 43,8 1211 3,0 |-438 | -0,7 0,0 -0,3 2,0 0,0 44,0 0,0 -9,0 0,0 34,9

Einkaufswagensammelstation 72,0 92,3 3,0 [-50,3 | -3,3 | -13,3 | -0,2 5,0 -0,5 12,9 -0,5 20,4 1,7 34,4

EDEKA: LKW-Kihlaggregat auf Fahrweg 82,8 43,7 1211 2,9 -43,8 | -0,4 0,0 -0,3 2,1 0,0 43,3 0,0 -9,0 0,0 34,3

LKW: Mll+Papier- Stellvorgang 84,8 39,3 3,0 |-429 | -0,6 0,0 -0,3 2,3 0,0 46,3 0,0 -12,0 0,0 34,3

Einkaufswagensammelstation 72,0 90,4 30 |-50,1 | -3,3 |-152 | -0,2 29 -0,5 9,1 -0,5 23,5 1,7 33,8

LKW: Fleischanlieferung- Stellvorgang 84,8 44,2 3,0 [-439 | -1,2 0,0 -0,3 2,3 0,0 44,7 0,0 -12,0 0,0 32,6

LKW: Mill+Papier- Stellvorgang 84,8 44,2 3,0 439 | -1,2 0,0 -0,3 2,3 0,0 447 0,0 -12,0 0,0 32,6

EDEKA: Anlieferung Paletten im LKW 78,0 43,7 57 3,0 |-438 | -1,0 0,0 -0,4 1,9 0,0 37,7 0,0 -9,0 0,0 28,6

LKW: Fleischanlieferung- Rangieren 80,4 42,8 17,5 3,0 |-436 | -1,0 0,0 -0,3 1,8 0,0 40,3 0,0 -12,0 0,0 28,3

LKW: Mll+Papier- Rangieren 80,4 42,8 17,5 3,0 |[-436 | -1,0 0,0 -0,3 1,8 0,0 40,3 0,0 -12,0 0,0 28,3

EDEKA: Anlieferung Paletten - Entladung 82,2 42,3 1,8 3,0 -43,5 | -0,8 -3,3 -0,4 0,1 0,0 37,3 0,0 -9,0 0,0 28,3

PKW-Einfahrt: von Heriburgstralte 60,6 81,9 20,4 3,0 |[-493 | -32 |-158 | -0,2 11,7 -0,4 7,0 -0,4 19,4 0,0 1,7 27,7 6,6

LKW: Mill+Papier- Rangieren 78,2 38,1 10,6 3,0 |-426 | -04 0,0 -0,2 1,7 0,0 39,6 0,0 -12,0 0,0 27,6

EDEKA: LKW-KUhlaggregat auf 70,5 35,6 7.1 2,9 |-42,0 | 0,0 0,0 -0,3 2,3 0,0 33,4 0,0 -12,0 0,0 21,3

Kleintransporter-Fahrweg: Kundeneingang 79,1 84,9 103,2 3,0 -49,6 | -3,1 -17.1 -0,3 9,4 -0,4 21,5 -0,4 -5,1 53 21,3

Rossmann Kalteaggregat 4 67,0 91,9 1,2 6,0 |[-50,3 | -25 | -59 | -0,3 4,8 0,0 18,9 0,0 0,0 1,9 20,8

Rossmann Kalteaggregat 3 67,0 90,5 1,2 6,0 |-50,1 | -2,5 | -6,1 -0,3 43 0,0 18,4 0,0 0,0 1,9 20,3

Rossmann Kalteaggregat 2 67,0 89,1 1,2 6,0 |[-500 | -24 | 6,2 | -0,3 4,3 0,0 18,3 0,0 0,0 1,9 20,3

Rossmann Kalteaggregat 1 67,0 87,7 1,2 6,0 | 499 | -24 -6,4 -0,3 41 0,0 18,1 0,0 0,0 1,9 20,1

Rossmann: Anlieferung Rollbehalter 78,0 105,6 46,9 30 [-51,5 | -35 |-11,9 | -0,5 53 -0,6 19,0 -0,6 1,0 0,0 19,4

Rossmann: Rollgerdusche im LKW 78,0 103,2 14,7 30 [-51,3 | -34 |-123 | -0,4 5,3 -0,6 18,9 -0,6 1,0 0,0 19,2

Kleintransporter-Rollbehalter 78,0 95,3 14,5 3,0 |[-506 | -34 |-20,3 | -0,7 8,6 -0,6 14,7 -0,6 -0,3 4,8 18,6

Rossmann: Stellvorgang LKW 84,8 109,2 30 |-51,8 | -36 |-10,7 | -0,3 54 -0,7 26,9 -0,7 -12,0 0,0 14,1

Gaskihler: Glinter R744 58,0 50,7 6,0 29 |-451 | 00 34 | 0,7 0,5 0,0 12,2 0,0 0,0 0,0 1,9 14,1 12,2

Rossmann: LKW-Fahrweg 84,9 90,1 156,2 3,0 |[-50,1 | -3,2 | -14,7 | -0,3 7,0 -0,5 26,6 -0,5 -12,0 0,0 14,1

Liftungsgerat Rossmann: Zuluft Gehause 60,4 89,1 6,9 3,0 [-50,0 | -2,2 | -3,1 -0,1 3.4 0,0 11,3 0,0 0,0 1,9 13,2

Kleintransporter-Stellvorgang: Eingang 78,1 94,7 16,8 3,0 -50,5 | -3,5 |-19,8 | -0,4 6,6 -0,6 13,5 -0,6 -5,1 53 13,2

LKW: LKW-Kiihlaggregat auf Rangierweg 62,0 42,7 17,5 29 |-436 | -0,3 0,0 -0,4 1,8 0,0 22,5 0,0 -12,0 0,0 10,5

Rossmann: Rangieren LKW 81,8 99,9 24,3 30 |[-51,0 | -34 |-11,8 | -0,3 4,8 -0,6 23,1 -0,6 -12,0 0,0 10,4

Liftungsgerat Rossmann: Abluft Gehduse 53,9 89,5 8,2 30 [-50,0 | -22 | 42 | -04 5,0 0,0 5,0 0,0 0,0 1,9 6,9

Liftungsgerat Rossmann: Zuluft 51,9 85,2 1,1 6,0 |-496 | -22 | 40 | -0,1 1,2 0,0 3,2 0,0 0,0 1,9 5,1

Luftungsgerat Rossmann: Abluft 51,0 85,5 0,9 6,0 |-496 | -22 | -97 | -2,0 4,7 0,0 -1,8 0,0 0,0 1,9 0,2
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln 7‘
2020-07: Prognose Gewerbelarm mit Vorgaben
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Mihlenstrae 15 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 47 dB(A) LrN 23 dB(A)
Parkplatz EDEKA + Backer, Lotto 0.3. 109,0 | 149,2 | 29221 | 30 |-545 | 4.1 -0,7 | -0,8 0,3 -1,0 52,2 -1,0 -10,0 -31,5 1,7 42,9 19,7
Einkaufswagensammelstation 72,0 145,0 30 |-542 | 4.1 0,0 -0,8 0,0 -1,0 15,9 -1,0 23,5 1,7 40,2
Parkplatz Rossmann 102,5 1491 29223 3,0 545 | -4.1 -0,6 -0,8 0,3 -1,0 45,9 -1,0 =77 1,7 38,9
Einkaufswagensammelstation 72,0 178,8 3,0 |-56,0 | -4,2 0,0 -0,9 23 -1,1 16,1 -1,1 20,4 1,7 37,1
Kleintransporter-Rollbehalter 78,0 1221 14,5 30 |-527 | -39 | -0,7 | -1,0 0,0 -0,8 22,7 -0,8 -0,3 4,8 26,4
EDEKA: Anlieferung Paletten - Entladung 82,2 178,9 1,8 30 |-56,0 | 43 | 1,0 | 14 04 -1,1 22,9 -1,1 4,0 0,0 25,8
Kleintransporter-Stellvorgang: Eingang 78,1 121,8 16,8 3,0 -52,7 | -3,9 0,0 -0,7 0,0 -0,8 23,8 -0,8 -5,1 53 23,2
Abluft: Sozialrdume 80,8 195,7 30 |-568 | -35 | -1,1 -1,1 0,0 -0,4 21,3 -0,4 0,0 0,0 1,9 22,8 20,9
EDEKA: Anlieferung Paletten im LKW 78,0 173,7 15,8 30 |-558 | 43 | -05 | -14 0,2 -1,1 19,3 -1,1 4,0 0,0 22,2
EDEKA: LKW-Fahrweg a.d.R. 83,8 139,0 121,2 30 |-539 | -39 | -01 -0,8 0,6 -0,9 28,7 -0,9 -6,0 0,0 21,8
Rossmann: Rollgerausche im LKW 78,0 177,0 14,7 3,0 -56,0 | -4,2 0,0 -1,4 21 -1,1 21,6 -1,1 1,0 0,0 21,5
Rossmann: Anlieferung Rollbehalter 78,0 181,5 46,9 3,0 -56,2 | -4,2 0,0 -1,4 2,2 -1,1 21,4 -1,1 1,0 0,0 21,3
EDEKA: Anlieferung Rollcontainer im LKW 78,0 173,7 15,8 30 |-558 | 43 | -05 | -14 0,2 -1,1 19,3 -1,1 2,7 0,0 21,0
EDEKA: Anlieferung Rollcontainer 78,0 178,9 1,8 30 |-56,0 | 43 | 1,0 | -1,4 04 -1,1 18,7 -1,1 2,7 0,0 20,3
Kleintransporter-Fahrweg: Kundeneingang 79,1 150,2 103,2 30 |-545 | -40 -2,7 -0,7 0,1 -0,9 20,2 -0,9 -5,1 5,3 19,6
EDEKA: LKW-Stellvorgang a.d.R. 84,8 166,4 3,0 |-554 | -43 0,0 -0,9 0,0 -1,1 27,2 -1,1 -7,3 0,0 18,9
LKW: Mill+Papier- Fahrweg 83,8 139,1 1211 30 |-539 | -39 | -01 -0,8 0,6 -0,9 28,7 -0,9 -9,0 0,0 18,8
EDEKA: LKW-Kiihlaggregat auf Fahrweg 82,8 139,0 1211 30 |-539 | -3,7 0,0 -0,9 0,6 -0,7 27,9 -0,7 -9,0 0,0 18,2
EDEKA: LKW-Elektro-Klihlgerat bei Verladu | 88,0 167,1 30 |-555 | 4.1 0,0 -1,0 0,1 -0,9 30,5 -0,9 -12,0 0,0 17,6
Rossmann: Stellvorgang LKW 84,8 178,5 30 |-56,0 | 4,2 0,0 -0,9 21 -1,1 28,7 -1,1 -12,0 0,0 15,5
PKW-Einfahrt: von HeriburgstraRe 60,6 198,5 20,4 30 |-569 | 43 | -70 | -04 04 -1,2 -4,6 -1,2 19,4 0,0 1,7 15,3 -5,8
EDEKA: LKW-Rangieren a.d.R. 80,3 163,9 16,8 30 |-553 | 42 0,0 -0,9 0,1 -1,1 22,9 -1,1 -7,3 0,0 14,6
Rossmann: LKW-Fahrweg 84,9 155,3 156,2 30 |-548 | 4.1 -14 | -0,9 0,6 -1,0 27,3 -1,0 -12,0 0,0 14,3
Rossmann Kélteaggregat 3 67,0 185,4 1,2 6,0 | -56,4 | -39 -0,2 -1,1 0,2 -0,8 11,6 -0,8 0,0 1,9 12,7
Rossmann Kélteaggregat 4 67,0 185,8 1,2 60 |-564 | -39 | -0,2 | 11 0,2 -0,8 11,6 -0,8 0,0 1,9 12,7
Rossmann: Rangieren LKW 81,8 176,6 243 30 |-559 | 42 0,0 -0,9 2,0 -1,1 25,8 -1,1 -12,0 0,0 12,6
Rossmann Kalteaggregat 2 67,0 185,1 1,2 60 |-56,3 | -39 | -0,7 | -0,8 0,2 -0,8 11,5 -0,8 0,0 1,9 12,6
Rossmann Kalteaggregat 1 67,0 184,7 1,2 6,0 |-56,3 | -3,9 -1,3 -0,7 0,2 -0,8 11,0 -0,8 0,0 1,9 12,1
Mull+PapierContainerwechsel 96,5 189,6 30 |-56,5| 43 |-150 | -0,6 0,0 -1,1 23,1 -1,1 -12,0 0,0 9,9
Mull+PapierContainerwechsel 96,5 195,9 30 |-568 | 43 |-16,6 | -0,6 0,0 -1,1 21,1 -1,1 -12,0 0,0 7,9
EDEKA: LKW-Elektro-Klihlgerat bei Verladu | 88,0 199,7 30 |-570| 42 |-103 | -04 0,0 -1,0 19,2 -1,0 -12,0 0,0 6,2
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln 7‘
2020-07: Prognose Gewerbelarm mit Vorgaben

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Luftungsgerat Rossmann: Zuluft Gehause 60,4 188,0 6,9 30 |-56,5 | -3,8 -1,1 -0,3 24 -0,7 4.1 -0,7 0,0 1,9 53

EDEKA: Anlieferung Rollcontainer im LKW 78,0 197,7 57 30 |[-569 | -43 |-16,6 | -0,9 0,7 -1,1 3,0 -1,1 2,7 0,0 4,6

EDEKA: Anlieferung Rollcontainer 78,0 195,0 1,8 30 |-568 | 43 |-183 | -1,1 0,8 -1,1 1,4 -1,1 2,7 0,0 3,0

LKW: Mill+Papier- Rangieren 78,2 192,4 10,6 30 |-56,7 | 43 | -52 | -0,9 0,0 -1,1 14,2 -1,1 -12,0 0,0 1,0

LKW: Fleischanlieferung- Rangieren 80,4 199,0 17,5 30 |-570 | 43 | -7,7 | -0,8 0,0 -1,2 13,8 -1,2 -12,0 0,0 0,6

LKW: Mill+Papier- Rangieren 80,4 199,0 17,5 30 |-570 | 43 | -7,7 | -0,8 0,0 -1,2 13,8 -1,2 -12,0 0,0 0,6

EDEKA: LKW-Kuhlaggregat auf 70,5 163,3 7,1 3,0 |[-553 | -4 0,0 -1,0 0,1 -0,9 13,3 -0,9 -12,0 0,0 0,4

LKW: Mill+Papier- Stellvorgang 84,8 193,4 3,0 -56,7 | -4,3 | -12,7 | -0,6 0,0 -1,1 13,6 -1,1 -12,0 0,0 0,4

Gaskuhler: Glinter R744 58,0 195,7 6,0 30 |-568 | -36 | -1,1 -1.1 0,0 -0,5 -1,6 -0,5 0,0 0,0 1,9 -0,2 -2,1

Luftungsgerat Rossmann: Zuluft 51,9 186,9 1,1 6,0 | -56,4 | -3,8 -0,8 -0,3 0,0 -0,8 -3,4 -0,8 0,0 1,9 -2,3

LKW: Fleischanlieferung- Stellvorgang 84,8 199,0 30 |-570 | -43 |-151 | -0,6 0,0 -1,2 10,9 -1,2 -12,0 0,0 -2,3

LKW: Mill+Papier- Stellvorgang 84,8 199,0 3,0 -570 | -4,3 |-151 -0,6 0,0 -1,2 10,9 -1,2 -12,0 0,0 -2,3

Luftungsgerat Rossmann: Abluft Gehause 53,9 187,0 8,2 30 |-564 | -38 | -1,5 | -1,0 24 -0,7 -3,5 -0,7 0,0 1,9 -2,3

EDEKA: Anlieferung Paletten - Entladung 82,2 194,9 1,8 30 |-568 | 43 |-183 | -1,1 0,9 -1,1 57 -1,1 -9,0 0,0 -4,5

EDEKA: Anlieferung Paletten im LKW 78,0 197,7 57 30 |-569 | -43 |-16,6 | -0,9 0,7 -1,1 3,0 -1,1 -9,0 0,0 -7

Luftungsgerat Rossmann: Abluft 51,0 185,0 0,9 6,0 |-56,3 | -3,8 -5,2 -4,0 0,0 -0,7 -12,3 -0,7 0,0 1,9 -11,2

LKW: LKW-Kiihlaggregat auf Rangierweg 62,0 198,9 17,5 30 |-570 | 42 | -57 | -0,7 0,0 -1,0 -2,5 -1,0 -12,0 0,0 -15,6
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Anlage 3: 4 Larmkarten: Gesamtgewerbelarmsituation tags/nachts;

Spitzenpegelsituation tags/nachts

Anlage zum Bericht Nr. LL13353.1/02
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Anlage 4. Berechnungsdatenblatter zum planerzeugtem Mehrverkehr
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2020-07: Verkehrslarm - Prognose-0-Fall gesamt auf Bestand
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Legende

Stralle
Abschnitt
DTV

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Nacht
vPkw

vLkw

Dv Tag

Dv Nacht
DStrO Tag
DStrO Nacht
Steigung

D Stg

D Refl

LmE Tag
LmE Nacht

Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h

%

%
dB(A)

Strallenname

Abschnitt

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw

Geschwindigkeit Lkw

Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Korrektur StralRenoberflache in Zeitbereich

Korrektur StralRenoberflache in Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Zuschlag fiur Steigung

Zuschlag fir Mehrfachreflexionen

Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2020-07: Verkehrslarm - Prognose-0-Fall gesamt auf Bestand
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LL13353.1/8SL

StralRe Abschnitt DTV M M p p Lm25 | Lm25 | vPkw | vLkw Dv Dv DStrO | DStrO | Steigung| D Stg | D Refl LmE LmE
Tag Nacht Tag | Nacht| Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) | dB(A) | km/h km/h dB dB dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Zu-/Abfahrt P+R-Parkplatz 278 16,1 2,5 0,0 0,0 49,4 41,3 50 50 -6,59 | -6,59 0 0 -0,6 0,0 0,0 42,8 34,7
Busse/LKW An-/Abfahrt 92 5,6 0,4 100,0 | 100,0 | 54,4 42,7 30 30 -5,39 | -5,39 0 0 -2,4 0,0 0,0 49,0 37,3
Daruper Strafle - Nord Querschnitt 1.1 6300 367,0 57,0 3,5 2,5 64,0 55,7 50 50 -5,20 | -5,50 0 0 -1,3 0,0 0,0 58,8 50,2
Zu-/Ausfahrt EDEKA + Querschnitt 1.2 1300 80,0 4,0 7,2 16,9 | 58,3 471 50 50 -4,48 | -3,63 0 0 1,3 0,0 0,0 53,9 43,5
Daruper StrafRe - Stid Querschnitt 1.3 6300 364,0 57,0 4,2 3,1 64,2 55,8 50 50 -5,03 | -5,31 0 0 -1,3 0,0 0,0 59,2 50,5
Heriburgstrale Querschnitt 2.1 5200 303,0 47,0 3,5 2,6 63,2 54,9 50 50 -5,20 | -5,46 0 0 2,5 0,0 0,0 58,0 49,4
Heriburgstralle Querschnitt 2.3 4300 250,0 39,0 4,4 3,2 62,6 54,2 50 50 -4,99 | -5,29 0 0 -1,5 0,0 0,0 57,6 48,9
Kurze Stralle Querschnitt 2.4 900 52,0 8,0 0,7 0,5 54,7 46,5 30 30 -8,45 | -8,53 0 0 -1,4 0,0 0,0 46,3 38,0
Oberstockumer Weg Querschnitt 3.1 3400 199,0 31,0 1,3 0,9 60,7 52,5 30 30 -8,23 | -8,37 0 0 3,3 0,0 0,0 52,5 441
Daruper Stralle - Sid Querschnitt 3.2 8800 509,0 80,0 3,1 2,3 65,4 57,1 50 50 -5,31 | -5,56 0 0 1,4 0,0 0,0 60,0 51,5
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2020-07: Verkehrslarm - Prognose-0-Fall gesamt auf Bestand

)

LL13353.1/8SL

INGENIEURGESELLSCHAFT
Legende
Parkplatz Name des Parkplatz
Parkplatzart Parkplatzart
Einheit BO Einheit der Parkplatzgré3e BO
KPA dB Zuschlag fur Parkplatzart
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KD dB Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkehr
KStrO dB Zuschlag fiir Fahrbahnoberflache
Grolie B Grolie B des Parkplatzes
f Faktor fur Parkbuchten
Getrenntes Verfahren Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren
110 - 23.07.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 4.2

Seite 1 von 2

SoundPLAN 7.4




Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2020-07: Verkehrslarm - Prognose-0-Fall gesamt auf Bestand

)

LL13353.1/8SL

INGENIEURGESELLSCHAFT
Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA Kl KD KStrO Grole B f Getrenntes
Verfahren
dB dB dB dB
Busbahnhof Zentrale Bushaltestellen (Diesel) 1 Stellplatz 10,0 4,0 0,0 0,0 3 1,00
P+R-Parkplatz Park and Ride 1 Stellplatz 0,0 4.0 4,3 0,0 63 1,00
110 - 23.07.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 S /inlgge 4-%
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2020-07: Verkehrslarm - Prognose-1-Fall gesamt auf Bestand

)

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Stralle
Abschnitt
DTV

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Nacht
vPkw

vLkw

Dv Tag

Dv Nacht
DStrO Tag
DStrO Nacht
Steigung

D Stg

D Refl

LmE Tag
LmE Nacht

Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h

%

%
dB(A)

Strallenname

Abschnitt

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw

Geschwindigkeit Lkw

Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Korrektur StralRenoberflache in Zeitbereich

Korrektur StralRenoberflache in Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Zuschlag fiur Steigung

Zuschlag fir Mehrfachreflexionen

Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich

111 - 23.07.2020
LL13353.1/8SL
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln

2020-07: Verkehrslarm - Prognose-1-Fall gesamt auf Bestand

)

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

LL13353.1/8SL

StralRe Abschnitt DTV M M p p Lm25 | Lm25 | vPkw | vLkw Dv Dv DStrO | DStrO | Steigung| D Stg | D Refl LmE LmE
Tag Nacht Tag | Nacht| Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) | dB(A) | km/h km/h dB dB dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Zu-/Abfahrt P+R-Parkplatz 278 16,1 2,5 0,0 0,0 49,4 41,3 50 50 -6,59 | -6,59 0 0 -0,6 0,0 0,0 42,8 34,7
Busse/LKW An-/Abfahrt 92 5,6 0,4 100,0 | 100,0 | 54,4 42,7 30 30 -5,39 | -5,39 0 0 -2,4 0,0 0,0 49,0 37,3
Daruper Strafle - Nord Querschnitt 1.1 6400 369,0 57,0 3,5 2,5 64,1 55,7 50 50 -5,20 | -5,50 0 0 -1,3 0,0 0,0 58,9 50,2
Zu-/Ausfahrt EDEKA + Querschnitt 1.2 2800 171,0 5,0 3,5 13,1 60,7 47,5 50 50 -5,20 | -3,87 0 0 1,3 0,0 0,0 55,5 43,6
Daruper StrafRe - Stid Querschnitt 1.3 7700 453,0 58,0 3,5 3,1 65,0 55,9 50 50 -5,20 | -5,31 0 0 -1,3 0,0 0,0 59,8 50,6
Heriburgstrale Querschnitt 2.1 5000 286,0 47,0 3,7 2,6 63,0 54,9 50 50 -5,15 | -5,46 0 0 2,5 0,0 0,0 57,9 49,4
Heriburgstralle Querschnitt 2.3 4400 254,0 39,0 4,4 3,2 62,7 54,2 50 50 -4,99 | -5,29 0 0 -1,5 0,0 0,0 57,7 48,9
Kurze Stralle Querschnitt 2.4 900 50,0 8,0 0,7 0,5 54,5 46,5 30 30 -8,45 | -8,53 0 0 -1,4 0,0 0,0 46,1 38,0
Oberstockumer Weg Querschnitt 3.1 3500 200,0 31,0 1,2 0,9 60,7 52,5 30 30 -8,27 | -8,37 0 0 3,3 0,0 0,0 52,5 44,2
Daruper Stralle - Sid Querschnitt 3.2 8900 515,0 80,0 3,1 2,3 65,4 57,1 50 50 -5,31 | -5,56 0 0 1,4 0,0 0,0 60,1 51,5

111 - 23.07.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 4.3
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2020-07: Verkehrslarm - Prognose-1-Fall gesamt auf Bestand

)

LL13353.1/8SL

INGENIEURGESELLSCHAFT
Legende
Parkplatz Name des Parkplatz
Parkplatzart Parkplatzart
Einheit BO Einheit der Parkplatzgré3e BO
KPA dB Zuschlag fur Parkplatzart
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KD dB Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkehr
KStrO dB Zuschlag fiir Fahrbahnoberflache
Grolie B Grolie B des Parkplatzes
f Faktor fur Parkbuchten
Getrenntes Verfahren Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren
111 - 23.07.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 4.4
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2020-07: Verkehrslarm - Prognose-1-Fall gesamt auf Bestand

)

LL13353.1/8SL

INGENIEURGESELLSCHAFT
Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA Kl KD KStrO Grole B f Getrenntes
Verfahren
dB dB dB dB
Busbahnhof Zentrale Bushaltestellen (Diesel) 1 Stellplatz 10,0 4,0 0,0 0,0 3 1,00
P+R-Parkplatz Park and Ride 1 Stellplatz 0,0 4.0 4,3 0,0 63 1,00
111 - 23.07.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 S /inlgge 4-‘21
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln: Gesamtverkehr 7‘
Differenz: Prognose-0-Fall - Prognose-1-Fall 2036
INGENIEURGESELLSCHAFT
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Objektnummer Objektnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 Sw Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
8-9 Nullfall Beurteilungspegel Prognose-0-Fall 2036 tags/nachts
10-11 | Planfall Beurteilungspegel Prognose1-Fall 2036 tags/nachts
12-13 | Diff. Plan-/Nullfall Differenz Prognose-1-Fall/Prognose-0-Fall 2036 tags/nachts
14 relevante Anderung | relevante Anderung gemaR Nr. 7.4 TA L&arm: ja/nein
L1335 1 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 somage 4.2
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln: Gesamtverkehr
Differenz: Prognose-0-Fall - Prognose-1-Fall 2036
INGENIEURGESELLSCHAFT
Punktname HFront SW Nutz IGW Nullfall Planfall Diff. Plan-/Nullfall relevante And Anspruch
Objektnummer Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anderung passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
59;A Am Hang 44 NO EG|] WA 59 49 59,4 50,7 59,4 50,7 0,0 0,0 nein nein
59;A NO 1.0G| WA 59 49 59,9 51,2 59,9 51,2 0,0 0,0 nein nein
60;A Am Hang 46 NO EG|] WA 59 49 59,9 51,3 60,0 51,3 0,1 0,0 nein nein
60;A NO 1.0G| WA 59 49 60,3 51,6 60,3 51,6 0,0 0,0 nein nein
61;A Am Hang 48 NO EG|] WA 59 49 59,6 50,9 59,6 50,9 0,0 0,0 nein nein
61;A NO 1.0G| WA 59 49 60,0 51,3 60,0 51,3 0,0 0,0 nein nein
62;A Am Hang 56 NO EG|] WA 59 49 59,7 51,1 59,8 51,1 0,1 0,0 nein nein
62;A NO 1.0G| WA 59 49 60,2 51,5 60,2 51,5 0,0 0,0 nein nein
20;B Daruper StraRe 15 NW EG Ml 64 54 66,2 57,6 66,3 57,7 0,1 0,1 nein nein
20;C NW EG Ml 64 54 63,4 54,9 63,5 55,0 0,1 0,1 nein nein
20;B NW 1.0G Ml 64 54 66,4 57,8 66,5 57,9 0,1 0,1 nein nein
20;C NW 1.0G Ml 64 54 64,0 55,5 64,2 55,6 0,2 0,1 nein nein
20;B NW 2.0G Ml 64 54 66,3 57,7 66,4 57,8 0,1 0,1 nein nein
20;C NW 2.0G Ml 64 54 64,0 55,5 64,2 55,6 0,2 0,1 nein nein
20;A NO EG Ml 64 54 66,8 58,2 66,9 58,3 0,1 0,1 nein nein
20;A NO 1.0G Ml 64 54 66,8 58,2 66,9 58,3 0,1 0,1 nein nein
20;A NO 2.0G Ml 64 54 66,5 58,0 66,7 58,0 0,2 0,0 nein nein
1;A Daruper Stralle 17 SO EG Mi 64 54 65,1 56,6 65,1 56,6 0,0 0,0 nein nein
1A SO 1.0G Ml 64 54 64,9 56,4 65,0 56,5 0,1 0,1 nein nein
1A SO 2.0G Ml 64 54 64,8 56,3 65,0 56,4 0,2 0,1 nein nein
1,B NO EG Ml 64 54 66,5 57,9 66,9 58,0 0,4 0,1 nein nein
1,B NO 1.0G Ml 64 54 66,5 57,9 66,9 58,0 0,4 0,1 nein nein
1,B NO 2.0G Ml 64 54 66,2 57,6 66,6 57,7 0,4 0,1 nein nein
2;A Daruper Strale 19 NO EG Mi 64 54 67,0 58,3 67,6 58,5 0,6 0,2 nein nein
2;A NO 1.0G Ml 64 54 66,7 58,1 67,3 58,3 0,6 0,2 nein nein
3A Daruper StraRe 19a NO EG Mi 64 54 66,9 58,3 67,5 58,4 0,6 0,1 nein nein
3A NO 1.0G Ml 64 54 66,7 58,1 67,3 58,2 0,6 0,1 nein nein
4;A Daruper StraRe 21 NO EG Mi 64 54 65,9 57,3 66,6 57,4 0,7 0,1 nein nein
4;:A NO 1.0G Ml 64 54 65,6 57,0 66,3 57,2 0,7 0,2 nein nein
5A Daruper StraRe 21a NO EG Mi 64 54 65,9 57,2 66,5 57,4 0,6 0,2 nein nein
5A NO 1.0G Ml 64 54 65,6 56,9 66,2 57,1 0,6 0,2 nein nein
6;A Daruper Strale 23 NO EG Mi 64 54 65,8 57,1 66,4 57,3 0,6 0,2 nein nein
6;A NO 1.0G Ml 64 54 65,5 56,8 66,1 57,0 0,6 0,2 nein nein
7:A Daruper Strale 23a NO EG Mi 64 54 65,8 57,1 66,4 57,3 0,6 0,2 nein nein
7A NO 1.0G Ml 64 54 65,5 56,8 66,1 56,9 0,6 0,1 nein nein
8;B Daruper Strale 25a NW EG Mi 64 54 64,4 55,7 65,0 55,8 0,6 0,1 nein nein
8;B NW 1.0G Ml 64 54 64,5 55,7 65,1 55,8 0,6 0,1 nein nein
8;B NW 2.0G Ml 64 54 64,1 55,3 64,8 55,4 0,7 0,1 nein nein
;E 3353.1 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 S /_’Enlgge 42
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln: Gesamtverkehr
Differenz: Prognose-0-Fall - Prognose-1-Fall 2036
INGENIEURGESELLSCHAFT
Punktname HFront SW Nutz IGW Nullfall Planfall Diff. Plan-/Nullfall relevante And Anspruch
Objektnummer Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anderung passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
8;A Daruper StraRe 25a NO EG MI 64 54 66,5 57,8 67,1 57,9 0,6 0,1 nein nein
8;A NO 1.0G Ml 64 54 66,5 57,8 67,1 57,9 0,6 0,1 nein nein
8;A NO 2.0G Ml 64 54 66,1 57,4 66,8 57,5 0,7 0,1 nein nein
9;B Daruper Stralle 27 NW EG MI 64 54 63,8 55,0 64,5 55,1 0,7 0,1 nein nein
9;B NW 1.0G Ml 64 54 63,5 54,7 64,2 54,7 0,7 0,0 nein nein
9A NO EG Ml 64 54 66,9 58,1 67,5 58,2 0,6 0,1 nein nein
9A NO 1.0G Ml 64 54 66,5 57,7 67,1 57,8 0,6 0,1 nein nein
12;A Daruper Strafte 29 NO EG Ml 64 54 67,6 58,9 67,8 58,9 0,2 0,0 nein nein
12;A NO 1.0G Ml 64 54 67,0 58,2 67,2 58,3 0,2 0,1 nein nein
12;A NO 2.0G Ml 64 54 66,3 57,6 66,6 57,6 0,3 0,0 nein nein
13;A Daruper StraRe 29a NO EG Ml 64 54 66,9 58,2 67,0 58,2 0,1 0,0 nein nein
13;A NO 1.0G Ml 64 54 66,6 57,9 66,7 57,9 0,1 0,0 nein nein
14;A Daruper Straf3e 29b NO EG Ml 64 54 67,0 58,3 67,1 58,3 0,1 0,0 nein nein
14;A NO 1.0G Ml 64 54 66,7 58,0 66,8 58,0 0,1 0,0 nein nein
15;A Daruper StraRe 29¢ NO EG Ml 64 54 66,9 58,2 67,0 58,2 0,1 0,0 nein nein
15;A NO 1.0G Ml 64 54 66,7 58,0 66,8 58,0 0,1 0,0 nein nein
16;A Daruper StraRe 29d NO EG Ml 64 54 66,9 58,2 67,0 58,2 0,1 0,0 nein nein
16;A NO 1.0G Ml 64 54 66,6 57,9 66,7 57,9 0,1 0,0 nein nein
17;A Daruper Strale 29e NO EG Mi 64 54 66,8 58,2 66,9 58,2 0,1 0,0 nein nein
17:A NO 1.0G Ml 64 54 66,6 57,9 66,7 57,9 0,1 0,0 nein nein
18;A Daruper Strale 31 NO EG Mi 64 54 66,8 58,1 66,8 58,1 0,0 0,0 nein nein
18;A NO 1.0G Ml 64 54 66,2 57,6 66,3 57,6 0,1 0,0 nein nein
19A Daruper StraRe 31 - Anbau NO EG| WA 59 49 66,6 57,9 66,6 57,9 0,0 0,0 nein nein
19;A NO 1.0G| WA 59 49 66,1 57,5 66,2 57,5 0,1 0,0 nein nein
55;A Daruper Strale 33 NO EG| WA 59 49 56,0 47,3 56,1 47,3 0,1 0,0 nein nein
55;A NO 1.0G| WA 59 49 57,2 48,5 57,2 48,5 0,0 0,0 nein nein
56;B Daruper Strae 35 SO EG| WA 59 49 56,3 47,6 56,3 47,6 0,0 0,0 nein nein
56;B SO 1.0G| WA 59 49 57,5 48,8 57,6 48,8 0,1 0,0 nein nein
56;A NO EG| WA 59 49 59,7 51,0 59,7 51,0 0,0 0,0 nein nein
56;A NO 1.0G| WA 59 49 60,4 51,7 60,4 51,7 0,0 0,0 nein nein
58;B Daruper Strale 37 NO EG| WA 59 49 59,6 50,9 59,6 50,9 0,0 0,0 nein nein
58;A NO EG| WA 59 49 60,6 51,9 60,6 51,9 0,0 0,0 nein nein
58;B NO 1.0G| WA 59 49 60,8 52,2 60,9 52,2 0,1 0,0 nein nein
58;A NO 1.0G| WA 59 49 60,9 52,3 61,0 52,3 0,1 0,0 nein nein
26;A Heriburgstr. 2-8 NW EG Mi 64 54 66,3 57,6 66,4 57,6 0,1 0,0 nein nein
26;A NW 1.0G Mi 64 54 65,7 57,0 65,7 57,0 0,0 0,0 nein nein
26;A NW 2.0G Mi 64 54 65,0 56,2 65,0 56,2 0,0 0,0 nein nein
29;B Heriburgstr. 10 NW EG Ml 64 54 65,9 57,2 65,9 57,2 0,0 0,0 nein nein
;E 3353.1 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 S /_’Enlgge 42
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln: Gesamtverkehr
Differenz: Prognose-0-Fall - Prognose-1-Fall 2036
INGENIEURGESELLSCHAFT
Punktname HFront SW Nutz IGW Nullfall Planfall Diff. Plan-/Nullfall relevante And Anspruch
Objektnummer Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anderung passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
29;A Heriburgstr. 10 NW EG Ml 64 54 64,4 55,6 64,4 55,6 0,0 0,0 nein nein
29;B NW 1.0G Ml 64 54 65,0 56,2 65,0 56,2 0,0 0,0 nein nein
29;A NW 1.0G Ml 64 54 63,9 55,2 64,0 55,2 0,1 0,0 nein nein
29;B NW 2.0G MI 64 54 64,1 55,4 64,2 55,4 0,1 0,0 nein nein
29;A NW 2.0G Ml 64 54 63,3 54,5 63,3 54,5 0,0 0,0 nein nein
43;B Heriburgstr. 15 SO EG MI 64 54 63,9 55,2 64,0 55,2 0,1 0,0 nein nein
43;A SO EG MI 64 54 63,8 55,1 63,8 55,1 0,0 0,0 nein nein
43;B SO 1.0G MI 64 54 63,7 55,0 63,8 55,0 0,1 0,0 nein nein
43;A SO 1.0G MI 64 54 63,7 55,0 63,7 55,0 0,0 0,0 nein nein
43;B SO 2.0G MI 64 54 63,2 54,5 63,3 54,5 0,1 0,0 nein nein
43;A SO 2.0G MI 64 54 63,2 54,5 63,2 54,5 0,0 0,0 nein nein
43;A SO 3.0G MI 64 54 62,7 54,0 62,7 54,0 0,0 0,0 nein nein
43;B SO 3.0G MI 64 54 62,7 54,0 62,8 54,0 0,1 0,0 nein nein
42;A Heriburgstr. 15 (Anbau) SwW EG|] WA 59 49 51,7 41,9 51,7 41,8 0,0 -0,1 nein nein
42;A SW 1.0G| WA 59 49 53,3 43,6 53,3 43,5 0,0 -0,1 nein nein
32;B Heriburgstr. 17 SO EG MI 64 54 62,5 53,8 62,6 53,8 0,1 0,0 nein nein
32,A SO EG MI 64 54 62,0 53,3 62,1 53,3 0,1 0,0 nein nein
32;B SO 1.0G MI 64 54 62,5 53,8 62,6 53,8 0,1 0,0 nein nein
32,A SO 1.0G MI 64 54 61,8 53,1 61,9 53,1 0,1 0,0 nein nein
32;B SO 2.0G MI 64 54 62,1 53,4 62,2 53,4 0,1 0,0 nein nein
32,A SO 2.0G MI 64 54 61,2 52,5 61,3 52,5 0,1 0,0 nein nein
25;B Kurze Str. 4-6 SW EG MI 64 54 60,3 51,7 60,3 51,7 0,0 0,0 nein nein
25;B SW 1.0G MI 64 54 60,9 52,3 60,9 52,3 0,0 0,0 nein nein
25;B SW 2.0G MI 64 54 61,4 52,8 61,4 52,8 0,0 0,0 nein nein
25;A NW EG MI 64 54 64,0 55,3 64,0 55,3 0,0 0,0 nein nein
25A NW 1.0G MI 64 54 64,2 55,5 64,2 55,5 0,0 0,0 nein nein
25A NW 2.0G MI 64 54 64,4 55,7 64,4 55,7 0,0 0,0 nein nein
27;A Kurze Str. 6 W EG MI 64 54 64,2 55,6 64,3 55,6 0,1 0,0 nein nein
27;A W 1.0G MI 64 54 64,4 55,7 64,4 55,7 0,0 0,0 nein nein
27;A W 2.0G MI 64 54 64,1 55,5 64,1 55,5 0,0 0,0 nein nein
23;A Kurze Str. 8 W EG MI 64 54 64,5 55,9 64,5 55,9 0,0 0,0 nein nein
23;A W 1.0G MI 64 54 65,3 56,7 65,3 56,7 0,0 0,0 nein nein
23;A W 2.0G MI 64 54 65,8 57,2 65,9 57,3 0,1 0,1 nein nein
23;,C o} EG MI 64 54 57,2 48,6 57,2 48,6 0,0 0,0 nein nein
23;,C o} 1.0G MI 64 54 57,9 49,3 57,9 49,3 0,0 0,0 nein nein
23;,C o} 2.0G MI 64 54 60,2 51,5 60,2 51,5 0,0 0,0 nein nein
23,B N EG MI 64 54 65,4 56,8 65,3 56,8 -0,1 0,0 nein nein
23;B N 1.0G Ml 64 54 65,0 56,4 65,0 56,4 0,0 0,0 nein nein
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln: Gesamtverkehr
Differenz: Prognose-0-Fall - Prognose-1-Fall 2036
INGENIEURGESELLSCHAFT
Punktname HFront SW Nutz IGW Nullfall Planfall Diff. Plan-/Nullfall relevante And Anspruch
Objektnummer Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anderung passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
23;B Kurze Str. 8 N 2.0G Ml 64 54 65,5 56,9 65,5 56,9 0,0 0,0 nein nein
22;A Kurze Str. 9 N EG Ml 64 54 58,3 49,8 58,4 49,8 0,1 0,0 nein nein
22;A N 1.0G Ml 64 54 59,7 51,2 59,8 51,2 0,1 0,0 nein nein
22;A N 2.0G Ml 64 54 60,9 52,3 61,0 52,3 0,1 0,0 nein nein
21;A Kurze Str. 11 S EG Ml 64 54 68,7 60,2 68,8 60,2 0,1 0,0 nein nein
21;A S 1.0G Ml 64 54 68,4 59,8 68,4 59,8 0,0 0,0 nein nein
21;A S 2.0G Ml 64 54 68,3 59,8 68,4 59,8 0,1 0,0 nein nein
21;B NW EG Ml 64 54 64,1 55,5 64,1 55,5 0,0 0,0 nein nein
21;B NW 1.0G Ml 64 54 64,8 56,2 64,8 56,2 0,0 0,0 nein nein
21;B NW 2.0G Ml 64 54 65,0 56,4 65,0 56,4 0,0 0,0 nein nein
44;A Muhlenstralte 15 S EG|] WA 59 49 47,4 38,2 47,8 38,2 0,4 0,0 nein nein
44;A S 1.0G| WA 59 49 48,2 39,0 48,5 39,0 0,3 0,0 nein nein
45;A Muhlenstralte 17 S EG|] WA 59 49 47,5 38,3 47,8 38,4 0,3 0,1 nein nein
45;A S 1.0G| WA 59 49 48,4 39,3 48,7 39,3 0,3 0,0 nein nein
46;A Mduhlenstrafie 19 S EG|] WA 59 49 48,0 39,1 48,3 39,1 0,3 0,0 nein nein
46;A S 1.0G| WA 59 49 49,1 40,1 49,3 40,1 0,2 0,0 nein nein
47:A Muhlenstrafie 21 S EG|] WA 59 49 49,1 40,2 49,3 40,2 0,2 0,0 nein nein
47:A S 1.0G| WA 59 49 50,5 41,7 50,7 41,7 0,2 0,0 nein nein
49;A Muhlenstralle 25 S EG Mi 64 54 53,7 45,0 53,8 45,0 0,1 0,0 nein nein
49;A S 1.0G Ml 64 54 55,3 46,6 55,3 46,6 0,0 0,0 nein nein
67;A Mdihlenstrafie 30 S EG Ml 64 54 51,1 42,4 51,1 42,4 0,0 0,0 nein nein
67;A S 1.0G Ml 64 54 52,6 43,9 52,7 43,9 0,1 0,0 nein nein
66;A Mdihlenstrafle 32 S EG Ml 64 54 54,9 46,2 54,9 46,2 0,0 0,0 nein nein
66;A S 1.0G Ml 64 54 56,3 47,6 56,3 47,6 0,0 0,0 nein nein
64;A Mihlenstralle 36 S EG|] WA 59 49 60,6 51,9 60,6 51,9 0,0 0,0 nein nein
64;A S 1.0G| WA 59 49 60,6 51,9 60,6 51,9 0,0 0,0 nein nein
64;A S 2.0G| WA 59 49 60,5 51,8 60,5 51,8 0,0 0,0 nein nein
33A Twiaelf-Lampen-Hok 9 SW EG| WA 59 49 46,2 37,3 46,1 37,2 -0,1 -0,1 nein nein
33A SwW 1.0G| WA 59 49 48,4 39,6 48,4 39,5 0,0 -0,1 nein nein
41;A Twiaelf-Lampen-Hok 9a SW EG| WA 59 49 51,3 41,2 50,8 40,7 -0,5 -0,5 nein nein
41;A SwW 1.0G| WA 59 49 52,8 42,8 52,5 42,4 -0,3 -0,4 nein nein
34;A Twiaelf-Lampen-Hok 9b SW EG| WA 59 49 46,6 37,1 46,4 36,9 -0,2 -0,2 nein nein
34;A SwW 1.0G| WA 59 49 48,6 39,3 48,4 39,0 -0,2 -0,3 nein nein
35;A Twiaelf-Lampen-Hok 9¢ SW EG| WA 59 49 47,4 37,8 46,8 37,2 -0,6 -0,6 nein nein
35A SwW 1.0G| WA 59 49 49,0 39,6 48,6 39,2 -0,4 -0,4 nein nein
36;A Twiaelf-Lampen-Hok 11 SW EG| WA 59 49 49,4 39,6 49,0 38,9 -0,4 -0,7 nein nein
36;A SwW 1.0G| WA 59 49 50,5 40,8 50,2 40,2 -0,3 -0,6 nein nein
38A Twiaelf-Lampen-Hok 13 SW EG| WA 59 49 51,1 41,4 51,3 41,2 0,2 -0,2 nein nein
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln: Gesamtverkehr
Differenz: Prognose-0-Fall - Prognose-1-Fall 2036
INGENIEURGESELLSCHAFT
Punktname HFront SW Nutz IGW Nullfall Planfall Diff. Plan-/Nullfall relevante And Anspruch
Objektnummer Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anderung passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
38A Twiaelf-Lampen-Hok 13 Sw 1.0G| WA 59 49 51,8 42,0 52,2 42,0 0,4 0,0 nein nein
39A Twiaelf-Lampen-Hok 15 SW EG| WA 59 49 494 39,8 49,7 39,7 0,3 -0,1 nein nein
39A Sw 1.0G| WA 59 49 50,3 40,7 50,6 40,7 0,3 0,0 nein nein
40;A Twiaelf-Lampen-Hok 17 SwW EG|] WA 59 49 49,3 39,7 49,6 39,7 0,3 0,0 nein nein
40;A SW 1.0G| WA 59 49 50,2 40,6 50,5 40,6 0,3 0,0 nein nein
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Anlage 5: Verkehrslarm im Plangebiet: Emissionsdatenblatter
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2020-07: Verkehrslarm im Plangebiet - OG

)

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Stralle
Abschnitt
DTV

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Nacht
vPkw

vLkw

Dv Tag

Dv Nacht
DStrO Tag
DStrO Nacht
Steigung

D Stg

D Refl

LmE Tag
LmE Nacht

Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h

%

%
dB(A)

Strallenname

Abschnitt

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw

Geschwindigkeit Lkw

Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Korrektur StralRenoberflache in Zeitbereich

Korrektur StralRenoberflache in Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Zuschlag fiur Steigung

Zuschlag fir Mehrfachreflexionen

Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2020-07: Verkehrslarm im Plangebiet - OG

)

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

StralRe Abschnitt DTV M M p p Lm25 | Lm25 | vPkw | vLkw Dv Dv DStrO | DStrO | Steigung| D Stg | D Refl LmE LmE
Tag Nacht Tag | Nacht| Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) | dB(A) | km/h km/h dB dB dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Zu-/Abfahrt P+R-Parkplatz 278 16,1 2,5 0,0 0,0 49,4 41,3 50 50 -6,59 | -6,59 0 0 -0,6 0,0 0,0 42,8 34,7
Busse/LKW An-/Abfahrt 92 5,6 0,4 100,0 | 100,0 | 54,4 42,7 30 30 -5,39 | -5,39 0 0 -2,4 0,0 0,0 49,0 37,3
Daruper Strafle - Nord Querschnitt 1.1 6400 369,0 57,0 3,5 2,5 64,1 55,7 50 50 -5,20 | -5,50 0 0 -1,3 0,0 0,0 58,9 50,2
Zu-/Ausfahrt EDEKA + Querschnitt 1.2 2800 171,0 5,0 3,5 13,1 60,7 47,5 50 50 -5,20 | -3,87 0 0 1,3 0,0 0,0 55,5 43,6
Daruper StrafRe - Stid Querschnitt 1.3 7700 453,0 58,0 3,5 3,1 65,0 55,9 50 50 -5,20 | -5,31 0 0 -1,3 0,0 0,0 59,8 50,6
Heriburgstrale Querschnitt 2.1 5000 286,0 47,0 3,7 2,6 63,0 54,9 50 50 -5,15 | -5,46 0 0 2,5 0,0 0,0 57,9 49,4
Heriburgstralle Querschnitt 2.3 4400 254,0 39,0 4,4 3,2 62,7 54,2 50 50 -4,99 | -5,29 0 0 -1,5 0,0 0,0 57,7 48,9
Kurze Stralle Querschnitt 2.4 900 50,0 8,0 0,7 0,5 54,5 46,5 30 30 -8,45 | -8,53 0 0 -1,4 0,0 0,0 46,1 38,0
Oberstockumer Weg Querschnitt 3.1 3500 200,0 31,0 1,2 0,9 60,7 52,5 30 30 -8,27 | -8,37 0 0 3,3 0,0 0,0 52,5 44,2
Daruper Stralle - Sid Querschnitt 3.2 8900 515,0 80,0 3,1 2,3 65,4 57,1 50 50 -5,31 | -5,56 0 0 1,4 0,0 0,0 60,1 51,5
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2020-07: Verkehrslarm im Plangebiet - OG

)
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INGENIEURGESELLSCHAFT
Legende
Parkplatz Name des Parkplatz
Parkplatzart Parkplatzart
Einheit BO Einheit der Parkplatzgré3e BO
KPA dB Zuschlag fur Parkplatzart
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KD dB Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkehr
KStrO dB Zuschlag fiir Fahrbahnoberflache
Grolie B Grolie B des Parkplatzes
f Faktor fur Parkbuchten
Getrenntes Verfahren Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2020-07: Verkehrslarm im Plangebiet - OG

)
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INGENIEURGESELLSCHAFT
Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA Kl KD KStrO Grole B f Getrenntes
Verfahren
dB dB dB dB
Busbahnhof Zentrale Bushaltestellen (Diesel) 1 Stellplatz 10,0 4,0 0,0 0,0 3 1,00
P+R-Parkplatz Park and Ride 1 Stellplatz 0,0 4.0 4,3 0,0 63 1,00
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INGENMIEURGESELLSCHAFT

Anlage 6: Verkehrslarm im Plangebiet: 1 farbige Rasterlarmkarte tags

Anlage zum Bericht Nr. LL13353.1/02



Zeichenerklarung

Parkplatz

1160

Pegelwerte
in dB(A)

<= 35

35« <= 40
40< <= 45

45 < <= 50

50< <= 55
55< <= 60
60< <= 65
65 < <= 70
70< <= 75
75< <= 80
80< LL13353.1/SL / 23.07.2020

ofibl \Wilhelm Herbers

Schalltechnische Untersuchungen zum
Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln

Prognose der Verkehrslarmsituation im Plangebiet: tags
Berechnungshdhe: 7m lber Gelande (1. OG)
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INGENMIEURGESELLSCHAFT

Anlage 7: Darstellung der Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 (fur Blroraume u. a.)

Anlage zum Bericht Nr. LL13353.1/02



Larmpegelbereiche

Zeichenerklarung
nach DIN 4109

Nebengebaude

Emission StralRe
SSSSSS

Lichtzeichenanlage

5555555

5555555

1 Wilhelm Herbers

Schalltechnische Untersuchungen zum
Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln

Darstellung der Larmpegelbereiche geman
DIN 4109:2018-01 fur RAGume mit reiner Tagesnutzung
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