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Zusammenfassung

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens zum Bebauungsplan Nr. 151 "Einkaufsbereich Rhodeplatz
und ZOB Nottuln" mit Vorhabenbezug zur Erweiterung des EDEKA-Marktes am Franz-Rhode-
Platz in 48301 Nottuln wurde u. a. die Gewerbelarmsituation - bezogen auf schiitzenswerte Nut-
zungen im Bestand und in der Planung - ermittelt und beurteilt. In diesem Zusammenhang wurde
auch der Einfluss des plangebietsbezogenen Mehrverkehrs im Sinne der Nr. 7.4 der TA Larm be-

wertet.

Zusatzlich wurde die Verkehrslarmsituation im Plangebiet - bezogen auf schitzenswerte Nutzun-
gen wie Buros (bei Ausschluss von Wohnrdumen o. 8. im Sondergebiet) - und der Einfluss des

baulichen Eingriffs in vorhandene Verkehrswege ermittelt und beurteilt.
Gewerbelarm

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass - unter Berlicksichtigung der
angegebenen Betriebsbedingungen, Nutzungen im Bereich der Planbebauung und Larmschutz-
malinahmen - in der Nachbarschaft des geplanten Bauvorhabens anteilig keine unzulassigen Ge-

rauschimmissionen durch Gewerbelarmeinwirkungen zu erwarten sind.

Voraussetzung hierfir ist die Einhaltung der beschriebenen Betriebsbedingungen und Offnungs-
zeiten, die Einschrankungen der Anlieferungen auf den Tageszeitraum aulerhalb der Zeiten mit
erhdhter Empfindlichkeit sowie die Nutzung der Markte mit zugehérigem Kundenparkplatz aus-
schlieRlich innerhalb des Tageszeitraumes bei einer Offnungszeit aller Markte von 07:00 Uhr bis
21:30 Uhr.

Ferner sind im Rahmen des konkreten Bauantragsverfahrens die entsprechenden schalltech-
nischen Anforderungen an geplante technische Anlagen einzuhalten. Unter Berlicksichtigung der
in Kapitel 3 und 5 beschriebenen Ausgangsdaten und Anforderungen ist davon auszugehen, dass
an den relevanten Immissionspunkten auf3erhalb des Plangebietes die Immissionsrichtwerte ein-

gehalten bzw. unterschritten werden.

Far ggf. geplante schitzenswerte RGume im Plangebiet (in der konkreten Planung ggf. Buronutz-
zungen oberhalb Rossmann) ist davon auszugehen, dass hier der Richtwert von 60 dB(A) tags
(wie in Mischgebieten) um bis zu 5 dB Uberschritten wird. Somit ist ohne ausgleichende Mal3nah-
men (z. B. architektonische Grundrisslésungen) entweder auf die Blronutzung zu verzichten oder
es sind nur komplett geschlossene Aulienfassaden (ohne zu 6ffnende Fenster) mit ausreichend

dimensioniertem baulichen Schallschutz und integrierter Liftungseinrichtung zulassig.
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Spitzenpegelliberschreitungen sind auf Basis der aktuellen Planungen nicht zu erwarten. Voraus-
setzung hierfir ist die Beschrankung der Offnungszeiten mit Anlieferung und gewerblicher Park-

platznutzung auf den Tageszeitraum.

Plangebietsbezogener Mehrverkehr

Die Bewertung des plangebietsbezogenen Mehrverkehrs auf der 6ffentlichen Stralte im Sinne der
Nr. 7.4 der TA Larm erfolgt fUr die direkt angrenzenden Strallen (HeriburgstralRe, Daruper Strale,
Kurze Stralke) unter Berlicksichtigung der durch die Planung verursachten Anderungen im Bereich
des Busbahnhofs und des P+R-Parkplatzes als Bestandteil der 6ffentlichen Verkehrswege. Im

weiteren Verlauf der 6ffentlichen Verkehrswege ist von einer Vermischung mit dem dbrigen offent-

lichen Verkehr auszugehen.

Die Gegenuberstellung des Prognose-Nullfalls und des Prognose-1-Falls 2033 anhand der aktuel-
len Verkehrsprognose der nts Ingenieurgesellschaft mbH zeigt, dass an keiner Stelle eine Erho-
hung der Verkehrslarmsituation um 3 dB hervorgerufen wird (s. Anlage 4.5). An der Daruper Stra-
Re ist zum Teil sogar von einer Verbesserung der Verkehrslarmsituation durch die Anderung der
signalgeregelten Kreuzung in einen Kreisverkehr auszugehen. An den Immissionspunkten, an de-

nen eine Erhdhung der Beurteilungspegel zu erwarten ist, betragt diese aufgerundet 1 dB bis 2 dB.

Durch den plangebietsbezogenen Verkehr werden somit die Beurteilungspegel weder um mindes-
tens 3 dB Uber die Immissionsgrenzwerte hinaus erhéht noch Beurteilungspegel von mindestens
70/60 dB(A) tags/nachts erreicht oder weiter erhoht. Demzufolge ist im Sinne der Nr. 7.4 der TA
Larm von keinen unzulassigen Verkehrslarmeinwirkungen durch den plangebietsbezogenen Mehr-

verkehr auf den hiervon betroffen Stralenabschnitten auszugehen.

Verkehrslarm in der Bauleitplanung

Die schalltechnische Untersuchung zur Stralkenverkehrslarmsituation im Plangebiet hat ergeben,
dass im Sondergebiet (SO) der schalltechnische Orientierungswert des Beiblattes 1 zu
DIN18005-1von 60 dB(A) tags fur Mischgebiete - bezogen auf schutzenswerte Nutzungen im Ta-
geszeitraum (Biiros u. &.) - in einer Teilflache iberschritten wird. Aufgrund dieser Uberschreitun-
gen sind zum Schutz von Aufenthaltsraumen (Buros u. &.) im Sinne der DIN 4109 fur diesen Be-
reich Anforderungen an passive Larmschutzmaflinahmen festzusetzen. Diese MaRnahmen werden
im Kapitel 11 beschrieben. Im Kapitel 11.4 sind zudem Vorschlage fur textliche Festsetzungen im

Bebauungsplan aufgefuhrt.
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Bei einem Ausschluss von Wohnungen u. &. im gesamten Plangebiet sind keine zuséatzlichen
Festsetzungen hinsichtlich schallgedampfter Luftungseinrichtungen fir Gberwiegend zum Schlafen

geeignete Raume bzw. an schitzenswerte Aullenwohnbereiche zu stellen.

Verkehrslarm - baulicher Eingriff geman 16. BImSchV

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 151 "Einkaufsbereich Rhodeplatz und ZOB Nottuln"
mit Vorhabenbezug zur Erweiterung des EDEKA-Marktes am Franz-Rhode-Platz in 48301 Nottuln
ist u. a. ein baulicher Eingriff im Bereich des Anschlussknotenpunktes der Daruper Stral’e an den
Parkplatz des Marktgeldndes mit zugehérigem Busbahnhof (ZOB) verbunden. Hier ist neben dem
baulichen Eingriff in die vorhandenen Verkehrswege und Rickbau der Ampelanlage auch die Ver-

lagerung des Busbahnhofs und des P+R-Parkplatzes vorgesehen.

Die nachfolgende schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass die Grundlagen flir eine we-
sentliche Anderung im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) nicht erfiillt wer-
den (s. Anlage 8.5). Im Einwirkungsbereich des baulichen Eingriffs werden weder die Beurtei-
lungspegel um mindestens 3 dB Uber die Immissionsgrenzwerte hinaus erhéht noch Beurteilungs-
pegel von mindestens 70/60 dB(A) tags/nachts erreicht oder weiter erhdht. An der Daruper Stralte
ist zum Teil sogar von einer Verbesserung der Verkehrsldrmsituation durch die Anderung der sig-

nalgeregelten Kreuzung in einen Kreisverkehr auszugehen.

Bei alleiniger Betrachtung des neuen P+R-Parkplatzes als Neubau von &ffentlichen Verkehrswe-

gen werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten (s. Anlage 10.1).

Somit sind auch im Sinne der 16. BImSchV keine unzuldssigen Auswirkungen der Planung auf die

Verkehrslarmsituation zu erwarten.

Der nachfolgende Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit gréiter Sorgfalt erstelit.

Dieser Bericht besteht aus 51 Seiten und 10 Anlagen.
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Nottuln plant die Aufstellung des Bebauungsplan Nr. 151 "Einkaufsbereich Rhode-
platz und ZOB Nottuln" mit Vorhabenbezug zur Erweiterung des EDEKA-Marktes am Franz-
Rhode-Platz. Die Lage des Geltungsbereiches ist dem Auszug aus dem Plankonzept [16] der An-

lage 1 zu entnehmen.

Innerhalb des Geltungsbereiches ist die Ausweisung von 6ffentlichen Verkehrsflachen, Verkehrs-
flachen besondere Zweckbestimmung und eines Sonstigen Sondergebietes (SO) geplant. Schut-

zenswerte Wohnnutzungen sollen im Plangebiet nicht zugelassen werden.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens zur Aufstellung des Bebauungsplanes ist auf Grund des
Vorhabenbezugs bereits die konkret geplante Gewerbelarmsituation - ausgehend von den geplan-
ten Nutzungen mit den zugehdorigen Anlieferverkehren, Parkplatznutzungen etc. - zu ermitteln und
zu beurteilen. Bei Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte gemaR TA Larm [7] sind Schall-

schutzmafnahmen zu ermitteln und anzugeben.

Des Weiteren ist der Einfluss des plangebietserzeugten Mehrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrs-

wegen im Sinne der TA Larm [7] zu prifen und zu beurteilen.

Zusatzlich sind die Auswirkungen des Verkehrslarms auf das Plangebiet - ausgehend von den
angrenzenden oOffentlichen Strallen, dem Busbahnhof und dem P+R-Parkplatz - zu ermitteln und
zu beurteilen. Die Beurteilung der Verkehrslarmsituation erfolgt anhand der schalltechnischen Ori-
entierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 [2]. Da innerhalb der Sondergebietsflache das
Wohnen ausgeschlossen werden soll, erfolgt eine Beurteilung ausschliellich bezogen auf schiit-
zenswerte Nutzungen wie Biiros u. 4. im Beurteilungszeitraum tags. Bei Uberschreitungen der
schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 [2] sind ausgleichende
Schallschutzmalnahmen zu ermitteln und anzugeben. Des Weiteren werden Empfehlungen fir die

zugehdrigen textlichen Festsetzungen angegeben.

Mit dem Bauvorhaben ist ein baulicher Eingriff im Bereich des Anschlussknotenpunktes an der
Daruper Stralle verbunden. Hier ist neben dem baulichen Eingriff in die vorhandenen Verkehrswe-
ge auch der Rickbau der Ampelanlage mit Neubau eines Kreisverkehrs sowie die Verlegung des
Busbahnhofs und des P+R-Parkplatzes vorgesehen. Somit ist im Sinne der 16. BImSchV [3] zu-

satzlich zu prifen, ob hierdurch unzulassige Verkehrslarmimmissionen hervorgerufen werden.

Die Ergebnisse der Untersuchung sind in Form eines gutachtlichen Berichtes zu erlautern sowie

Vorschlage fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan zu nennen.
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2 Grundlagen zur Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

2.1 Beurteilung von Gewerbelarmimmissionen

Fur die Beurteilung von Schallimmissionen durch Gewerbeanlagen bzw. -betriebe ist im Rahmen
der stadtebaulichen Planung die DIN 18005-1 [1] in Verbindung mit der Technischen Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA Larm [7]) heranzuziehen. Die TA Larm [7] bildet nach dem Bundes-
Immissionsschutzgesetz die Grundlage zur Ermittlung und zur Beurteilung von Gerauschimmis-

sionen im Rahmen von Genehmigungsverfahren fur gewerbliche und industrielle Anlagen.

Neben dem Verfahren zur Ermittlung der Gerduschbelastungen nennt die TA Larm [7] Immissions-
richtwerte, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen werden kann, dass schadliche Um-
welteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller Anlagen vorliegen. Die
Immissionsrichtwerte sind abhangig von der Gebietsnutzung und von der energetischen Summe
der Immissionsbeitrage aller relevant einwirkenden Anlagen, die der TA Larm [7] unterliegen, ein-
zuhalten. Die Beurteilungszeit tags ist die Zeit zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr. Als Beurtei-
lungszeitraum nachts ist gemaR TA Larm [7] die lauteste Stunde in der Zeit zwischen 22:00 Uhr
und 06:00 Uhr zu betrachten.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [7] entsprechen mit Ausnahme der Werte fiir Kerngebiete
(MK), die nach TA Larm [7] gleichgestellt sind mit Mischgebieten (Ml), und den Werten fiir Urbane
Gebiete den schalltechnischen Orientierungswerten fir Industrie- und Gewerbelarm des Beiblattes
1 zu DIN 18005-1 [2]. In der nachfolgenden Tabelle 1 sind die Richtwerte fiir die hier relevanten

Gebietseinstufungen aufgefihrt:

Tabelle 1 Gebietsnutzung und Immissionsrichtwerte

Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte gemafl TA Larm [7]
in dB(A)
tags nachts
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40
Mischgebiet/Kerngebiet (MI/MK) 60 45
Einstufung Sondergebiet (SO) wie Ml 60 45

Diese Immissionsrichtwerte dirfen durch Einzelereignisse (z. B. Kofferraumklappenschlagen von
PKW) wahrend der Tageszeit um nicht mehr als 30 dB und wahrend der Nachtzeit um nicht mehr

als 20 dB uUberschritten werden.
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Fur folgende Zeiten ist in WR- und WA-Gebieten bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die

erhohte Storwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag von 6 dB zu berticksichtigen:
1. an Werktagen: 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen:  06:00 Uhr bis 09:00 Uhr
13:00 Uhr bis 15:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Fur Misch- , Kerngebiete sowie Urbane Gebiete sind keine Zuschlage fir die erhdhte Stérwirkung

von Gerauschen innerhalb der Tageszeiten mit besonderer Empfindlichkeit zu bertcksichtigen.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung werden zur Beurteilung der Gewerbelarmsi-
tuation die nachstgelegenen vorhandenen Wohngebaude aulRerhalb des Plangebietes berlcksich-
tigt. Die Lage dieser Immissionspunkte ist den Gebaudeldrmkarten der Anlagen 3 zu entnehmen.
Zusatzlich wird anhand der aktuellen Planung [19] ein potentielles Blro oberhalb des geplanten
Marktes (Rossmann) betrachtet. Der jeweils zugeordnete Schutzanspruch wurde auf Basis der zur
Verflgung gestellten Bebauungsplane mit der Gemeinde Nottuln abgestimmt [20] und ist der An-

lage 2.1 tabellarisch zu entnehmen.

Die mafigeblichen Immissionsorte gemaf TA Larm [7] liegen bei bebauten Flachen 0,5 m aul3er-
halb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbe-
dirftigen Raumes nach DIN 4109 [4].

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Da die Immissionsrichtwerte nach TA Larm [7] akzeptorbezogen sind, ist zur Beurteilung der Ge-
samtbelastung neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbe-
lastung) auch eine evtl. vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fiir die die TA Larm [7] gilt, zu

betrachten.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss in der Regel nicht ermittelt werden, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am
malfdgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB unterschreitet. Die Genehmigung fir die zu be-
urteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die Immissionsrichtwerte auf Grund
der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass diese Uberschreitung
nicht mehr als 1 dB betragt [7].
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Werden die Richtwerte anteilig um mindestens 10 dB unterschritten, so liegen die Immissionspunk-

te nicht mehr im Einwirkungsbereich der Anlage [7] und eine Vorbelastung ist nicht zu betrachten.

Werden die Richtwerte sogar um 15 dB unterschritten, so kann sich die anteilige Schallimmission
der betrachteten Anlage auch rechnerisch nicht mehr im Sinne einer Erhéhung tber den Richtwert

hinaus auswirken.

Eine Gewerbelarmvorbelastung ist im Umfeld des Standortes weitestgehend nicht vorhanden, so-
dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm [7] durch die geplante gewerbliche Nutzung nahezu an
allen Immissionspunkten ausgeschopft werden kénnen. Lediglich an der Mihlenstral3e ist in direk-
ter Nachbarschaft zum Landhandel Wibken (Mihlenstral3e 16a) eine ggdf. relevante Vorbelastung
nicht auszuschlieRen. Hiervon betroffen waren nur die dem Landhandel zugewandten Fassaden
der Wohnhauser Muhlenstrae 15 und 17.

Dieser Landhandel befindet sich im Bebauungsplangebiet Nr. 120 [20] im WA F (Allgemeines
Wohngebiet mit Fremdkorperfestsetzung). In der Nebenbestimmung Nr. 1.2 werden fur die Nut-
zung im WA F schalltechnische Anforderungen definiert (zuldssige Nutzung nur bei Einhaltung der
Richtwerte fir Allgemeine Wohngebiete von 55/40 dB(A) tags/nachts; Ausschluss von LKW-
Bewegungen oder Verladetatigkeiten zwischen 20:00 Uhr und 07:00 Uhr; Zulassigkeit nur bei
Fortbestand der derzeitigen Nutzung als Landhandel mit festgesetztem Sortiment). Fiir Anderun-
gen und Erweiterungen wird in den Festsetzungen der gutachterliche Nachweis ber die Einhal-

tung dieser immissionsschutzrechtlichen Vorschriften gefordert.

Als Vorbelastungseinschatzung wird davon ausgegangen, dass der Landhandel gemal der o. g.
Nebenbestimmung Nr. 1.2 an den nachstgelegenen, zugewandten Fenstern schitzenswerter
Raume im Allgemeinen Wohngebiet an der Mihlenstral’e 15 und 17 maximal die Richtwerte von
55/40 dB(A) tags/nachts ausschopfen darf. An den Gbrigen Immissionsorten ist auf Grund des gro-
Ren Abstands zum Landhandel von keiner relevanten Gewerbeldrmvorbelastung auszugehen. An
den, dem Landhandel benachbarten Immissionspunkten MihlenstralRe 15 und 17 hingegen, ist
unter Berucksichtigung der unterschiedlich betroffenen Fassadenseiten (Landhandel nord-
lich/norddstlich dieser Wohnhauser; EDEKA mit Einzelhandel siddstlich dieser Gebaude) auf
Grund der Eigenabschirmung der Gebaude an den hier beurteilungsrelevanten Stidostfassaden
ebenfalls von keiner relevanten Gewerbelarmvorbelastung durch den Landhandel auszugehen.
Somit ware selbst bei Richtwertausschépfung durch die Nutzungen im Bebauungsplangebiet

Nr. 151 an den Sitdostfassaden der Wohnhauser Mihlenstrae 15 und 17 insgesamt von keinen

unzulassigen Gewerbelarmimmissionen im Sinne der TA Larm [7] auszugehen.



ZECH /4

INGENIEURGESELLSCHAFT

Seite 12 zum Bericht Nr. LL13353.1/01

plangebietsbezogener Mehrverkehr

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstlick sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen
und zusammen mit den Ubrigen zu bericksichtigenden Anlagengerauschen bei der Ermittlung der
Gerauschsituation zu erfassen und zu beurteilen. Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6f-
fentlichen Verkehrsflachen sind im Sinne der Nr. 7.4. der TA Larm [7] in einem Abstand von bis zu
500 m von dem Betriebsgrundstuck u. a. in Mischgebieten, Reinen und Allgemeinen Wohngebie-

ten durch Mallinahmen organisatorischer Art soweit wie moglich zu vermindern, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht rechnerisch

um mindestens 3 dB erhohen,

- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist

und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [3] erstmals

oder weitergehend Uberschritten werden.

GemalR der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [3] gelten folgende Immissionsgrenz-

werte fir Verkehrslarmeinwirkungen:

- in Allgemeinen Wohngebieten (WA): IGW = 59/49 dB(A) tags/nachts

- in Mischgebieten (MI): IGW = 64/54 dB(A) tags/nachts
Innerhalb von Gewerbegebieten ist das Beurteilungskriterium nicht zu bertcksichtigen.

Die Berechnung des plangebietsbezogenen Mehrverkehrs auf 6ffentlichen Stralien erfolgt somit
getrennt von den Anlagengerauschen auf den Betriebsgrundstiicken und wird separat nach den
0. g. Richtlinien bewertet. Bei der Bewertung des plangebietsbezogenen Mehrverkehrs auf 6ffent-
lichen Stralien werden die den Strallen nachstgelegenen Immissionspunkte betrachtet. Diese Im-
missionspunkte wurden durch Inaugenscheinnahme im Rahmen des Ortstermins bestimmt und
sind tabellarisch der Anlage 4 zu entnehmen. Die Lage der Immissionspunkte ist auch den Grafi-
ken der Anlagen 9.1 bis 9.3 zu entnehmen. Hierbei sind nur Gebaude im Bestand beurteilungsre-
levant, da nur bezogen auf vorhandene Nutzungen eine plangegebene Veranderung bewertet

werden kann.
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2.2 Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt im Rahmen der stadtebaulichen Planung
auf der Grundlage der DIN 18005-1 [1]. Im Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [2] sind schalltechnische
Orientierungswerte enthalten, deren Einhaltung oder Unterschreitung wiinschenswert sind, um die
mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz
vor Larmbelastungen zu erfillen. Fir die Beurteilung ist tags der Zeitraum von 06:00 Uhr bis
22:00 Uhr und nachts von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr zu Grunde zu legen.

Der Schutzanspruch im Plangebiet (SO) soll vergleichbar wie in Mischgebieten zu Grunde gelegt
werden. Fur Verkehrslarmeinwirkungen gelten somit die folgenden schalltechnischen Orientie-

rungswerte:

Tabelle 2 Gebietsnutzung und schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu
DIN 18005-1 [2] fUr Verkehrslarm

Gebietsnutzung schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) bei Verkehrs-

larmeinwirkungen gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1

tags nachts

Mischgebiet 60 50

In der DIN 18005-1 [1] wird darauf hingewiesen, dass der Belang des Schallschutzes bei der in der
stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrund-
satz neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Gberkommener Stadtstruk-
turen - zu verstehen ist. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Be-
lange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zuruckstellung des Schall-
schutzes filhren. Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [2] gibt Hinweise, dass sich in vorbelasteten Be-
reichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemen-
gelagen die Orientierungswerte oft nicht einhalten lassen. Wo im Rahmen der Abwagung mit plau-
sibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen (z. B. geeignete
Gebaudestellung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaRnahmen) vorgesehen und

planungsrechtlich abgesichert werden.

Im vorliegenden Fall sollen Wohnungen wie auch andere zum Schlafen genutzte Raume (z. B.
Ubernachtungsradume in Beherbergungsstatten) im gesamten Plangebiet ausgeschlossen werden.
Somit sind im Sondergebiet als schutzbedirftige Aufenthaltsraume geman DIN 4109-1 [4] nur Bu-

rordume und ahnliche Arbeitsraume mit dem Schutzanspruch tags zu bertcksichtigen.
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Auf Grund der Art der Nutzung (nur Blroraume u. a.) sind keine zusatzlichen Anforderungen an
schallgedampfte Luftungseinrichtungen fur Schlafrdume bzw. an schutzenwerte Aulenwohnbe-

reiche zu ermitteln und anzugeben.

2.3 Beurteilungsgrundlagen - Verkehrslarm geméaf 16. BImSchV

Gemall dem Anwendungsbereich der 16. BImSchV [3] gilt diese Verordnung fir den Bau oder die

wesentliche Anderung von &ffentlichen Stralen sowie von Schienenwegen.

Im vorliegenden Fall handelt es sich um einen baulichen Eingriff in vorhandene Verkehrswege an
der Daruper Straf’e mit Erschliefung des Kundenparkplatzes und des Busbahnhofes in Verbin-

dung mit der Verlegung des Busbahnhofes und des P+R-Parkplatzes.

Ggf. kann der neue P+R-Parkplatz auf Grund der deutlichen Verlagerung separat auch als Neubau
betrachtet werden. Bei einem Neubau von 6ffentlichen Verkehrswegen ist zu prifen, ob die zulas-

sigen Immissionsgrenzwerte der 16. BlmschV [3] anteilig Gberschritten werden.

Fir die Bereiche baulichen Eingriffs ist zu priifen, ob dabei eine wesentliche Anderung nach der
16. BImSchV [3] vorliegt.

Gemal § 1 der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) [3] ist Folgendes fiir die wesent-

liche Anderung geregelt:
"(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StralBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flir den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert

wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslérms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf min-
destens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in

Gewerbegebieten."
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In der amtlichen Begriindung der Bundesregierung zur 16. BImSchV [3] ist der Begriff des bauli-

chen Eingriffs sowie der splrbaren Verschlechterung naher erlautert worden:

"Erheblich ist ein baulicher Eingriff nur, wenn in die Substanz des Verkehrsweges eingegriffen wird

Grundsétzlich muss der bauliche Eingriff zu einer splirbaren Steigerung der Beldstigung durch
Verkehrsldrm fihren. Eine splirbare Verschlechterung ist demnach immer dann gegeben, wenn

der bisher vorhandene Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) erh6ht wird.

Auf eine Steigerung um mindestens 3 dB(A) kann es aber nicht mehr ankommen, wenn infolge des
baulichen Eingriffes der Beurteilungspegel auf 70/60 dB(A) erhéht wird oder er vor dem baulichen
Eingriff bereits tiber 70/60 dB(A) lag ...

Fiir die Beurteilung nach § 1 Abs. 2, ob eine wesentliche Anderung vorliegt, sowie fiir die Bemes-
sung des Schallschutzes nach § 2 ist ausschlief3lich der Beurteilungspegel des von dem neu zu

bauenden oder zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms maligeblich.

()"

Somit ist die Verkehrslarmvorbelastung durch weitere nicht geanderte StraRen nicht mit in die Be-

urteilung einzubeziehen.

Gemal den "Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des
Bundes" - VLarmSchR 97 [9] - ist fUr die Ermittlung des Beurteilungspegels der relevanten Be-
bauung zwischen Gebauden innerhalb und auflerhalb des Bauabschnitts der zu andernden Stralie
zu unterscheiden. Die Anwendung dieser Richtlinie wird vom Bundesministerium fiir Verkehr auch
fur andere Stralen - soweit das Landesrecht mit dem Bundesrecht tbereinstimmt - empfohlen und
daher auch hier angewendet. Die Abgrenzung der entsprechenden Bebauung wurde entsprechend

in den Berechnungen berlcksichtigt.
In der Verkehrslarmschutzrichtlinie (VLarmSchR 97) [9] ist Folgendes geregelt:

"(1) Die Notwendigkeit von LarmschutzmalBnahmen ist (iber den Neubau- bzw. Ausbauabschnitt
(z. B. Planfeststellungsabschnitt) hinaus fiir den Bereich zu priifen, auf den der vom Verkehr im

Bauabschnitt ausgehende Larm ausstrahit.
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Dabei ist zu beachten:

- bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle Verkehrs-
stérke (Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich anschlieBenden, bau-

lich nicht ver&nderten Bereichs) zugrunde gelegt;

- fir die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich nicht gednder-
ten Bereichs ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts mal3geblich,
die Verkehrsbelastung des sich anschlieRenden, baulich nicht gednderten Bereichs

der vorhandenen Stral3e ist auller Acht zu lassen, d. h. mit Null anzusetzen.

(2) Fur die Dimensionierung der L&rmschutzmalBnahmen sind wieder beide Abschnitte mit ihrer
vollen Verkehrsstérke zu beriicksichtigen.” (Kapitel X, Nr. 27 VLarmSchR-97 [9])

Auf Grund dieser Ausfiihrungen waren getrennte Berechnungen durchzufiihren, bei denen fir die
Bebauung auRerhalb der Bauabschnitte nur die Strallen- und Parkplatzabschnitte innerhalb der
Bauabschnitte bertcksichtigt werden, wahrend fir Gebdude, die innerhalb der Bauabschnitte lie-
gen, die Daruper Strafe um einen ausreichenden Uberstand zu verlangern ist. Auf Grund der Ge-
samtplanung - mit baulichen Eingriffen und Verlagerung auch des Busbahnhofs und des P+R-
Parkplatzes - ist im vorliegenden Fall eine Abgrenzung der Bereiche innerhalb und aul3erhalb der
Bauabschnitte nicht eindeutig. Somit wird die Berechnung davon ausgegangen, dass sich alle re-
levanten Immissionspunkte bis zur Kreuzung Daruper Stra3e/Heriburgstralle innerhalb der Bauab-
schnitte befinden und die Daruper StraRe um einen ausreichenden Uberstand verldngert betrach-

tet (Maximalbetrachtung).
Fur die Beurteilung gelten folgende Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV [3]:

Allgemeine Wohngebiete:  IGW, tags: 59 dB(A)
IGW, nachts: 49 dB(A)
Mischgebiete: IGW, tags: 64 dB(A)

IGW, nachts: 54 dB(A)
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3 Gewerbelarm: Berechnung der Gerduschemissionen

3.1 Grundlagen und Ausgangsdaten

Fur die Beurteilung der durch die gewerblichen Nutzungen hervorgerufenen Gerauschemissionen
sind folgende Gerauschquellen relevant:

- Kundenparkplatze inkl. Einkaufswagensammelstationen

- An-/Abfahrtswege auf dem Betriebsgeldnde (aul3erhalb der 6ffentlichen Stralde)

- Anlieferung durch LKW und Verladevorgange

- Containerwechsel (Mull, Papier)

- technische AulRenaggregate (z. B. Kuhlverflissiger etc.)

Auf Basis der zur Verfligung gestellten Ausgangsdaten wurde das im Digitalisierungsmodell der

Anlage 3 dargestellte Berechnungsmodell erarbeitet.
Wesentlich fir das vorliegende Berechnungsmodell sind folgende Ansatze:

1. Die Anlieferung fur den EDEKA-Markt und Rossmann erfolgt in jeweils separaten Anliefer-
zonen nodrdlich des Gebaudes mit Anfahrt von der Heriburgstrafle und Ausfahrt Gber den

geplanten Kreisverkehr an der Daruper StralRe. Es finden keine Anlieferungen nachts statt.

2. Beim EDEKA-Markt handelt es sich um eine offenen Rampe mit eingehaustem Rampen-
tisch. Beim geplanten Rossmann wird die Anlieferung ebenerdig (ohne Ram-

pe/Rampentisch) erfolgen.

3. Die Anlieferung auf dem Kundenparkplatz erfolgt ausschlieRlich fiir die tbrigen Verkaufs-

flachen. Es finden keine Anlieferungen nachts statt.

4. Mill und Papier wird stidostlich der Anlieferzone des EDEKA abgeholt (maximal je 1 Con-
tainerwechsel zwischen 07:00 Uhr und 20:00 Uhr).

5. Fir ein geplantes technisches Aufienaggregat wird auf zur Verfiigung gestellte Gerausch-
angaben zurlckgegriffen [19]. Sollten weitere/andere Anlagen geplant oder andere Auf-
stellstandorte erforderlich werden, sind die zugehdrigen schalltechnischen Anforderungen

im Rahmen des Antragsverfahrens zu optimieren und festzulegen.
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6. Insgesamt sind 6 Einkaufswagensammelstationen geplant. Hier ist der Einsatz von Stan-

dard-Einkaufswagen geplant.

7. Einschrankung der geplanten Nutzung des Parkplatzes auf den Tageszeitraum (Ziel: ein-
heitliche Offnungszeit aller Méarkte werktags von 07:00 Uhr bis 21:30 Uhr).

8. Sonntags soll zusatzlich der Backer von 07:00 Uhr bis 17:00 Uhr 6ffnen. Auf Grund der
insgesamt geringeren Gerduschemissionen bei alleinigem Betrieb des Backers gegenuber
werktags (geringere Kundenfrequentierung, keine Anlieferungen bei den Markten) ist die
Gerauschsituation an Sonntagen gegeniber dem hier betrachteten Werktag untergeordnet

und wird nicht weiter betrachtet.

9. Bei Einrichtung der Anlieferzonen fir den EDEKA-Markt und Rossmann ndérdlich des
Marktgebaudes (ohne Einhausung) sind die Anlieferungen auf den Zeitraum werktags von
07:00 Uhr bis 20:00 Uhr zu beschranken (auferhalb der Ruhezeiten). Ferner wird die Ein-

haltung der angegebenen Anliefermodalitdten und Frequentierungen vorausgesetzt.
10. Auf dem Parkplatz ist die Anordnung von ca. 142 PKW-Stellplatzen mit asphaltierten Fahr-

gassen geplant.

3.2 Gerauschemissionen durch die Parkplatze

Die Gerauschemissionen des Parkplatzes werden nach der Parkplatzlarmstudie 2007 [10] berech-

net.
Lw = Lwo + Kpa + K| + Kp + Ksyo + 10 Ig (B * N) in dB(A)
mit
Lwo 2 Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem Besucherparkplatz:
Lwo = 63 dB(A)
Kpa s Zuschlag fur die Parkplatzart
fur P+R-Parkplatze und Besucher-/Mitarbeiterparkplatze: Kpa=0dB
fur Einkaufszentren (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt): Kpa =3 dB
K| A Zuschlag fir das Taktmaximalpegelverfahren

fur P+R-Parkplatze und Besucher-/Mitarbeiterparkplatze: Ki=4dB
fur Einkaufszentren (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt): Ki=4dB
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Ko

1>

Schallanteil, der von den durchfahrenden KFZ verursacht wird

Pegelerhdhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs:
Kp=25¢Ig(f*B-9)

bei Mitarbeiter-/ Besucherstellplatzen mit f = 1,0

bei Verbrauchermarkten mit f = 0,07 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache

bei Discountmarkten mit f = 0,11 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache

Ksto A Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen:

Kstro = 0 dB fiir asphaltierte Fahrbahnoberflachen

Ksto entfallt bei Parkplatzen an Einkaufsmarkten (in Kpa enthalten)

N A Bewegungshaufigkeit je Bezugsgrofle und Stunde

B L Bezugsgrole, die den untersuchten Parkplatz charakterisiert (z. B. Anzahl der Stell-

platze, Netto-Verkaufsflache)

Die Ansatze zur Ermittlung der Gerauschemissionen beriicksichtigen auch Einzelimpulse wie z. B.
Turen-/Kofferraumschlagen, die beschleunigte Anfahrt, Motorstarten etc. Weiterhin wurde der

Fahrbahnbelag im Bereich des Stellplatzes als asphaltiert berlicksichtigt.

MalRgeblich fir den Ansatz der Schallemissionen von Parkplatzen ist letztendlich die zu Grunde
zu legende Fahrzeugfrequentierung. In der Regel wird - auch auf Basis aktueller Rechts-
sprechungen - bei der Berechnung der zu erwartenden Bewegungshaufigkeiten die Parkplatzlarm-

studie [10] herangezogen.
Demzufolge wurden folgende Ansatze berticksichtigt:

1. Verbrauchermarkt mit Einzelhandel und Folgenutzung ehemaliger Rossmann: 0,1 Bewe-
gungen je m? Netto-Verkaufsflache und Stunde flr die Tageszeit; keine Bewegungen je
Stellplatz und Stunde fiir die ungiinstigste Nachtstunde bei einer maximalen Betriebszeit
von 07:00 Uhr bis 21:30 Uhr); Netto-VK gesamt (ohne Rossmann): 2.485 m?

2. Rossmann (wie Discounter): 0,17 Bewegungen je m? Netto-Verkaufsflache und Stunde fir
die Tageszeit; keine Bewegungen flr die unginstigste Nachtstunde bei einer maximalen
Betriebszeit von 07:00 Uhr bis 21:30 Uhr); Netto-VK Rossmann): 720 m?



ZECH /4

INGENIEURGESELLSCHAFT

Seite 20 zum Bericht Nr. LL13353.1/01

3.3 Einkaufswagensammelstationen

Gemal der aktuellen Studie fiir Verbrauchermarkte [12] sind fiir das Ein- und Ausstapeln von Ein-
kaufswagen mit Metallkorben Schallleistungspegel von Lwa = 72 dB(A) je Vorgang zu berlcksichti-
gen. Als Nutzungsansatz fir die Haufigkeit werden die Daten analog der zu erwartenden PKW-
Fahrten fir den Verbrauchermarkt bzw. Rossmann (je PKW: 1x Ein- und Ausstapeln) berlicksich-

tigt.

3.4 Gerauschemissionen durch Anlieferverkehr und Ladevorgéange

Nach Angaben des Standortplaners [19] sind - nach Abstimmung erforderlicher Einschrankungen

zur Larmvorsorge - folgende Anlieferungen zu bertcksichtigen:
1. EDEKA-Markt (inkl. Vorkassenzone: Back-Shop/Blumen/Lotto-Toto/Feinkost):

- taglich 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr:

0 1LKW (Obst/Gemuse) mit 30 Rollbehaltern mit LKW-eigenem Kuhlgerat

o0 1 Sattelzug (Trockensortiment) mit 20 Paletten, ohne Kihlung

0 1 LKW (Fleischanlieferung) mit 4 Rollbehaltern und 2 Paletten mit LKW-eigenem Kiihl-
aggregat

o0 1 Kleintransporter (Feinkost) mit 5 Rollbehaltern, Anlieferung tiber Kundeneingang

0 2 Kleintransporter flir Backer/Blumen mit 5 Rollbehaltern; Anlieferung tiber Kundenein-

gang
0 2 Kleintransporter flir Zeitschriften (Handentladung), Anlieferung tiber Kundeneingang

- wochentlich - 07:00 Uhr bis 20 Uhr:

o 1 Sattelzug (Getranke) mit 20 Paletten (Neuware und Leergut)
o0 1 x Mdllentsorgung

o0 1 x Papierentsorgung
2. Anlieferung ehemaliger Rossmann (Annahme: Nutzung derzeit unbekannt):
- 2mal pro Woche (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr): je 1 LKW mit 10 Rollbehaltern
3. Anlieferung geplanter Rossmann:

- 2mal pro Woche (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr): je 1 LKW mit 20 Rollbehaltern
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a) Fahrspuren

Die Gerauschimmissionen durch die LKW-Fahrspuren auf dem Betriebsgelande des Verbraucher-
marktes werden nach der aktuellen Studie des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie
(Heft 3) [12] bestimmt.

Fahrgerausche LKW und Kleintransporter

Lwar = Lw'a1n +101g (n) + 101g (/1 m) - 10 1g (T./1 h)

mit

Lw'an & zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 LKW pro Stunde und
1 m Fahrstrecke
Lw'a1n = 63 dB(A) fur LKW

Lw'a1n = 68 dB(A) fur das Rangieren von LKW

n 2 Anzahl der LKW in der Beurteilungszeit T,
I 2 Lange eines Streckenabschnittes in m
T, 2 Beurteilungszeit in h

Fur Kleintransporter wird auf der Basis von Erfahrungswerten und Literaturrecherche ein zeitlich
gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Transporter pro Stunde und 1 m Fahrstrecke von
Lw'a1n = 59 dB(A) bericksichtigt. Im Bereich der Anlieferungen wird fir die zugehorigen Stellvor-

gange ein Schallleistungs-Beurteilungspegel von Lwar1n = 78,1 dB(A) bertcksichtigt.

b) Stell- und Startgerdusche von LKW

Auf Basis der aktuellen Untersuchung der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt und Geologie [12]
und der Parkplatzlarmstudie [10] wurden die Stell- und Startgerausche im Bereich der Anlieferzone
(Betriebsbremse, Leerlauf usw.) berticksichtigt. Hierbei sind folgende Anséatze (in Hinblick auf das
5-Sekunden-Taktmaximalpegelverfahren der TA Larm [7]) zu berucksichtigen.

1 x Betriebsbremse (a 5 s) mit: Lwamax = 104 dB(A)

3 x TUrenschlagen (a 5 s) mit: Lwamax = 100 dB(A)

1 x Anlassen (a 5 s) mit: Lwamax = 100 dB(A)

5 min Leerlaufbetrieb mit: Lwa = 94 dB(A)
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Bei einem Stellvorgang eines LKW pro Stunde betragt der zugehdorige Schallleistungs-Beurtei-

lungspegel
I—WAr,1h = 84,8 dB(A)

c) Verladegerdusche

Die Gerauschemissionen von Verladevorgangen werden nach dem technischen Bericht der Hessi-
schen Landesanstalt fr Umwelt zu LKW- und Ladegerduschen [11] sowie - zur Bertcksichtigung
des aktuellen Standes der Larmminderungstechnik (technische Neuerungen in Hinblick auf ge-
rauscharme Laufrollen fir Rollcontainer und Hubwagen sowie auf gerdauscharme Bdden im Lade-
raum der LKW) - auf der Grundlage aktueller, im Rahmen der deutschen Jahrestagung fur Akustik
DAGA 2017 vorgestellter Schallpegelanalysen von Be- und Entladevorgangen mit Palettenhubwa-

gen [14] wie folgt angesetzt:

Tabelle 3 Be- und Entladevorgange

*

Betriebsvorgang Verladeart LwaT,1h Lwamax
indB(A) | indB(A)

Aullenrampen:
Entladung Palettenhubwagen Uber Ladebordwand des LKW 82,2 108
Be- oder Entladung Rollcontainer Gber Ladebordwand des LKW 78,0 112

Rollgerdusche Wagenboden
Be- oder Entladung . 78,0 108
(nur LKW mit Planenabdeckung)

auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel fiir die Be- oder Entladung einer Palette oder eines Rollcontainers

Fir die einzelnen Anlieferungsvorgange werden die zugehoérigen Emissionen in Abhangigkeit der

in Kapitel 3.4 genannten Haufigkeiten und Einsatzzeiten einzeln berechnet.

d) LKW-eigene Kihlaggregate

Insgesamt sind fir den EDEKA-Markt 2 LKW mit eigenen Kihlaggregaten auf den Fahrwegen so-
wie an der Anlieferzone (je LKW ca. 30 min Betrieb bei der Verladung) innerhalb der Anlieferzeit
von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr zu bericksichtigen.
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Da erste Ergebnisse gezeigt haben, dass bei einem Dieselbetrieb der LKW-eigenen Klhlaggrega-
te wahrend der Standzeit bei der Verladung im angrenzenden Wohngebiet zu Uberschreitungen
fuhren kann, ist ein Elektroanschluss vorzusehen, der durch die LKW genutzt werden muss. Fir

den Elektrobetrieb von Kiihlaggregaten ist ein Schallleistungspegel von
Lwa =91 dB(A)

in Ansatz zu bringen. Dieser Schallleistungspegel wird je Fahrzeug fur die Einwirkzeit von 30 min
pro Anlieferung bertcksichtigt (Lwa 1n = 88 dB(A)). Zusatzlich wird - bezogen auf die zugehdrigen

Fahrwege - ein lAngenbezogener Schallleistungspegel von
Lw'a1n = 62 dB(A) und LKW

bei laufendem Kuhlaggregat je m Fahrweg auf dem Betriebsgelande zusatzlich zu den eigent-

lichen Fahrgerduschen bericksichtigt.

Fur die LKW im Bereich der Verladezonen bei Rossmann sowie auf dem Parkplatz (tbrige Ver-
kaufsflache, allgemeiner Wirtschaftsverkehr) wird davon ausgegangen, dass hier keine gerausch-

relevanten Kiihlaggregate zu berticksichtigen sind.

3.5 Gerauschemissionen durch technische AulRenquellen

Bei Verbrauchermarkten etc. sind zusatzliche Gerauschemissionen durch technische Aullienaggre-

gate wie Kuhlverflissiger bzw. durch Schneckenverdichter fir Papiermdill etc. zu bericksichtigen.

Ein Schneckenverdichter soll nach Angaben des Standortplaners [19] vor Ort nicht installiert und

betrieben werden.

Der vorhandene Verflissiger auf dem Dach des vorhandenen Marktes soll nach Erweiterung nicht
mehr betrieben werden, sondern durch ein Neuaggregat ersetzt werden. Anhand der Angaben zu

den zugehorigen Gerauschemissionen [19] ist von folgendem Schallleistungspegel auszugehen:

Gaskiihler Typ R744 Glntner (Standort wie im Bestand auf dem Dach des Verbraucher-
marktes): Lwa = 58 dB(A) (inkl. +2 dB Zuschlag fur die Prognoseunsicherheit)

Zusatzlich wurde im Rahmen des Ortstermins [22] an der Abluft Sozialrdume folgender Schallleis-

tungspegel messtechnisch ermittelt und bertcksichtigt:
Abluft Sozialrdume: Ly = 80,8 dB(A)

Es wird ein kontinuierlicher 24-Stunden-Betrieb dieser Aulenanlagen berticksichtigt:
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Weitere Planungen zu zusatzlichen Aggregaten liegen derzeit nicht vor. Sollten im weiteren Ver-
fahren zusatzliche Aggregate hinzukommen, andere Aggregate gewahlt werden bzw. sich die La-
ge, Anzahl, Betriebszeiten und Aufstellpositionen der entsprechenden Aggregate andern, sind die
zugehodrigen schalltechnischen Anforderungen im konkreten Bauantragsverfahren zu optimieren

und anzugeben.

3.6 Gerauschemissionen beim Wechseln von Containern

Fur die Berechnung des Schallleistungspegels beim Wechseln von Containern wird far einen Con-
tainerwechsel (Absetzen und Aufnahme eines Containers) gemaR [13] ein auf eine Stunde bezo-

gener Schallleistungspegel in Hohe von
LWATeqjh = 96,5 dB(A)
angesetzt.

Es wird - bezogen auf einen Werktag - als Maximalansatz von je einem Containerwechsel fir Mull

und Papier im Zeitraum zwischen 07:00 Uhr und 20:00 Uhr ausgegangen.



ZECH /4

INGENIEURGESELLSCHAFT

Seite 25 zum Bericht Nr. LL13353.1/01

4 Berechnung der Gerduschimmissionen, Berechnungsverfahren

Die aquivalenten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind, Li(DW), die sich an den betrachteten Immis-

sionspunkten ergeben, werden gemaf DIN ISO 9613-2 [8] nach Gleichung (3) berechnet:

Lr(DW) =Lw + D¢ - A in dB

mit

L+(DW) A der im Allgemeinen in Oktavbandbreite berechnete Dauerschalldruckpegel
bei Mitwindbedingungen in dB

Lw L Schallleistungspegel in dB

D¢ A Richtwirkungskorrektur in dB

A A Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zum

Empfanger vorliegt in dB
Die Dampfung A wird berechnet mit:

A= Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc in dB

mit

Aqiv A Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung in dB
Aatm L Dampfung auf Grund von Luftabsorption in dB

Ay A Dampfung auf Grund des Bodeneffektes in dB

Apar s Dampfung auf Grund von Abschirmung in dB

Anisc s Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte in dB
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Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich dann nach
Gleichung (6) der DIN ISO 9613-2 [8]:

Lar(LT) = Lar(DW) - Crmet ~ in dB(A)

Hierbei ist C.,ct die meteorologische Korrektur zur Bestimmung des Langzeitmittelungspegels. Im
vorliegenden Fall wird zur Bestimmung von C,..; die Wetterstatistik fir den Standort Greven be-
ricksichtigt. Bei der Immissionspegelberechnung werden u. a die Abschirmung und die Reflexio-

nen an Gebaudefassaden berucksichtigt.

Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt mit Hilfe der Schallimmissionsprognose-Soft-
ware SoundPLAN [15]. Es wird das "Alternative Verfahren zur Berechnung A-bewerteter Schall-
druckpegel" nach Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [8] angewendet.

Grundlage der Berechnung sind die in Kapitel 3 genannten malRgeblichen Betriebsdaten. Die Ein-

gabedaten kénnen den Datenblattern der Anlage 2 entnommen werden.
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5 Erforderliche Einschrdnkungen und La&rmminderungsmalnahmen

Wie bereits erlautert, ist zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte zum Teil eine Einschrankung der
geplanten Nutzung auf den Tageszeitraum wie auch die Einhaltung von schalltechnischen Vorga-
ben notwendig. Zusammenfassend ergeben sich nach dem aktuellen Planungsstand folgende An-

forderungen:

- Einschrankung der geplanten Nutzung des Parkplatzes auf den Tageszeitraum (bei Off-
nungszeiten aller Markte von 07:00 Uhr bis 21:30 Uhr)

- asphaltierte Fahrgassen
- Einschrankung aller Anlieferungen auf den Zeitraum von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr

- Fir den Kihlbetrieb im Bereich der Anlieferzone beim EDEKA-Markt ist ein Elektroan-

schluss einzurichten, der durch die LKW genutzt werden muss

- AuBer beim EDEKA-Markt und Rossmann werden alle Gbrigen Mietflachen mit Kleintrans-
portern - bzw. die Folgenutzung des ehemaligen Rossmann mit 1 LKW - weitgehend ohne
gerauschrelevante Entladetatigkeiten tber den Parkplatz tagstiber (07:00 Uhr bis 20:00
Uhr) bedient.

- Einhaltung von schalltechnischen Anforderungen an technische AuRenaggregate (s. Kapi-
tel 3.5).
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6 Berechnungsergebnisse

Unter Zugrundelegung der beschriebenen Ausgangsdaten, Ansatze sowie Larmminderungsmal}-
nahmen gemalf Kapitel 5 wurde die Gerduschsituation im Bereich der angrenzenden Immissions-
punkte berechnet. Die zugehdrigen Berechnungsergebnisse sind im Detail den Berechnungsda-

tenblattern der Anlage 2.1 sowie den Gebaudelarmkarten der Anlage 3 zu entnehmen.

Wie die Ergebnisse zeigen, werden unter Zugrundelegung der vorliegenden Ansatze und Planun-
gen sowie bei Einhaltung der Anforderungen gemal} Kapitel 5 im Bereich aller angrenzender Nut-

zungen aulierhalb des Plangebietes die Immissionsrichtwerte eingehalten oder unterschritten.

An den nachstgelegenen Immissionspunkten nordwestlich des Plangebietes an der Muhlenstralie,
an denen ggf. eine relevante Gewerbelarmvorbelastung aus dem Bereich des vorhandenen Land-
handels im Bebauungsplangebiet Nr. 120 nicht auszuschlie3en ist, wird der Immissionsrichtwert

tags um mehr als 6 dB (irrelevanter Zusatzbeitrag) und nachts um mehr als 10 dB (aul3erhalb des

Einwirkungsbereichs) unterschritten.

Somit ist an allen Immissionspunkten auRerhalb des Plangebietes von keinen unzulassigen Ge-

werbeldrmeinwirkungen durch das Planvorhaben auszugehen.

Fur ggf. geplante schiitzenswerte Raume im Plangebiet (in der konkreten Planung ggf. Blironutz-
zungen oberhalb Rossmann) ist davon auszugehen, dass hier der Richtwert von 60 dB(A) tags
(wie in Mischgebieten) um bis zu 5 dB Uberschritten wird. Somit ist ohne ausgleichende MalRnah-
men (z. B. architektonische Grundrisslésungen) entweder auf die Blironutzung zu verzichten oder
es sind nur komplett geschlossene Aulienfassaden (ohne zu 6ffnende Fenster) mit ausreichend
dimensioniertem baulichen Schallschutz und integrierter Liftungseinrichtung zulassig. Dies ist in

der weiteren Objektplanung zu berlicksichtigen.
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7 Spitzenpegelbetrachtung

Spitzenpegel kénnen u. a. durch die beschleunigte Abfahrt der LKW bzw. den Einsatz der Be-
triebsbremse im Bereich der Anlieferzone und der zugehdrigen Ausfahrt auftreten. Zusatzlich kén-
nen Spitzenpegelereignisse durch das Heck- und KofferraumklappenschlieRen von PKW auf den
Stellplatzen sowie durch das Einstapeln in die Einkaufswagensammelstation hervorgerufen wer-
den. Die Spitzenpegelereignisse sind im Sinne der TA Larm [7] nur fir Gerauschquellen auf dem

Anlagengrundstiick zu bewerten.

Fur diese Ereignisse sind gemal [10; 12; 14] folgende Schallleistungspegel anzusetzen:
- Betriebsbremse LKW/Abfahrt/VVorbeifahrt: Lwamax = 104,0 dB(A)

- Heck- und KofferraumklappenschlieBen PKW:  Lwamax = 99,5 dB(A)

- Einkaufswagensammelstation (Metallkorb): Lwamax = 106,0 dB(A)
- beschleunigte Abfahrt PKW: Lwamax = 92,5 dB(A)
- Verladevorgange: Lwamax < 112,0 dB(A)
- Containerwechsel Lwamax = 116,0 dB(A)

Unter Berlcksichtigung der schalltechnischen Anforderungen (siehe Kapitel 5) ergeben sich die in

der Anlage 3.3 dokumentierten Spitzenpegel an den relevanten Immissionspunkten.

Wie die Ergebnisse zeigen, sind im Einwirkungsbereich der geplanten Nutzungen keine unzulassi-
gen Gerauschimmissionen durch diese Spitzenpegeleinwirkungen zu erwarten. Voraussetzung
hierflr ist, dass im Bereich der Anlieferung und des Kunden- und Mitarbeiterparkplatzes im Freien

zur Nachtzeit keine Fahrzeugbewegungen und Einzelereignisse stattfinden.

Auf Grund der Einschrankung auf einen Tagesbetrieb sind nachts keine Spitzenpegelereignisse zu

betrachten.
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8 Qualitat der Prognose im Sinne der TA Larm

Prognoseunsicherheiten werden durch Unsicherheiten bei der Ermittlung der Schallleistungspegel

und bei der Ausbreitungsberechnung hervorgerufen.

Die Dampfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer feststehenden Quelle und einem Auf-
punkt ausbreitet, fluktuiert auf Grund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem

Ausbreitungsweg. Im vorliegenden Fall wurde eine meteorologische Korrektur berlcksichtigt.

Mafgeblich an der Gerduschsituation beteiligt sind die vom Parkplatz sowie aus der Anlieferzone
ausgehenden Schallimmissionen, wobei diese wiederum mafgeblich von den anzusetzenden

Parkplatzfrequentierungen und Angaben zu den Anliefermodalitdten abhangig sind.

Unter der Voraussetzung, dass alle Angaben und Anforderungen eingehalten werden, wird die

Prognoseunsicherheit auf +1/- 2 dB eingeschatzt..
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9 Verkehrslarm in der Bauleitplanung

9.1 Untersuchungsumfang

Im Rahmen der Bauleitplanung ist - neben der Ermittlung und Beurteilung der Gewerbelarmsitua-
tion im Sinne der TA Larm [1] - die Verkehrslarmsituation flr die geplante Verkehrswegefiihrung
(Prognose-1-Fall 2033) innerhalb des Plangebietes zu ermitteln und zu beurteilen. Auf Basis der
Ergebnisse sind dann die entsprechenden Festsetzungen zum Schutz vor Verkehrslarmeinwirkun-
gen - bezogen auf bauliche Anderungen bzw. Neubauten - von schiitzenwerten Aufenthaltsrdumen

im Sinne der DIN 4109 [4] anzugeben und im Bebauungsplan festzusetzen.

Zusatzlich wird der plangegebene Mehrverkehr auf offentlichen StralRen im Sinne der Nr. 7.4 der
TA Larm [7] bewertet (s. Kapitel 2.1).

9.2 Berechnungsverfahren zum StralRenverkehrslarm

Die Berechnung der durch den KFZ-Verkehr verursachten Immissionspegel erfolgt nach dem Teil-
stiickverfahren der RLS-90 [6]. Danach wird der auf einem Fahrstreifen flieRende Verkehr als eine

Linienschallquelle in 0,5 m H6he Gber der Mitte des Fahrstreifens betrachtet.
Der Mittelungspegel eines Teilstlickes der Linienschallquelle errechnet sich nach der Gleichung

Lmi=Lmg + Dy + Dg + Dgu + Dg

mit

L, L Mittelungspegel von einem Teilstick in dB(A)

Lme 2 Emissionspegel flir das Teilstlick in dB(A)
Der Emissionspegel L, e ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Stralen-
achse bei freier Schallausbreitung unter Bertcksichtigung von Korrekturfaktoren fir
unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten, StralRenoberflachen, Steigungen und
Gefaélle, einfache Reflexionen, von malgeblicher stindlicher Verkehrsstarke und
vom prozentualen LKW-Anteil.

D A Korrektur zur Bertcksichtigung der Teilstlicklange:
D;=10-1g(l)indB

Ds A Pegelanderung zur Beriicksichtigung des Abstandes und der

Luftabsorption in dB
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Dgy 2 Pegelanderung zur Bericksichtigung der Boden- und
Meteorologiedampfung in dB
Ds A Pegelanderung durch topografische und bauliche

Gegebenheiten in dB

Die Pegel der Teilstlicke sind energetisch zum Mittelungspegel zusammenzufassen:

L,=10-lg)  10%"tm

mit
L A Mittelungspegel von einer Stralle in dB
L, 2 Mittelungspegel von einem Teilstlick in dB

Der Beurteilungspegel von einer Stralte ist dann

L =L,+K
mit
L, L Beurteilungspegel von einer Stralle in dB
L A Mittelungspegel von einer Stralle in dB
K A Zuschlag fir erhdéhte Stérwirkungen von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und

Einmindungen

Die Berechnung erfolgte mit Hilfe der Schallimmissionsprognose Software SoundPLAN [15].
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Fur die Bewertung der Verkehrslarmsituation zum bestehenden Verkehrsnetz wurden Verkehrsda-

ten als Prognose-Nullfall 2033 wie folgt zur Verfiigung gestellt [17]:

Daruper Straf’e) - noérdlich Anbindung EDEKA/P+R

- malgebliche stiindliche Verkehrsstarke tags:

- malgebende stindliche Verkehrsstarke nachts:
- LKW-Anteil tags:

- LKW-Anteil nachts:

Daruper Straf3e) - sudlich Anbindung EDEKA/P+R bis Heriburgstralle

M,
Mn
Pt

Pn

- malgebliche stindliche Verkehrsstarke tags:

- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts:
- LKW-Anteil tags:

- LKW-Anteil nachts:

Heriburgstralle - nordostlich der Zufahrt zum Parkplatz

- malgebende stiindliche Verkehrsstarke tags:

- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts:
- LKW-Anteil tags:

- LKW-Anteil nachts:

HeriburgstraRe - stidwestlich der Zufahrt zum Parkplatz

- malgebende stiindliche Verkehrsstarke tags:

- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts:
- LKW-Anteil tags:

- LKW-Anteil nachts:

Kurze Stralle

- malgebende stundliche Verkehrsstarke tags:

- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts:
- LKW-Anteil tags:

- LKW-Anteil nachts:

M;
Mn
Pt

Pn

M;

Pt
Pn

M;

Pt
Pn

M;

Pt
Pn

275 KFZ/h
50 KFZ/h
6,3 %
52 %

268 KFZ/h
49 KFZ/h
7,1 %
7,1 %

266 KFZ/h
49 KFZ/h
2,2 %
1,8 %

323 KFZ/h
59 KFZ/h
1,7 %
1,8 %

51 KFZ/h
9 KFZ/h
0,6 %
0,6 %
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74 KFZ/h
13 KFZ/h
14,3 %
35,9 %

9.4 Ausgangsdaten zum StraRenverkehr - Prognose-1-Fall 2033

Fir die Bewertung der Verkehrslarmsituation im Plangebiet wurden Verkehrsdaten als

Prognose-1-Fall 2033 wie folgt zur Verfigung gestellt [17]:

Daruper Stra3e) - nordlich P+R-Parkplatz

- malgebliche stindliche Verkehrsstarke tags: M =
- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts: M, =
- LKW-Anteil tags: pt =
- LKW-Anteil nachts: Pn =

Daruper StraRRe) - sudlich P+R-Parkplatz bis nordlich Kreisverkehr

- malgebliche stiindliche Verkehrsstarke tags: M, =
- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts: M, =
- LKW-Anteil tags: pt =
- LKW-Anteil nachts: pn =

Daruper Straf’e) - sudlich Kreisverkehr bis HeriburgstralRe

- malgebliche stiindliche Verkehrsstarke tags: My =
- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts: M, =
- LKW-Anteil tags: pt =
- LKW-Anteil nachts: pn =

HeriburgstralRe - nordostlich der Zufahrt zum Parkplatz

- malgebende stundliche Verkehrsstarke tags: M =
- malgebende stindliche Verkehrsstarke nachts: M, =
- LKW-Anteil tags: pt =

- LKW-Anteil nachts: Pn

277 KFZ/h
51 KFZ/h
6,4 %
4,7 %

285 KFZ/h
52 KFZ/h
6,1 %
52 %

269 KFZ/h
49 KFZ/h
7,1 %
57 %

268 KFZ/h
49 KFZ/h
22%
1,8 %
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HeriburgstraRe - stidwestlich der Zufahrt zum Parkplatz

- malgebende stiindliche Verkehrsstarke tags: M; = 330KFZh
- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts: M, = 61 KFZ/h
- LKW-Anteil tags: pt = 1,7 %
- LKW-Anteil nachts: pn = 1,8 %

Kurze Stralle

- malgebende stundliche Verkehrsstarke tags: M = 52KFZ/h
- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts: M, = 9 KFZ/h
- LKW-Anteil tags: pt = 0,6 %
- LKW-Anteil nachts: pn = 0,6 %

Erschlielung Busbahnhof und Kundenparkplatz ab Daruper Strale

- malgebende stundliche Verkehrsstarke tags: M = 62KFZ/h
- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts: M, = 11KFZ/h
- LKW-Anteil tags: pr = 6,5 %
- LKW-Anteil nachts: pr = 411%

ErschlieBung P+R-Parkplatz ab Daruper StralRe

- malgebende stiindliche Verkehrsstarke tags: M = 17 KFZ/h
- malgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts: M, = 3 KFZ/h
- LKW-Anteil tags: pt = 0 %
- LKW-Anteil nachts: pn = 0%

Die jeweils zulassige Hochstgeschwindigkeit wurde anhand des Ortstermins [22] aufgenommen
und berticksichtigt. Auf der Kurze Stral3e ist im Einwirkungsbereich eine zulassige Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h fiir PKW und LKW anzusetzen. Auf allen Ubrigen relevanten Stralten-
abschnitten betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h fir PKW und LKW.

Anhand der értlichen Gegebenheiten wurde ein asphaltierter Fahrbahnbelag beriicksichtigt.
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9.5 Ausgangsdaten zum P+R-Parkplatz und zum Busbahnhof

Zusatzlich wird der Busbahnhof mit zugehérigen Fahrwegen sowie der P+R-Parkplatz beriicksich-
tigt. Hierbei wird das Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie (siehe Kapitel 3.2 [10]) ange-
wendet. Nach Angaben der Gemeinde Nottuln [20] soll anhand deiner Auswertung des aktuellen

Fahrplans von folgenden Verkehrsbewegungen flir die Busse ausgegangen werden:

Busbewegungen tags (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr): 74 Busse
Busbewegungen nachts (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr): 6 Busse

Fur die Busstellplatze wird der Zuschlag gemaf Parkplatzlarmstudie [10] fur die Parkplatzart von
Kpa = 10 dB und K, = 4 dB angesetzt.

Fur die 57 PKW-Stellplatze des geplanten P+R-Parkplatzes (bzw. ca. 62 PKW-Stellplatze am vor-
handenen Standort) wird die Bewegungshaufigkeit auf der Grundlage der Verkehrsprognose [17]
mit 278 PKW-Bewegungen pro 24 Stunden (17 Bewegungen pro Stunde tags; 3 Bewegungen pro
Stunde nachts) berlcksichtigt. Die Fahrgassen sollen in asphaltierter Bauweise gestaltet werden.

Eine Schranke o. a. ist nicht geplant.
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10 Beurteilung des plangegebenen Mehrverkehrs auf 6ffentlichen Stralen

Wie im Kapitel 2.1 erlautert, ist zusatzlich zur Gewerbelarmbetrachtung der Einfluss des plange-
bietsbezogenen Mehrverkehrs auf offentlicher StraRe zu ermitteln und zu beurteilen. Hierbei wird
das zu erwartende Verkehrsaufkommen nach Erweiterung der Markte (Prognose-1-Fall 2033 ge-
malf [17]) dem zugehorigen Prognose-Nullfall 2033 zum gleichen Prognosehorizont gegentiberge-

stellt. Die relevanten Daten sind der Anlage 4 zu entnehmen.

Im Sinne der TA Larm [7] sind Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrs-
wegen in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick zu ermitteln und zu beur-
teilen. GemaR Nr. 7.4 der TA Larm [7] sollen derartige Gerdusche durch MalRinahmen organisato-

rischer Art soweit wie mdglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht rechnerisch

um mindestens 3 dB erh6hen,

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist

und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung erstmals oder weitergehend

Uberschritten werden.

Dem ist zu entnehmen, dass ein wesentliches Kriterium zur Beurteilung des plangebietsbezogenen
Mehrverkehrs auf 6ffentlichen StralRen die Vermischung mit dem tbrigen Verkehr ist. Die Bewer-
tung des plangebietsbezogenen Mehrverkehrs auf der 6ffentlichen Stral’e im Sinne der Nr. 7.4 der
TA Larm [7] erfolgt auf dieser Grundlage fiir die direkt angrenzenden Strallen (Heriburgstralie,
Daruper StralRe, Kurze StralRe) unter Beriicksichtigung der durch die Planung verursachten Ande-
rungen im Bereich des Busbahnhofs und des P+R-Parkplatzes als Bestandteil der &ffentlichen
Verkehrswege. Im weiteren Verlauf der 6ffentlichen Verkehrswege ist von einer Vermischung mit

dem ubrigen offentlichen Verkehr auszugehen.

Die Ergebnisse zum Prognose-Nullfall und zum Prognose-Prognose-1-Fall 2033 sind fur den rele-
vanten Einwirkungsbereich dem Berechnungsdatenblatt der Anlage 4.5 zu entnehmen. Diese Ge-

genuberstellung der Ergebnisse zeigt, dass an keiner Stelle eine Erhdhung der Verkehrslarmsitua

tion um 3 dB hervorgerufen wird. An der Daruper Stral3e ist zum Teil sogar von einer Verbesse-
rung der Verkehrslarmsituation durch die Anderung der signalgeregelten Kreuzung in einen Kreis-
verkehr auszugehen. An den Immissionspunkten, an denen eine Erhéhung der Beurteilungspegel

zu erwarten ist, betragt diese aufgerundet 1 dB bis 2 dB.
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Durch den plangebietsbezogenen Verkehr weder somit die Beurteilungspegel weder um mindes-
tens 3 dB Uber die Immissionsgrenzwerte hinaus erhdht noch Beurteilungspegel von mindestens
70/60 dB(A) tags/nachts erreicht oder weiter erhoht. Demzufolge ist im Sinne der Nr. 7.4 der TA
Larm [7] von keinen unzulassigen Verkehrslarmeinwirkungen durch den plangebietsbezogenen

Mehrverkehr auf den hiervon betroffen Stralenabschnitten auszugehen.

Ferner ist zu bertcksichtigen, dass grundséatzlich dieses Bewertungskriterium der TA Larm [7] nicht
als Ausschlusskriterium zu sehen ist, sondern dass in der Planung organisatorische MaRnahmen

angestrebt werden sollen, die zu moéglichst geringen Einflissen in der Nachbarschaft fihren.



ZECH /4

INGENIEURGESELLSCHAFT

Seite 39 zum Bericht Nr. LL13353.1/01

11 Beurteilung der Gesamtverkehrslarmsituation im Plangebiet

11.1 Berechnungsergebnisse

Im Rahmen der Bauleitplanung ist zu prifen, ob innerhalb des Plangebietes unzulassige Ge-
rauschimmissionen im Sinne der DIN 18005-1 [1] auftreten. In diesem Fall sind - bei Ausschluss
von Wohnnutzungen im Gewerbegebiet - als Larmminderungsmalnahmen ausgleichende Mal3-
nahmen mit textlichen Festsetzungen zum Schutz gesunder Aufenthaltsverhaltnisse nur fur Biros

u. a. im Gewerbegebiet zu ermitteln und anzugeben.

Im Plangebiet sind folgende Nutzungen zu betrachten [16; 19]:

- Ausweisung als Sondergebiet mit einen Schutzanspruch wie in Mischgebieten (Ml)

- Wohnnutzungen und Beherbergungsstatten sollen im Sondergebiet nicht zugelassen wer-

den

Die Berechnung der Verkehrslarmsituation erfolgt fir das vom Larm reprasentativ betroffene 1. OG
im Plangebiet. Die zugehoérigen Berechnungsergebnisse sind der Anlage 6 als farbige Rasterlarm-

karte fir den Tageszeitraum zu entnehmen.

Die Ergebnisse zur Verkehrslarmsituation der Anlage 6 zeigen, dass in einem Teil des Plangebie-
tes ein Beurteilungspegel > 60 dB(A) tags hervorgerufen wird. Aufgrund der Uberschreitung des
schalltechnischen Orientierungswertes von 60 dB(A) tags fur Mischgebiete sind Anforderungen an

passive SchallschutzmalRnahmen zu definieren.

11.2 Anforderungen an die Schalldammung von Auf3enbauteilen

11.2.1 Allgemeines

Auf Grund der festgestellten Verkehrslarmimmissionen ist fur schutzbedurftige Rdume, vor denen
Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes zur DIN 18005-1 [2] fiir
Verkehrslarm vorliegen, die Festsetzung von Anforderungen an die Bauausfiihrung der AuRenfas-

saden als passive LarmschutzmaflRnahmen erforderlich.

Die schalltechnischen Anforderungen an die Bauausflihrung bei Neubauten bzw. baugenehmi-
gungspflichtigen Anderungen von Wohn- und Aufenthaltsrdumen ergeben sich auf der Grundlage
der DIN 4109-1 [4]. Hiernach ergeben sich die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Male
R'w,ges der AuRenbauteile fur die unterschiedlichen Raumarten von schutzbedurftigen Rdumen auf

der Grundlage der vorliegenden maf3geblichen AuRenlarmpegel L, in dB(A).
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Die Bestimmung des malRgeblichen AuRenlarmpegels L, erfolgt gemal DIN 4109-2 [5] aus dem
zugehdrigen Beurteilungspegel fur die unterschiedlichen Larmquellen (Stra3en-, Schienen-, Luft-,

Wasserverkehr, Industrie/Gewerbe)

- fur den Tageszeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) durch Addition von 3 dB;

- fir den Nachzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) durch Addition von 3 dB zuztiglich eines
Zuschlags zur Berticksichtigung der erhdhten nachtlichen Stérwirkung (gréReres Schutz-
bedrfnis in der Nacht) von 10 dB; dies gilt fir Raume, die Gberwiegend zum Schlafen ge-

nutzt werden konnen.

Malgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdhere Anforderung ergibt. Bei
Ausschluss von Wohnnutzungen im Plangebiet (bzw. von Schlafraumen wie z. B. in Beherber-
gungsstatten u. a.) ist die Verkehrslarmsituation nachts nicht beurteilungsrelevant. Demzufolge
sind auch keine Festsetzungen zu schallgedampften Liftungen fir Schlafrdume und zu typischen

Aufenthaltsbereichen im Freien (Terrassen, Balkone o. &.) erforderlich.

Hinsichtlich der Gerauscheinwirkungen aus Gewerbe- und Industrieanlagen kann im Regelfall als
Beurteilungspegel der nach TA Larm [7] im Bebauungsplan fiir die jeweilige Gebietskategorie gel-
tende Immissionsrichtwert (IRW) flr den Tageszeitraum eingesetzt werden (hier: im Sondergebiet
wie im Mischgebiet IRW,4s = 60 dB(A)).

Bei der Uberlagerung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen ist die energetische
Summe der einzelnen mafigeblichen Aulienlarmpegel aller relevanten Larmquellen (hier: Stralen-
verkehr, Gewerbe) zu ermitteln. Der ermittelten resultierenden Pegelsumme darf bei der Bildung
des mafdgeblichen AuRenlarmpegels gemal Ziffer 4.4.5.7 der DIN 4109-2 [5] nur einmalig 3 dB
aufaddiert werden.
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11.2.2 Larmpegelbereiche und malRgebliche AuRenlarmpegel

Die aus dem oben erlauterten Vorgehen innerhalb des Plangebiets resultierenden mafigeblichen
Aulenlarmpegel L, sind in der Anlage 7 grafisch als Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109-1 [4]

dargestellt. Die Larmpegelbereiche sind wie folgt definiert:

Tabelle 4 Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und mafigeblichem Aulienlarmpegel
Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich malfgeblicher AuRenlarmpegel
L,in dB
1 I 55
2 I 60
3 1l 65
4 v 70
5 \Y 75
6 \ 80
7 Wil >80*

* Far maRgebliche AulRenlarmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen behdrdlicherseits aufgrund der értlichen Gege-
benheiten festzulegen.

11.3 Ermittlung der gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Male R'y, 4es der

Aullenbauteile

Die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R',, ges der Auflenbauteile von schutzbedurftigen

Raumen ergeben sich nach DIN 4109-1 [4] unter Berlcksichtigung der unterschiedlichen Raum-

arten nach:
R'w,ges = I—a = KRaumart
mit
L, der Malgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2 [5];

Kraumart = 25 dB  fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB  fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungs-

statten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB  fiir Buroraume und Ahnliches
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Mindestens einzuhalten sind:
R'wges =35 dB  flr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien und

R'wges =30 dB  fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsréume in Beherbergungs-

statten, Unterrichtsraume, Biirordume und Ahnliches.

Fir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mafie von R',, ¢es > 50 dB sind die Anforderungen von der

Genehmigungsbehdrde aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Im Sinne des vorbeugenden Immissionsschutzes in der Bauleitplanung kann zur Ermittlung der
gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Male R’y 4os der AulRenbauteile der mallgebliche Aufien-
larmpegel L, entsprechend den im Bebauungsplangebiet jeweils vorliegenden Larmpegelberei-

chen nach Tabelle 4 verwendet werden.

Im Einzelfall kbnnen im Rahmen der einzelnen Baugenehmigungsverfahren zur Vermeidung un-
noétig hoher Anforderungen - z. B. wenn ein Bauvorhaben im unteren Bereich eines Larmpegel-
bereichs liegt oder sich durch Abschirmungen der Verkehrsgerausche durch Abschirmeinrich-
tungen bzw. fremde oder das eigene Gebaude geringere Aullenlarmpegel ergeben - die konkret
vor den einzelnen Fassaden oder Fassadenabschnitten vorliegenden mafigeblichen Au3enlarm-
pegel nach DIN 4109-2 [5] zur Ermittlung der schalltechnischen Anforderungen an die Aufdenbau-

teile herangezogen werden.

11.4 Empfehlungen fir textliche Festsetzungen zum Schutz vor Verkehrslarmeinwirkun-

gen im Bebauungsplan

Bei Ausschluss von Wohnnutzungen im Plangebiet (bzw. von Schlafraumen wie z. B. in Beherber-
gungsstatten u. a.) ist die Verkehrslarmsituation nachts nicht beurteilungsrelevant. Demzufolge
sind auch keine Festsetzungen zu schallgedampften Liftungen fir Schlafraume und zu typischen

Aufenthaltsbereichen im Freien (Terrassen, Balkone o. a.) erforderlich.

Unter dieser Voraussetzung werden die Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (in der Fassung vom

Januar 2018 [4; 5]) auf Grundlage des Beurteilungspegels tags berechnet.

Als Anlage 7 ist die Darstellung der Larmpegelbereiche nach der aktuellen DIN 4109 ([4; 5]) beige-
fugt. Hier zeigt sich, dass fur Buronutzungen u. a. im Plangebiet die Larmpegelbereiche IV und V
festzusetzen sind. Anhand des Plankonzeptes (s. Anlage 1 [16]) befinden sich groRRe Teile dieser
Larmpegelbereiche im Bereich der Parkplatzflachen. Bei Ausschluss von schutzenswerten Nut-

zungen in diesem Bereich kann auf die Festsetzung in diesen Flachen verzichtet werden.
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Es empfehlen sich folgende textliche Festsetzungen in Bezug auf die Larmvorsorge bei Verkehrs-

larmeinwirkungen:

"Schallschutz von Aufenthaltsr@umen (Biros u. &.) im Sinne der DIN 4109

Im Plangebiet sind fiir Neubauten bzw. baugenehmigungspflichtigen Anderungen von Aufent-
haltsrdumen nach DIN 4109 Anforderungen an die Schallddmmung der Aul3enbauteile (Wandan-

teil, Fenster, Liiftung, Décher etc.) zu stellen.

Die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mal3e R', 4 der AulBenbauteile von schutzbedlirftigen
Ré&umen sind unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach DIN 4109-1:2018-01,
Kapitel 7.1, Gleichung (6) zu bestimmen. Dabei sind die Au3enldrmpegel zugrunde zu legen, die
sich aus den in der Planzeichnung gekennzeichneten Lérmpegelbereichen ergeben. Die Zuord-

nung zwischen Larmpegelbereichen und malRgeblichem AuBenldrmpegel ist wie folgt definiert:

Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich maf3geblicher AuRenlarmpegel
Lain dB
1 / 55
2 I 60
3 mn 65
4 v 70
5 % 75
6 %l 80
7 Vil >80*

* Fir malRgebliche AuRenldrmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen behérdlicherseits aufgrund der értlichen Gege-
benheiten festzulegen.

Abweichungen von den o. g. Festsetzungen zur L&rmvorsorge sind im Einzelfall im Rahmen des
Jeweiligen Baugenehmigungsverfahrens mit entsprechendem Nachweis zuléssig, wenn aus dem
konkret vor den einzelnen Fassaden oder Fassadenabschnitten bestimmten mal3geblichen AulBen-
larmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 die schalltechnischen Anforderungen an die Au3enbauteile
unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach DIN 4109-1:2018-01, Kapitel 7.1,

Gleichung (6), ermittelt und umgesetzt werden."
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Wir weisen darauf hin, dass sicherzustellen ist, dass Betroffene verlasslich und in zumutbarer Wei-
se Kenntnis von den Inhalten von DIN-Vorschriften und Richtlinien erlangen kénnen, soweit diese
Vorschriften eine textliche Festsetzung erst bestimmen. Demzufolge ist es erforderlich, dass die
Gemeinde Nottuln die DIN-Normen und Richtlinien, auf die in den textlichen Festsetzungen Bezug
genommen wird, zur Verfiigung und zur Einsicht bereithalt, soweit diese nicht selbst rechtswirksam
publiziert sind. Die entsprechende Einsichtsmadglichkeit ist auf der Planurkunde aufzubringen. Hier-

zu ist ein gesonderter Hinweis im Bebauungsplan zwingend erforderlich.
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12 Verkehrslarmsituation durch bauliche Eingriffe in 6ffentliche StraRen (16. BImSchV)

12.1 Ausgangsdaten und Grundlagen

Im Abschnitt 10.5 der VLarmSchR 97 [9] ist folgendes geregelt:

"Fir L&rmschutzmalBnahmen nach § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 und Satz 2 der 16. BImSchV ist
erforderlich, dal3 der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausge-
henden Lérms erh6ht wird. Die Erhéhung des Beurteilungspegels ist (nur) von Bedeutung,
wenn sie auf den erheblichen baulichen Eingriff zuriickzufiihren ist; d. h. die Larmsteige-

rung mul3 ihre Ursache ausschliel3lich in der baulichen MalBnahme haben.

Der Einflu3 der allgemeinen Verkehrsentwicklung, fiir die der bauliche Eingriff nicht urséach-
lich ist, ist zu neutralisieren (...). Der zu erwartende Beurteilungspegel ist somit jeweils fiir
denselben Prognosezeitpunkt fiir den Zustand mit und fiir den Zustand ohne baulichen
Eingriff zu bestimmen. Fiir die larmtechnische Berechnung ist die der StraBenplanung zu
Grunde gelegte Prognose heranzuziehen. Die Differenz der beiden Beurteilungspegel

ergibt die Pegelerh6hung aus dem baulichen Eingriff."

Die entsprechenden Ausgangsdaten fiir den StralRenverkehr werden der Verkehrsuntersuchung
der nts Ingenieurgesellschaft mbH [17] enthommen und sind den Datenblattern der Anlage 8 zu
entnehmen (s. auch Kapitel 9.3 und 9.4). Es werden die Prognosezahlen fiir den Prognose-Nullfall
und flr den Prognose-1-Fall 2033 flir den gleichen Prognosezeitraum (2033) herangezogen, um
den Einfluss der allgemeinen Verkehrsentwicklung zu neutralisieren. Im vorliegenden Fall werden
Verkehrsentwicklungen auf Grund baulicher Anderungen (z. B. Verlagerung P+R Parkplatz) nicht
neutralisiert. Wie im Kapitel 2.3 erlautert, erfolgt diese Untersuchung nur fiir die vom baulichen
Eingriff betroffenen Abschnitte (inklusive Uberstandsléange an der Daruper Strale bis zur Kreuzung

Heriburgstrale).

Erganzend wird fir den P+R-Parkplatz eine zusatzliche Berechnung im Sinne eines Neubaus
durchgefuhrt (s. Anlage 10).

Als Fahrbahnoberflache wird sowohl im Bestand als auch in der Planung Asphalt angesetzt.

Die Berechnungsmodelle zum baulichen Eingriff sind den Digitalisierungsplanen der Anlagen 9.1
und 9.2 (ohne baulichen Eingriff) bzw. 9.3 und 9.4 (mit baulichem Eingriff), die den Berechnungen

zu Grunde gelegten Emissionsdaten der Anlage 8 zu enthnehmen.
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Die Gegenlberstellung der fir den baulichen Eingriff ermittelten Beurteilungspegel sowie die dar-

aus ermittelten Differenzen sind in der Ubersichtstabelle der Anlage 8.5 dokumentiert.

Fur die zusatzliche Bewertung nur des Neubaus des P+R-Parkplatzes wurde das Berechnungs-
modell der Anlage 9 verwendet, wobei nur noch P+R-Parkplatz betrachtet wird. Die zugehorigen

Datenblatter sind der Anlage 10 zu entnehmen.

12.2 Beurteilung der Verkehrslarmsituation gemaf 16. BImSchV [3]
Die detaillierten Ergebnisse zum baulichen Eingriff sind tabellarisch der Anlage 8.5 zu entnehmen.

Ferner sind die Beurteilungspegel - flr das jeweils vom Larm am starksten betroffene Geschoss
der einzelnen Fassaden - den farbigen Gebaudelarmkarten der Anlagen 9.1 und 9.2 (Verkehrswe-
ge im Bestand mit Ampelanlage) bzw. der Anlagen 9.3 und 9.4 (geplanter Ausbau des Anschluss-

punktes mit Kreisverkehr) zu entnehmen.

Hierbei wird jeweils getrennt fiir die Tages- und Nachtzeit der Beurteilungspegel an den Fassaden
fur das jeweils vom Larm am starksten betroffene Geschoss in Form von farbigen Gebaudelarm-
karten mit Angabe des zugehdrigen Beurteilungspegels innerhalb dieser Kennzeichnungen darge-

stellt.

Die schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass die Grundlagen fiir eine wesentliche Ande-
rung im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [3]) nicht erflllt werden. Im Ein-
wirkungsbereich des baulichen Eingriffs werden weder die Beurteilungspegel um mindestens 3 dB
Uber die Immissionsgrenzwerte hinaus erhéht noch Beurteilungspegel von mindestens 70/60 dB(A)
tags/nachts erreicht oder weiter erhoht. An der Daruper Stralde ist zum Teil sogar von einer Ver-
besserung der Verkehrslarmsituation durch die Anderung der signalgeregelten Kreuzung in einen

Kreisverkehr auszugehen.

Bei alleiniger Betrachtung des neuen P+R-Parkplatzes als Neubau von offentlichen Verkehrswe-

gen werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3] eingehalten (s. Anlage 10.1).

Somit sind auch im Sinne der 16. BImSchV [10] keine unzuladssigen Auswirkungen der Planung auf

die Verkehrslarmsituation zu erwarten.
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13 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen, Literatur

Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation werden folgende Normen, Richtlinien,

Verordnungen und Unterlagen herangezogen:

Literatur

[1] DIN 18005-1

[2] Beiblatt 1 zu DIN 18005-1

[3] 16.BImSchV

[4] DIN 4109-1

[5] DIN 4109-2

[6] RLS-90
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Schallschutz im Hochbau - Teil 1:
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Schallschutz im Hochbau - Teil 2:
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der Anforderungen

Richtlinien fir den Larmschutz an
Strallen

(Bundesminister fir Verkehr)

Datum

Juli 2002
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Leitfaden zur Prognose von Gerau-
schen bei der Be- und Entladung von
LKW

Schallpegelanalyse von Be- und Ent-
ladevorgangen mit Palettenhubwa-
gen und beladener Palette bei Lkw in
Logistikzentren; 43. Deutsche Jah-
restagung flr Akustik DAGA in Kiel

Immissionsprognose-Software
SoundPLAN, Version 7.4,

Beschreibung

Planungskonzept als Entwurf zum

Bebauungsplan

Verkehrstechnische Untersuchung
zum Umbau und Erweiterung des
Einzelhandelsbereichs Rhodeplatz
mit zugehoérigen Erganzungen und
Korrekturen zu Parametern flr

schalltechnische Untersuchungen

Besprechungstermin bei der Ge-
meinde Nottuln zur Aufnahme der
Planung und Festlegung des Unter-
suchungsumfangs zur schalltechni-

schen Untersuchung

E-Mails/Telefonate/Schriftverkehr mit
Planunterlagen, Angaben zur Anla-

genbeschreibung mit Verlademodali-
taten, zu technischen AulRenquellen,

Abstimmung von Malinahmen etc.

Ausgabe 2000

Marz 2017

Update 24.01.2018

Datum

E-Mail vom
24.01.2018

31.01.2018 mit Er-
ganzungen vom
05.02.2018,
27.02.2018,
02.03.2018 und
05.03.2018

09.10.2017

10/2017 bis
03/2018
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Gemeinde Nottuln

Vermessungsbiiro ObVI

Pélling und Homoet

Ortstermin
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Unterlagen zu angrenzenden Bebau-
ungsplanen, Gebietseinstufungen,
Larmuntersuchungen sowie Abstim-
mungen zu Ansatzen beim Busbahn-
hof und zum angrenzenden B-Plan
Nr. 120

Bestandsplan (Vorplan) mit Vermes-

sungsangaben (Hohenpunkte)

Aufnahme der o6rtlichen Gegebenhei-

ten

E-Mails/Schrift-
verkehr/Abstimmun-
gen im Zeitraum
10/2017 bis
02/2018

E-Mails vom
13.11.2017 und
21.11.2017

25.10.2017
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Planungskonzept [16]

Berechnungsdatenblatter zur Gewerbelarmuntersuchung (mit Malnahmen)

3 Larmkarten: Gesamtgewerbelarmsituation tags/nachts;

Spitzenpegelsituation tags

Berechnungsdatenblatter zum planverursachten Mehrverkehr

Verkehrslarm im Plangebiet: Emissionsdatenblatter

Verkehrslarm im Plangebiet: 1 farbige Rasterlarmkarte tags

Darstellung der Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 (fur Blroraume u. a.)

Berechnungsdatenblatter zum baulichen Eingriff in 6ffentliche StralRen

4 Larmkarten: Verkehrslarmsituation durch den baulichen Eingriff in 6ffentliche

Strallen an relevanten Immissionspunkten tags/nachts
Anlage 9.1 und 9.2: ohne baulichen Eingriff

Anlage 9.3 und 9.4: mit baulichem Eingriff

Berechnungsdatenblatter zum Neubau des 6ffentlichen P+R-Parkplatzes
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Anlage 1: Planungskonzept [16]
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Anlage 2: Berechnungsdatenblatter zur Gewerbelarmuntersuchung (mit Malnahmen)
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Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN

IRW,T,max dB(A) Immissionsrichtwert fir Maximalpegel Tag

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LT,max,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT,max
12 - 05.03.2018 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 2.1
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Immissionsort Nutzung SW HR RW, T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff IRW, T, max LT,max LT,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Am Hang 44 WA EG NO 55 40 42 15 -13 -25 85 54 -31
Am Hang 44 WA 1.0G NO 55 40 45 18 -10 -22 85 55 -30
Am Hang 46 WA EG NO 55 40 44 17 -11 -23 85 53 -32
Am Hang 46 WA 1.0G NO 55 40 44 17 -11 -23 85 53 -32
Am Hang 48 WA EG NO 55 40 43 17 -12 -23 85 52 -33
Am Hang 48 WA 1.0G NO 55 40 44 17 -11 -23 85 53 -32
Biiro 1. OG - Rossmann/EDEKA MI 1.0G SW 60 45 65 22 5 -23 90 87 -3
Daruper Strafl3e 15 MI EG NO 60 45 48 28 -12 -17 90 58 -32
Daruper StralRe 15 MI 1.0G NO 60 45 49 28 -11 -17 90 58 -32
Daruper StralBe 15 MI 2.0G NO 60 45 51 30 -9 -15 90 59 -31
Daruper StralRe 15 MI EG NW 60 45 48 30 -12 -15 90 58 -32
Daruper StraBe 15 Ml 1.0G NW 60 45 50 30 -10 -15 90 59 -31
Daruper Strafl3e 15 Ml 2.0G NW 60 45 51 32 -9 -13 90 60 -30
Daruper StraRe 17 Mi EG NO 60 45 54 24 -6 -21 90 70 -20
Daruper StraRe 17 MI 1.0G NO 60 45 55 28 -5 -17 90 71 -19
Daruper Strafl3e 17 Ml 2.0G NO 60 45 56 32 -4 -13 90 71 -19
Daruper StraRe 19 Ml EG NO 60 45 56 27 -4 -18 90 72 -18
Daruper Strafl3e 19 Ml 1.0G NO 60 45 58 31 -2 -14 90 73 -17
Daruper StralRe 19a MI EG NO 60 45 56 28 -4 -17 90 73 -17
Daruper StraRe 19a MI 1.0G NO 60 45 58 31 -2 -14 90 74 -16
Daruper Stral3e 21 MI EG NO 60 45 57 29 -3 -16 90 72 -18
Daruper StraBe 21 MI 1.0G NO 60 45 59 31 -1 -14 90 74 -16
Daruper StralRe 21a MI EG NO 60 45 57 29 -3 -16 90 72 -18
Daruper StralRe 21a MI 1.0G NO 60 45 59 30 -1 -15 90 74 -16
Daruper StralRe 23 MI EG NO 60 45 57 29 -3 -16 90 71 -19
Daruper Stral3e 23 Ml 1.0G NO 60 45 59 31 -1 -14 90 72 -18
Daruper StralRe 23a Ml EG NO 60 45 57 29 -3 -16 90 70 -20
12 - 05.03.2018 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 2.1
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INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Immissionsort Nutzung SW HR RW, T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff IRW, T, max LT,max LT,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Daruper Stral3e 23a Ml 1.0G NO 60 45 59 31 -1 -14 90 72 -18
Daruper StralRe 25a Ml EG NO 60 45 55 27 -5 -18 90 66 -24
Daruper StralRe 25a MI 1.0G NO 60 45 57 29 -3 -16 90 68 -22
Daruper StralRe 25a MI 2.0G NO 60 45 59 30 -1 -15 90 69 -21
Daruper StralRe 25a MI EG NO 60 45 55 27 -5 -18 90 66 -24
Daruper StralRe 25a MI 1.0G NO 60 45 57 29 -3 -16 90 68 -22
Daruper StraRe 25a MI 2.0G NO 60 45 59 29 -1 -16 90 69 -21
Daruper StralRe 25a MI EG NO 60 45 55 27 -5 -18 90 65 -25
Daruper StralRe 25a MI 1.0G NO 60 45 57 29 -3 -16 90 67 -23
Daruper StralRe 25a MI 2.0G NO 60 45 59 29 -1 -16 90 68 -22
Daruper StralRe 27 MI EG NO 60 45 56 27 -4 -18 90 66 -24
Daruper StralRe 27 MI 1.0G NO 60 45 58 28 -2 -17 90 67 -23
Daruper Stral3e 27 MI EG NW 60 45 54 14 -6 -31 90 65 -25
Daruper StralRe 27 MI 1.0G NW 60 45 56 15 -4 -30 90 67 -23
Daruper StralRe 29 MI EG NO 60 45 55 25 -5 -20 90 65 -25
Daruper Stral3e 29 MI 1.0G NO 60 45 56 26 -4 -19 90 66 -24
Daruper StralRe 29 MI 2.0G NO 60 45 57 26 -3 -19 90 67 -23
Daruper StralRe 29a MI EG NO 60 45 52 20 -8 -25 90 62 -28
Daruper StralRe 29a MI 1.0G NO 60 45 54 21 -6 -24 90 64 -26
Daruper StralBe 29b MI EG NO 60 45 52 24 -8 -21 90 62 -28
Daruper StralRe 29b Mi 1.0G NO 60 45 53 24 -7 -21 90 63 -27
Daruper Straf3e 29c Ml EG NO 60 45 51 24 -9 -21 90 61 -29
Daruper Strafl3e 29c Ml 1.0G NO 60 45 53 24 -7 -21 90 63 -27
Daruper Strafl3e 29d Mi EG NO 60 45 51 24 -9 -21 920 61 -29
Daruper StraBe 29d MI 1.0G NO 60 45 52 25 -8 -20 90 62 -28
Daruper StralRe 29e MI EG NO 60 45 51 24 -9 -21 90 61 -29
Daruper StralBe 29e MI 1.0G NO 60 45 52 24 -8 -21 90 62 -28
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Immissionsort Nutzung SW HR RW, T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff IRW, T, max LT,max LT,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Daruper Stral3e 31 - Anbau WA EG NO 55 40 50 22 -5 -18 85 59 -26
Daruper Stral3e 31 - Anbau WA 1.0G NO 55 40 51 23 -4 -17 85 61 -24
Daruper Strafl3e 31 MI EG NO 60 45 50 23 -10 -22 90 60 -30
Daruper Straf3e 31 Ml 1.0G NO 60 45 51 23 -9 -22 90 61 -29
Daruper StralRe 33 WA EG NO 55 40 45 20 -10 -20 85 53 -32
Daruper StralRe 33 WA 1.0G NO 55 40 48 21 -7 -19 85 57 -28
Daruper StraRe 35 WA EG NO 55 40 46 20 -9 -20 85 55 -30
Daruper Strafl3e 35 WA 1.0G NO 55 40 47 20 -8 -20 85 56 -29
Daruper Straf3e 37 WA EG NO 55 40 45 19 -10 -21 85 54 -31
Daruper StralRe 37 WA 1.0G NO 55 40 46 19 -9 -21 85 55 -30
Daruper Straf3e 37 WA EG NO 55 40 45 19 -10 -21 85 54 -31
Daruper StralRe 37 WA 1.0G NO 55 40 45 18 -10 -22 85 54 -31
Heriburgstr. 10 Mi EG NW 60 45 52 36 -8 -9 920 80 -10
Heriburgstr. 10 Ml 1.0G NW 60 45 54 38 -6 -7 90 82 -8
Heriburgstr. 10 MI 2.0G NW 60 45 55 41 -5 -4 90 82 -8
Heriburgstr. 10 Ml EG NW 60 45 51 36 -9 -9 90 78 -12
Heriburgstr. 10 Ml 1.0G NW 60 45 53 40 -7 -5 90 80 -10
Heriburgstr. 10 Mi 2.0G NW 60 45 54 40 -6 -5 90 81 -9
Heriburgstr. 15 (Anbau) WA 1.0G SW 55 40 53 37 -2 -3 85 72 -13
Heriburgstr. 15 (Anbau) WA 2.0G SW 55 40 54 37 -1 -3 85 74 -11
Heriburgstr. 15 (Anbau) WA 1.0G SW 55 40 53 37 -2 -3 85 73 -12
Heriburgstr. 15 (Anbau) WA 2.0G SW 55 40 55 38 0 -2 85 75 -10
Heriburgstr. 15 (Anbau) WA 1.0G SW 55 40 53 37 -2 -3 85 73 -12
Heriburgstr. 15 (Anbau) WA 2.0G SW 55 40 55 38 0 -2 85 75 -10
Heriburgstr. 15 (Anbau) WA 1.0G SW 55 40 53 38 -2 -2 85 74 -11
Heriburgstr. 15 (Anbau) WA 2.0G SW 55 40 55 39 0 -1 85 75 -10
Heriburgstr. 15 (Anbau) WA 1.0G SW 55 40 54 38 -1 -2 85 76 -9
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Immissionsort Nutzung SW HR RW, T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff IRW, T, max LT,max LT,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Heriburgstr. 15 (Anbau) WA 2.0G SW 55 40 55 39 0 -1 85 78 -7
Heriburgstr. 15 M EG SW 60 45 55 39 -5 -6 90 81 -9
Heriburgstr. 15 Mi 1.0G SW 60 45 57 43 -3 -2 920 83 -7
Heriburgstr. 15 MmI 2.0G SwW 60 45 57 43 -3 -2 90 83 -7
Heriburgstr. 15 Ml 3.0G SW 60 45 57 43 -3 -2 90 83 -7
Heriburgstr. 15 MmI EG SW 60 45 55 38 -5 -7 90 80 -10
Heriburgstr. 15 M 1.0G SW 60 45 57 41 -3 -4 90 81 -9
Heriburgstr. 15 Mi 2.0G SW 60 45 57 41 -3 -4 920 81 -9
Heriburgstr. 15 MI 3.0G SW 60 45 57 41 -3 -4 90 81 -9
Heriburgstr. 2-8 M EG NW 60 45 48 41 -12 -4 90 72 -18
Heriburgstr. 2-8 MI 1.0G NW 60 45 50 41 -10 -4 90 74 -16
Heriburgstr. 2-8 Ml 2.0G NW 60 45 52 42 -8 -3 90 75 -15
Kurze Str. 11 M EG NW 60 45 44 23 -16 -22 90 59 -31
Kurze Str. 11 MI 1.0G NW 60 45 47 31 -13 -14 90 62 -28
Kurze Str. 11 Ml 2.0G NW 60 45 49 31 -11 -14 90 63 -27
Kurze Str. 4-6 Ml EG NW 60 45 49 37 -11 -8 90 68 -22
Kurze Str. 4-6 M 1.0G NW 60 45 51 37 -9 -8 90 69 -21
Kurze Str. 4-6 Ml 2.0G NW 60 45 52 39 -8 -6 90 69 -21
Kurze Str. 4-6 MI EG SW 60 45 48 21 -12 -24 90 64 -26
Kurze Str. 4-6 M 1.0G SW 60 45 50 27 -10 -18 90 66 -24
Kurze Str. 4-6 Ml 2.0G SW 60 45 51 29 -9 -16 90 66 -24
Kurze Str. 6 M EG W 60 45 49 30 -11 -15 90 68 -22
Kurze Str. 6 Ml 1.0G w 60 45 51 32 -9 -13 90 70 -20
Kurze Str. 6 Ml 2.0G w 60 45 53 38 -7 -7 90 70 -20
Kurze Str. 8 M EG N 60 45 49 35 -11 -10 90 66 -24
Kurze Str. 8 Ml 1.0G N 60 45 51 36 -9 -9 90 67 -23
Kurze Str. 8 M 2.0G N 60 45 52 37 -8 -8 90 67 -23
Mdihlenstral3e 15 WA EG S 55 40 47 19 -8 -21 85 59 -26
12 - 05.03.2018 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 2.1

Seite 5von 7

SoundPLAN 7.4




Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2018-01-25: Prognose Gewerbelarm mit LMM + Anlieferung a.d. Ruhezeiten

)

LL13353.1/SL

IMGEMIEURGESELLSCHAFT

Immissionsort Nutzung SW HR RW, T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff IRW, T, max LT,max LT,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Mihlenstrale 15 WA 1.0G S 55 40 48 21 -7 -19 85 60 -25
MihlenstraRe 15 WA EG SO 55 40 46 19 -9 -21 85 60 -25
Mihlenstral3e 15 WA 1.0G SO 55 40 47 21 -8 -19 85 61 -24
Muhlenstrale 17 WA EG S 55 40 47 19 -8 -21 85 58 -27
MihlenstralRe 17 WA 1.0G S 55 40 48 20 -7 -20 85 59 -26
MuhlenstralRe 19 WA EG S 55 40 47 19 -8 -21 85 57 -28
MihlenstraRe 19 WA 1.0G S 55 40 47 19 -8 -21 85 58 -27
Mihlenstral3e 21 WA EG S 55 40 46 19 -9 -21 85 57 -28
Mihlenstrale 21 WA 1.0G S 55 40 47 20 -8 -20 85 57 -28
MihlenstralRe 23 MI EG S 60 45 44 19 -16 -26 90 56 -34
MuhlenstralRe 23 Mi 1.0G S 60 45 44 19 -16 -26 90 56 -34
MihlenstraRe 25 Ml EG S 60 45 44 19 -16 -26 90 56 -34
Mihlenstral3e 25 Ml 1.0G S 60 45 44 19 -16 -26 90 56 -34
Muhlenstralze 30 Mi EG S 60 45 37 14 -23 -31 90 54 -36
MihlenstralRe 30 MiI 1.0G S 60 45 40 16 -20 -29 90 55 -35
MuhlenstralRe 32 Mi EG S 60 45 36 9 -24 -36 90 49 -41
MihlenstralRe 32 Ml 1.0G S 60 45 39 12 -21 -33 90 50 -40
Mihlenstral3e 34 Ml EG S 60 45 41 17 -19 -28 920 53 -37
Muhlenstralle 34 Mi 1.0G S 60 45 42 17 -18 -28 90 53 -37
MihlenstralRe 34 MiI 2.0G S 60 45 42 17 -18 -28 90 54 -36
Mihlenstral3e 38 Ml EG S 60 45 41 17 -19 -28 920 52 -38
MihlenstraRe 38 Ml 1.0G S 60 45 41 16 -19 -29 90 53 -37
MuhlenstralRe 38 Mi 2.0G S 60 45 42 17 -18 -28 90 53 -37
Twiaelf-Lampen-Hok 11 WA EG SW 55 40 45 24 -10 -16 85 68 -17
Twiaelf-Lampen-Hok 11 WA 1.0G SW 55 40 46 26 -9 -14 85 70 -15
Twiaelf-Lampen-Hok 13 WA EG SW 55 40 48 28 -7 -12 85 74 -11
Twiaelf-Lampen-Hok 13 WA 1.0G SW 55 40 49 29 -6 -11 85 75 -10
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INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Immissionsort Nutzung SW HR RW, T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff IRW, T, max LT,max LT,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Twiaelf-Lampen-Hok 13 WA EG SW 55 40 47 31 -8 -9 85 72 -13
Twiaelf-Lampen-Hok 13 WA 1.0G SW 55 40 49 31 -6 -9 85 74 -11
Twiaelf-Lampen-Hok 15 WA EG SW 55 40 45 26 -10 -14 85 71 -14
Twiaelf-Lampen-Hok 15 WA 1.0G SW 55 40 46 27 -9 -13 85 73 -12
Twiaelf-Lampen-Hok 17 WA EG SW 55 40 45 25 -10 -15 85 71 -14
Twiaelf-Lampen-Hok 17 WA 1.0G SW 55 40 46 26 -9 -14 85 72 -13
Twiaelf-Lampen-Hok 9 WA EG SW 55 40 38 25 -17 -15 85 60 -25
Twiaelf-Lampen-Hok 9 WA 1.0G SW 55 40 41 29 -14 -11 85 61 -24
Twiaelf-Lampen-Hok 9a WA EG SW 55 40 50 33 -5 -7 85 69 -16
Twiaelf-Lampen-Hok 9a WA 1.0G SW 55 40 51 34 -4 -6 85 71 -14
Twiaelf-Lampen-Hok 9a WA EG SW 55 40 50 34 -5 -6 85 69 -16
Twiaelf-Lampen-Hok 9a WA 1.0G SW 55 40 52 35 -3 -5 85 71 -14
Twiaelf-Lampen-Hok 9b WA EG SW 55 40 44 22 -11 -18 85 66 -19
Twiaelf-Lampen-Hok 9b WA 1.0G SW 55 40 46 28 -9 -12 85 67 -18
Twiaelf-Lampen-Hok 9c WA EG SW 55 40 45 25 -10 -15 85 66 -19
Twiaelf-Lampen-Hok 9c WA 1.0G SW 55 40 47 29 -8 -11 85 68 -17
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Legende

Name
Kommentar
Tagesgang
Z

| oder S
Li

R'w

L'w

Lw
LwMax

m,m?
dB(A)

dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle

Name des Tagesgangs

Z-Koordinate

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Innenpegel

Bewertetes Schalldamm-Maf als Einzahlwert
Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

Spitzenpegel
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Name Kommentar Tagesgang z | oder S Li R'w L'w Lw LwMax
m m,m?2 dB(A) dB dB(A) dB(A) dB(A)
Abluft: Sozialrdume 100%/24h 106,2 80,8 80,8
EDEKA: Anlieferung Paletten - Entladung 42 Paletten : 7-20 Uhr EDEKA 42 Paletten 97,4 1,8 79,6 82,2 108,0
EDEKA: Anlieferung Paletten im LKW 42 Paletten: 7-20 Uhr (leer + voll) EDEKA 42 Paletten 97,4 15,8 69,0 81,0 108,0
EDEKA: Anlieferung Rollcontainer a.d.R. 34 RC: 7-20 Uhr EDEKA 34 Rollcontainer adR 97,4 1,8 75,4 78,0 112,0
EDEKA: Anlieferung Rollcontainer im LKW 34 RC: 7-20 Uhr EDEKA 34 Rollcontainer adR 97,4 15,8 66,0 78,0 108,0
EDEKA: LKW-Elektro-Kuhlgerat bei Verladu 2 LKW: 7-20 Uhr; je 30 m EDEKA: LKW mit Kiihlaggregat adR 98,8 88,0 88,0
EDEKA: LKW-Fahrweg a.d.R. 5 LKW: 7-20 Uhr EDEKA: LKW adR 97,8 130,0 63,0 84,1 104,0
EDEKA: LKW-Kuhlaggregat auf Fahrweg a.d. |2 LKW: 7-20 Uhr EDEKA: LKW mit Kiihlaggregat adR 99,3 130,0 62,0 83,1
EDEKA: LKW-Kuhlaggregat auf Rangierweg 2 LKW: 7-20 Uhr EDEKA: LKW mit Kiihlaggregat adR 98,8 7,1 62,0 70,5
EDEKA: LKW-Rangieren a.d.R. 5 LKW: 7-20 Uhr EDEKA: LKW adR 97,2 16,9 68,0 80,3 104,0
EDEKA: LKW-Stellvorgang a.d.R. 5 LKW: 7-20 Uhr EDEKA: LKW adR 97,3 84,8 84,8 104,0
ehem. Rossmann: Anlieferung RC 10 RC: 7-20 Uhr 10 E/tags 7-20:00 Uhr 98,7 55 70,6 78,0 112,0
ehem. Rossmann: Anlieferung RC im LKW 10 RC: 7-20 Uhr 10 E/tags 7-20:00 Uhr 98,6 33,6 62,7 78,0 108,0
ehem. Rossmann: LKW-Fahrweg 1 LKW, 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 98,4 182,0 63,0 85,6 104,0
ehem. Rossmann: LKW-Stellvorgang 1 LKW, 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 98,4 13,9 73,4 84,8 104,0
Einkaufswagensammelstation 1 1/6 der Gesamtbewegungen EKW: 1/6 der Gesamtbewegungen 98,6 72,0 72,0 106,0
Einkaufswagensammelstation 2 1/6 der Gesamtbewegungen EKW: 1/6 der Gesamtbewegungen 98,6 72,0 72,0 106,0
Einkaufswagensammelstation 3 1/6 der Gesamtbewegungen EKW: 1/6 der Gesamtbewegungen 98,6 72,0 72,0 106,0
Einkaufswagensammelstation 4 1/6 der Gesamtbewegungen EKW: 1/6 der Gesamtbewegungen 98,3 72,0 72,0 106,0
Einkaufswagensammelstation 5 1/6 der Gesamtbewegungen EKW: 1/6 der Gesamtbewegungen 98,3 72,0 72,0 106,0
Einkaufswagensammelstation 6 1/6 der Gesamtbewegungen EKW: 1/6 der Gesamtbewegungen 98,4 72,0 72,0 106,0
Gaskihler: Gunter R744 Herstellerangabe: 34 dB(A) in 5m 100%/24h 105,2 6,0 50,2 58,0
Kleintransporter-Fahrweg: Kundeneingang 6-7 Uhr: 4x; 7-20 Uhr: 1x Kleintransporter 98,4 122,4 59,0 79,9 92,5
Kleintransporter-Rollbehélter 6-7 Uhr: 2x5; 7-20 Uhr: 1x5 Kleintransporter Rollbehélter 98,7 32,8 62,8 78,0 112,0
Kleintransporter-Stellvorgang: Eingang 6-7 Uhr: 4x; 7-20 Uhr: 1x Kleintransporter 98,5 32,8 62,9 78,1 99,5
LKW: Mull+Papier- Fahrweg 2 LKW tags 7-20:00 Uhr 2 E/tags aul3erhalb Ruhezeiten 97,8 130,0 63,0 84,1 104,0
LKW: Mull+Papier- Rangieren 1 LKW tags 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 97,5 10,6 68,0 78,2 104,0
LKW: Mull+Papier- Rangieren 1 LKW tags 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 97,7 17,5 68,0 80,4 104,0
LKW: Mull+Papier- Stellvorgang 1 LKW tags: 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 97,5 84,8 84,8 104,0
LKW: Mull+Papier- Stellvorgang 1 LKW tags: 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 97,7 84,8 84,8 104,0
Mull+PapierContainerwechsel 1 Wechsel tags: 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 97,4 96,5 96,5 116,0
Mull+PapierContainerwechsel 1 Wechsel tags: 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 97,6 96,5 96,5 116,0
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INGEMNIEURGESELLSCHAFT
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Name Kommentar Tagesgang z | oder S Li R'w L'w Lw LwMax
m m,m?2 dB(A) dB dB(A) dB(A) dB(A)
Parkplatz EDEKA + Einzelhandel Verbrauchermarkt 98,2 4153,8 73,3 109,5 99,5
Parkplatz Rossmann Discounter 98,2 4153,8 67,0 103,2 99,5
PKW-Ausfahrt: auf Heriburgstral3e ca. 75% der Kunden-PKW ca. 75% Kunden-PKW (1 Bew/PKW) 97,8 21,6 47,5 60,8 92,5
PKW-Einfahrt: von Heriburgstrale ca. 75% der Kunden-PKW ca. 75% Kunden-PKW (1 Bew/PKW) 97,8 215 47,5 60,8 92,5
Rossmann: Anlieferung Rollbehélter 1 LKW, 20 Rollwagen, 7-20:00 Uhr 20 E/tags 7-20:00 Uhr 98,3 14,7 66,3 78,0 112,0
Rossmann: LKW-Fahrweg 1 LKW tags, 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 97,8 130,0 63,0 84,1 104,0
Rossmann: Rangieren LKW 1 LKW tags, 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 98,1 19,6 68,0 80,9 104,0
Rossmann: Rollgerausche im LKW 1 LKW, 20 Rollwagen, 7-20:00 Uhr 20 Eltags 7-20:00 Uhr 98,3 14,7 66,3 78,0 108,0
Rossmann: Stellvorgang LKW 1 LKW tags, 7-20:00 Uhr 1 E/tags 7-20:00 Uhr 98,2 84,8 84,8 104,0
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Legende

Parkplatz Name des Parkplatz

Parkplatzart Parkplatzart

Einheit BO Einheit der Parkplatzgré3e BO

KPA dB Zuschlag fur Parkplatzart

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KD dB Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkehr

KStrO dB Zuschlag fur Fahrbahnoberflache

Grolie B Grol3e B des Parkplatzes

f Faktor fur Parkbuchten

Getrenntes Verfahren Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren
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Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA Ki KD KStrO | GroRe B f Getrenntes
Verfahren
dB dB dB dB
Parkplatz EDEKA + Einzelhandel |Verbrauchermarkt, Warenhaus | 1 gm Netto-Verkaufsflache 3,0 4,0 55 0,0 2485 0,07
Parkplatz Rossmann Discountmarkt 1 gm Netto-Verkaufsflache 3,0 4,0 4,6 0,0 720 0,11
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INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Schallquelle
Lw

S

| oder S
Ko

Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
dLrefl
Cmet(LrT)
Ls
Cmet(LrN)
dLw(LrT)
dLw(LrN)
ZR(LrT)
LT

LrN

Name der Schallquelle

dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort

m,m?2 GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

dB Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
dB Pegelerhthung durch Reflexionen

dB Meteorologische Korrektur

dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dB Meteorologische Korrektur

dB Korrektur Betriebszeiten

dB Korrektur Betriebszeiten

dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

dB(A) Beurteilungspegel Tag

dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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INGEMNIEURGESELLSCHAFT

LL13353.1/SL

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Daruper Stral3e 23a RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 59 dB(A) LrN 31 dB(A)

Parkplatz EDEKA + Einzelhandel 109,5 50,4 41538 | 30 |-450 | -1,1 | -0,7 -0,4 0,5 0,0 65,8 0,0 -10,0 0,0 55,8

Parkplatz Rossmann 103,2 50,4 41538 | 30 |-450 | -1,1 | -0,7 -0,4 0,5 0,0 59,5 0,0 1,7 0,0 51,8

Einkaufswagensammelstation 6 72,0 40,0 3,0 |-430 | -0,2 0,0 -0,3 0,2 0,0 31,7 0,0 17,9 0,0 49,6

Einkaufswagensammelstation 3 72,0 51,0 30 | 451 | -14 0,0 -0,3 0,4 0,0 28,6 0,0 17,9 0,0 46,5

Einkaufswagensammelstation 5 72,0 58,5 30 |-46,3 | -1,8 0,0 -0,4 11 0,0 27,7 0,0 17,9 0,0 45,6

Einkaufswagensammelstation 4 72,0 61,1 3,0 |-46,7 | -19 0,0 -0,4 1,4 0,0 27,4 0,0 17,9 0,0 45,3

Einkaufswagensammelstation 2 72,0 76,1 30 |-486 | -25 0,0 -0,4 2,2 -0,3 25,7 -0,3 17,9 0,0 43,3

Einkaufswagensammelstation 1 72,0 78,1 30 |-488 | -25 0,0 -0,5 2,5 -0,3 25,6 -0,3 17,9 0,0 43,2

ehem. Rossmann: Anlieferung RC 78,0 48,2 55 30 |-446 | -09 0,0 -0,5 2,5 0,0 37,5 0,0 -2,0 0,0 35,5

ehem. Rossmann: Anlieferung RC im LKW 78,0 52,5 33,6 30 | -454 | -13 0,0 -0,5 25 0,0 36,3 0,0 -2,0 0,0 34,3

PKW-Einfahrt: von Heriburgstrale 60,8 74,7 215 30 |-485 | -25 -4,5 -0,4 2,8 -0,3 10,7 -0,3 21,4 0,0 31,9

ehem. Rossmann: LKW-Stellvorgang 84,8 51,4 13,9 30 | -452 | -1,3 0,0 -0,3 2,3 0,0 43,3 0,0 -12,0 0,0 31,2

PKW-Ausfahrt: auf Heriburgstralle 60,8 71,5 21,6 30 |-481 | -24 -6,2 -0,4 3,0 -0,1 9,8 -0,1 21,4 0,0 31,1

Abluft: Sozialrdume 80,8 104,1 30 |[-51,3 | -15 | -0,7 -0,7 1,0 0,0 30,5 0,0 0,0 0,0 0,0 30,5 30,5

Kleintransporter-Rollbehalter 78,0 82,4 32,8 30 | -493 | -2,6 0,0 -0,7 2,3 -0,4 30,7 -0,4 -0,3 0,0 30,1

ehem. Rossmann: LKW-Fahrweg 85,6 56,8 182,0 30 |-461 | -1,2 -0,2 -0,4 1,3 0,0 42,0 0,0 -12,0 0,0 30,0

Kleintransporter-Fahrweg: Kundeneingang 79,9 71,6 122,4 30 |-481 | -2,2 -0,5 -0,5 2,2 -0,1 33,8 -0,1 -5,1 0,0 28,7

EDEKA: Anlieferung Paletten - Entladung 82,2 107,0 1,8 30 |-516 | -32 |-16,0 | -0,8 8,7 -0,9 22,2 -0,9 4,2 0,0 25,5

Kleintransporter-Stellvorgang: Eingang 78,1 82,5 32,8 30 |-493 | -2,6 0,0 -0,5 2,3 -0,4 31,0 -0,4 5,1 0,0 25,5

Mull+PapierContainerwechsel 96,5 109,5 30 |-51,8 | -32 |-189 | -04 11,7 -1,0 36,8 -1,0 -12,0 0,0 23,8

EDEKA: Anlieferung Paletten im LKW 81,0 106,0 15,8 30 |-515 | -32 |-16,1 | -0,8 8,0 -0,9 20,5 -0,9 4,2 0,0 23,8

Miill+PapierContainerwechsel 96,5 109,3 30 |-51,8 | -32 |-16,2 | -0,6 7,6 -1,0 35,4 -1,0 -12,0 0,0 22,3

EDEKA: Anlieferung Rollcontainer a.d.R. 78,0 107,0 1,8 30 |-516 | -3,2 |-16,0 | -0,8 8,7 -0,9 18,0 -0,9 3,3 0,0 20,4

EDEKA: Anlieferung Rollcontainer im LKW 78,0 105,9 15,8 30 |-515 | -32 |-16,1 | -0,8 8,0 -0,9 17,5 -0,9 3,3 0,0 19,9

EDEKA: LKW-Elektro-Kuhlgerat bei Verladu | 88,0 105,4 30 |(-514 | -29 |-133 | -04 5,0 -0,6 27,9 -0,6 -9,0 0,0 18,3

EDEKA: LKW-Stellvorgang a.d.R. 84,8 105,5 30 |-515 | -32 |-159 | -05 7,2 -0,9 24,0 -0,9 -5,1 0,0 18,0

EDEKA: LKW-Fahrweg a.d.R. 84,1 113,2 130,0 30 |-521 | -33 |-149 | -05 7.4 -1,1 23,8 -1,1 51 0,0 17,7

Rossmann: Rollgerdusche im LKW 78,0 121,6 14,7 30 |-52,7 | -33 |-164 | -1,0 8,0 -1,2 15,6 -1,2 1,0 0,0 15,4

Rossmann: Anlieferung Rollbehalter 78,0 121,0 14,7 30 |-526 | -33 |-165 | -1,0 7,8 -1,2 15,4 -1,2 1,0 0,0 15,2

LKW: Mull+Papier- Stellvorgang 84,8 110,7 30 [-519 | -33 |-193 | -04 14,2 -1,0 27,2 -1,0 -12,0 0,0 14,2

EDEKA: LKW-Rangieren a.d.R. 80,3 105,8 16,9 30 |-515 | -32 |-155 | -05 7,6 -0,9 20,1 -0,9 -5,1 0,0 14,2

LKW: Mull+Papier- Fahrweg 84,1 113,2 130,0 30 |-521 | -33 |-149 | -05 7.4 -1,1 23,8 -1,1 -9,0 0,0 13,7
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INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

EDEKA: LKW-Kihlaggregat auf Fahrweg 83,1 113,1 130,0 30 |[-521 | -30 |-125 | -0,3 4,5 -0,7 22,7 -0,7 -9,0 0,0 13,0

LKW: Mull+Papier- Stellvorgang 84,8 110,4 30 [-519 | -32 |-16,3 | -0,6 9,4 -1,0 25,2 -1,0 -12,0 0,0 12,2

Rossmann: LKW-Fahrweg 84,1 113,2 130,0 30 |-521 | -33 |-149 | -05 7,4 -1,1 23,8 -1,1 -12,0 0,0 10,7

LKW: Mull+Papier- Rangieren 80,4 111,8 17,5 30 |-520 | -33 |-159 | -0,5 9,4 -1,0 21,2 -1,0 -12,0 0,0 8,2

LKW: Mull+Papier- Rangieren 78,2 111,0 10,6 30 [-519 | -33 |-176 | -04 12,3 -1,0 20,3 -1,0 -12,0 0,0 7,3

Rossmann: Stellvorgang LKW 84,8 118,3 30 |-525 | -33 |-16,4 | -0,6 4,9 -1,2 19,9 -1,2 -12,0 0,0 6,7

Gaskihler: Gunter R744 58,0 100,3 6,0 30 [-510 | -16 | -32 | -0,7 1,1 0,0 5,6 0,0 0,0 0,0 0,0 5,6 5,6

Rossmann: Rangieren LKW 80,9 120,8 19,6 30 |-526 | -34 |-16,2 | -0,6 7,0 -1,2 18,1 -1,2 -12,0 0,0 4,9

EDEKA: LKW-Kiihlaggregat auf 70,5 105,4 7,1 30 |-514 | -29 |-132 | -0,3 52 -0,6 10,8 -0,6 -9,0 0,0 1,3

Heriburgstr. 15 (Anbau) RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 55 dB(A) LrN 39 dB(A)

EDEKA: Anlieferung Paletten - Entladung 82,2 35,1 1,8 30 |[-419 | 00 0,0 -0,3 1,6 0,0 44,6 0,0 4,2 0,0 48,8

EDEKA: Anlieferung Paletten im LKW 81,0 35,2 15,8 30 |-419 | 0,0 0,0 -0,3 1,6 0,0 43,4 0,0 4,2 0,0 47,5

Mill+PapierContainerwechsel 96,5 37,7 30 |-425 | -04 0,0 -0,2 2,2 0,0 58,6 0,0 -12,0 0,0 46,5

EDEKA: Anlieferung Rollcontainer a.d.R. 78,0 35,1 1,8 30 |-419 | 0,0 0,0 -0,3 1,6 0,0 40,4 0,0 3,3 0,0 43,7

EDEKA: Anlieferung Rollcontainer im LKW 78,0 35,2 15,8 30 |-419 | 0,0 0,0 -0,3 1,6 0,0 40,4 0,0 3,3 0,0 43,6

Mill+PapierContainerwechsel 96,5 42,7 3,0 |-436 | -1,0 0,0 -0,3 0,1 0,0 54,7 0,0 -12,0 0,0 42,7

EDEKA: LKW-Stellvorgang a.d.R. 84,8 35,8 30 |-421 | -0,2 0,0 -0,2 1,6 0,0 46,8 0,0 51 0,0 41,8

EDEKA: LKW-Elektro-Kuhlgerat bei Verladu | 88,0 35,6 29 |-42,0 | 0,0 0,0 -0,3 1,8 0,0 50,4 0,0 -9,0 0,0 41,4

Abluft: Sozialrdume 80,8 47,1 28 |-445 | 00 -0,3 | -0,3 0,3 0,0 38,8 0,0 0,0 0,0 1,9 40,8 38,8

Parkplatz EDEKA + Einzelhandel 109,5 | 102,8 | 41538 |30 |-512 | -35 | -98 | -0,1 14 -0,8 49,1 -0,8 -10,0 1,7 40,0

EDEKA: LKW-Fahrweg a.d.R. 84,1 45,1 130,0 30 |-441 | -0,7 0,0 -0,3 2,1 0,0 44,1 0,0 51 0,0 39,0

EDEKA: LKW-Rangieren a.d.R. 80,3 354 16,9 3,0 |-42,0 | -0,2 0,0 -0,2 1,8 0,0 42,7 0,0 -5,1 0,0 37,6

Parkplatz Rossmann 103,2 | 102,8 | 41538 |30 |-512 | -35 | -98 | -0,1 14 -0,8 42,8 -0,8 -1,7 1,7 36,0

LKW: Mull+Papier- Fahrweg 84,1 45,1 130,0 3,0 |-441 | -0,7 0,0 -0,3 2,1 0,0 44,1 0,0 -9,0 0,0 35,0

EDEKA: LKW-Kihlaggregat auf Fahrweg 83,1 44,9 130,0 29 |-440 | -04 0,0 -0,3 2,1 0,0 43,4 0,0 -9,0 0,0 34,4

LKW: Mull+Papier- Stellvorgang 84,8 39,3 30 |-429 | -0,6 0,0 -0,3 2,3 0,0 46,3 0,0 -12,0 0,0 34,3

Einkaufswagensammelstation 6 72,0 102,4 30 |-512 | -35 |-10,7 | -0,3 4,4 -0,6 13,7 -0,6 17,9 1,7 32,7

LKW: Mull+Papier- Stellvorgang 84,8 44,2 3,0 |-439 | -1,2 0,0 -0,3 2,3 0,0 44,7 0,0 -12,0 0,0 32,6

Rossmann: LKW-Fahrweg 84,1 45,1 130,0 30 |-441 | -0,7 0,0 -0,3 2,1 0,0 44,1 0,0 -12,0 0,0 32,0

Rossmann: Anlieferung Rollbehalter 78,0 88,2 14,7 30 |-499 | -33 -0,3 -0,8 4,3 -0,5 31,0 -0,5 1,0 0,0 31,4

Rossmann: Rollgerausche im LKW 78,0 88,0 14,7 30 |-499 | -33 -0,7 -0,8 4,4 -0,5 30,8 -0,5 1,0 0,0 31,3

PKW-Ausfahrt: auf Heriburgstra3e 60,8 82,2 21,6 3,0 |-493 | -32 |-157 | -0,2 10,8 -0,4 6,3 -0,4 21,4 1,7 29,0
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INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

LKW: Mull+Papier- Rangieren 80,4 42,8 17,5 3,0 |-436 | -1,0 0,0 -0,3 1,8 0,0 40,3 0,0 -12,0 0,0 28,3

Einkaufswagensammelstation 3 72,0 116,4 30 |-523 | -3,7 -9,5 -0,3 0,2 -0,9 9,4 -0,9 17,9 1,7 28,1

Einkaufswagensammelstation 4 72,0 89,5 3,0 |-50,0 | -3,3 |-151 | -0,2 25 -0,5 8,8 -0,5 17,9 1,7 28,0

PKW-Einfahrt: von Heriburgstrale 60,8 78,5 21,5 30 |-489 | -31 |-171 | -0,2 10,5 -0,4 51 -0,4 21,4 1,7 27,8

LKW: Mull+Papier- Rangieren 78,2 38,1 10,6 30 |-426 | -04 0,0 -0,2 1,7 0,0 39,6 0,0 -12,0 0,0 27,6

Einkaufswagensammelstation 5 72,0 91,8 30 |-50,2 | -33 |-142 | -0,2 1,4 -0,5 8,3 -0,5 17,9 1,7 27,4

Rossmann: Stellvorgang LKW 84,8 82,8 30 |-494 | -32 0,0 -0,5 4,0 -0,5 38,7 -0,5 -12,0 0,0 26,2

Einkaufswagensammelstation 2 72,0 108,2 30 |-51,7 | -36 |-16,6 | -0,3 3,8 -0,8 6,5 -0,8 17,9 1,7 25,3

Einkaufswagensammelstation 1 72,0 106,6 30 |-515 | -36 |-174 | -0,3 3,6 -0,8 5,7 -0,8 17,9 1,7 24,6

EDEKA: LKW-Kihlaggregat auf 70,5 35,6 71 29 |-420 | 00 0,0 -0,3 2,3 0,0 334 0,0 -9,0 0,0 24,4

Rossmann: Rangieren LKW 80,9 88,4 19,6 30 [-499 | -34 | -06 | -05 4,6 -0,6 34,1 -0,6 -12,0 0,0 21,5

Kleintransporter-Fahrweg: Kundeneingang 79,9 85,9 122,4 30 |[-497 | -31 |-179 | -0,3 8,1 -0,4 20,0 -0,4 5,1 53 19,8

Kleintransporter-Rollbehalter 78,0 102,4 32,8 30 |-512 | -35 |-20,3 | -0,7 7,5 -0,7 12,7 -0,7 -0,3 4,8 16,6

ehem. Rossmann: Anlieferung RC 78,0 99,6 55 30 |-510 | -34 |-125 | -04 4,0 -0,6 17,7 -0,6 -2,0 0,0 15,1

ehem. Rossmann: Anlieferung RC im LKW 78,0 93,8 33,6 30 |-504 | -33 |-138 | -04 3,9 -0,5 17,0 -0,5 -2,0 0,0 14,5

ehem. Rossmann: LKW-Fahrweg 85,6 89,7 182,0 30 |-50,1 | -3,2 |-150 | -0,3 5,6 -0,5 25,7 -0,5 -12,0 0,0 13,1

Gaskiihler: Gunter R744 58,0 50,7 6,0 29 |-451 | 00 -48 | -04 0,6 0,0 11,2 0,0 0,0 0,0 1,9 13,1 11,2

Kleintransporter-Stellvorgang: Eingang 78,1 102,4 32,8 30 |-512 | -36 |-20,0 | -0,5 6,6 -0,7 12,4 -0,7 -5,1 53 12,0

ehem. Rossmann: LKW-Stellvorgang 84,8 94,6 13,9 30 |[-50,5 | -34 |-13,0 | -0,3 3,7 -0,5 24,4 -0,5 -12,0 0,0 11,8

12 - 05.03.2018 i i Anlage 2.4
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Anlage zum Bericht Nr. LL13353.1/01

Anlage 3: 3 Larmkarten: Gesamtgewerbeldrmsituation tags/nachts;

Spitzenpegelsituation tags
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Schalltechnische Untersuchungen zum
Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln

- mit Elektro-Kuhlung der LKW bei Verladung,
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Gewerbelarmsituation: tags
Angabe der Spitzenpegel an Fassaden
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2018-02: Verkehrslarm - Prognosenullfall gesamt auf Bestand

y

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Stralle
Abschnitt
DTV

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Nacht
vPkw
vLkw

Dv Tag

Dv Nacht
DStrO
Steigung

D Stg

D Refl
LmE Tag
LmE Nacht

Kizi24h
Kfzlh
Kfz/h
%

%
dB(A)
dB(A)
km/h
km/h
dB
dB
dB

%
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

StralRenname

Abschnitt

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Mittlerer stundlicher Verkehr in Zeitbereich

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Korrektur Straenoberflache in Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Zuschlag fur Steigung

Zuschlag fir Mehrfachreflexionen

Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich

31-06.03.2018
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2018-02: Verkehrslarm - Prognosenullfall gesamt auf Bestand

Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln

y

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Stralle

LL13353.1/SL

Abschnitt DTV M M p p Lm25 Lm25 vPkw vLkw Dv Dv DStrO | Steigung | D Stg D Refl LmE LmE

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) dB(A) km/h km/h dB dB dB % dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Daruper Straf3e - Nord 4577 275,00 50,00 6,30 5,20 63,5 55,8 50 50 -4,62 -4,82 0,00 -1,3 0,0 0,0 58,9 51,0
Daruper Straf3e - Sud 4466 268,00 49,00 7,10 7,10 63,6 56,2 50 50 -4,50 -4,50 0,00 -1,3 0,0 0,0 59,1 51,7
HeriburgstralBe Ost 4438 266,00 49,00 2,20 1,80 62,3 54,8 50 50 -5,59 -5,74 0,00 -15 0,0 0,0 56,7 49,1
HeriburgstralRe West 5386 323,00 59,00 1,70 1,80 63,0 55,6 50 50 -5,78 -5,74 0,00 2,5 0,0 0,0 57,2 49,9
Kurze Stralle 848 51,00 9,00 0,60 0,60 54,6 47,1 30 30 -8,49 -8,49 0,00 -1,4 0,0 0,0 46,1 38,6
Zu-/Ausfahrt EDEKA + Busbahnhof + 1226 74,00 13,00 14,30 35,90 59,4 54,4 50 50 -3,78 -3,06 0,00 1,3 0,0 0,0 55,6 51,3
Busse/LKW Anfahrt 91 5,31 0,75 100,00 | 100,00 54,2 45,7 30 30 -5,39 -5,39 0,00 -2,4 0,0 0,0 48,8 40,3
Zu-/Abfahrt P+R-Parkplatz Bestand 278 24,00 6,00 0,00 0,00 51,1 45,1 50 50 -6,59 -6,59 0,00 -0,6 0,0 0,0 44,5 38,5
31-06.03.2018 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 4.1

Seite 2 von 2

SoundPLAN 7.4




Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2018-02: Verkehrslarm - Prognosenullfall gesamt auf Bestand

y

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Parkplatz
Parkplatzart
Einheit BO
KPA

Kl

KD

KStrO
GrolRe B

f

TG

dB
dB
dB
dB

Getrenntes Verfahren

Name des Parkplatz
Parkplatzart
Einheit der Parkplatzgré3e BO
Zuschlag fur Parkplatzart
Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkehr
Zuschlag fur Fahrbahnoberflache
Grol3e B des Parkplatzes
Faktor fur Parkbuchten
Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren
Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln

2018-02: Verkehrslarm - Prognosenullfall gesamt auf Bestand

)

LL13353.1/SL

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA Kl KD KStrO Grole B f Getrenntes TG

Verfahren
dB dB dB dB
Busbahnhof Zentrale Bushaltestellen (Diesel) 1 Stellplatz 10,0 4,0 0,0 0,0 3 1,00 23
P+R-Parkplatz Bestand Park and Ride 1 Stellplatz 0,0 4,0 4,3 0,0 62 1,00 25
31-06.03.2018 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 < Atnlgge 45
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2018-02: Verkehrslarm - Neuplanung gesamt auf Bestand

y

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Stralle
Abschnitt
DTV

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Nacht
vPkw
vLkw

Dv Tag

Dv Nacht
DStrO
Steigung

D Stg

D Refl
LmE Tag
LmE Nacht

Kizi24h
Kfzlh
Kfz/h
%

%
dB(A)
dB(A)
km/h
km/h
dB
dB
dB

%
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

StralRenname

Abschnitt

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Mittlerer stundlicher Verkehr in Zeitbereich

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Korrektur Straenoberflache in Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Zuschlag fur Steigung

Zuschlag fir Mehrfachreflexionen

Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2018-02: Verkehrslarm - Neuplanung gesamt auf Bestand

y

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Stralle Abschnitt DTV M M p p Lm25 Lm25 vPkw vLkw Dv Dv DStrO | Steigung | D Stg D Refl LmE LmE

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) dB(A) km/h km/h dB dB dB % dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Daruper Straf3e - Nord nordlich P+R 4621 277,00 51,00 6,40 4,70 63,6 55,8 50 50 -4,60 -4,92 0,00 -1,3 0,0 0,0 59,0 50,9
Daruper Straf3e - Nord sudlich P+R 4742 285,00 52,00 6,10 5,20 63,6 56,0 50 50 -4,65 -4,82 0,00 -2,3 0,0 0,0 59,0 51,2
Daruper StraRe - Sud sudlich Kreisverkehr 4485 269,00 49,00 7,10 5,70 63,6 55,9 50 50 -4,50 -4,73 0,00 0,3 0,0 0,0 59,1 51,1
HeriburgstralBe Ost 4474 268,00 49,00 2,20 1,80 62,3 54,8 50 50 -5,59 -5,74 0,00 -1,5 0,0 0,0 56,7 49,1
HeriburgstralBe West 5500 330,00 61,00 1,70 1,80 63,1 55,8 50 50 -5,78 -5,74 0,00 2,5 0,0 0,0 57,3 50,0
Kurze Stralle 862 52,00 9,00 0,60 0,60 54,7 47,1 30 30 -8,49 -8,49 0,00 -1,4 0,0 0,0 46,2 38,6
Zu-/Ausfahrt EDEKA + Busbahnhof bis Kreisverkehr 1034 62,00 11,00 6,50 41,10 57,1 54,1 50 50 -4,59 -2,98 0,00 2,7 0,0 0,0 52,5 51,1
Busse/LKW Anfahrt 91 5,31 0,75 100,00 | 100,00 54,2 45,7 30 30 -5,39 -5,39 0,00 -2,4 0,0 0,0 48,8 40,3
Kreisverkehr - Anteil Markt+Busbahnhof 582 34,92 6,40 6,50 41,10 54,6 51,8 50 50 -4,59 -2,98 0,00 -0,6 0,0 0,0 50,0 48,8
Kreisverkehr - Anteil Markt+Busbahnhof 528 31,68 5,81 6,50 41,10 54,2 51,3 50 50 -4,59 -2,98 0,00 2,0 0,0 0,0 49,6 48,4
Kreisverkehr - Anteil Markt+Busbahnhof 453 27,18 4,98 6,50 41,10 53,5 50,7 50 50 -4,59 -2,98 0,00 -2,3 0,0 0,0 48,9 47,7
Kreisverkehr - Anteil Daruper Strale 2123 127,38 23,35 7,10 5,70 60,3 52,6 50 50 -4,50 -4,73 0,00 -0,6 0,0 0,0 55,8 47,9
Kreisverkehr - Anteil Daruper Strale 1973 118,38 21,70 6,10 5,20 59,8 52,2 50 50 -4,65 -4,82 0,00 2,0 0,0 0,0 55,1 47,4
Kreisverkehr - Anteil Daruper Strale 2123 127,38 23,35 7,10 5,70 60,3 52,6 50 50 -4,50 -4,73 0,00 -2,3 0,0 0,0 55,8 47,9
30 - 06.03.2018 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 4.3
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2018-02: Verkehrslarm - Neuplanung gesamt auf Bestand

y

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Parkplatz
Parkplatzart
Einheit BO
KPA

Kl

KD

KStrO
GrolRe B

f

TG

dB
dB
dB
dB

Getrenntes Verfahren

Name des Parkplatz
Parkplatzart
Einheit der Parkplatzgré3e BO
Zuschlag fur Parkplatzart
Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkehr
Zuschlag fur Fahrbahnoberflache
Grol3e B des Parkplatzes
Faktor fur Parkbuchten
Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren
Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2018-02: Verkehrslarm - Neuplanung gesamt auf Bestand

)

LL13353.1/SL

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA Kl KD KStrO Grole B f Getrenntes TG

Verfahren
dB dB dB dB
Busbahnhof Zentrale Bushaltestellen (Diesel) 1 Stellplatz 10,0 4,0 0,0 0,0 3 1,00 23
P+R-Parkplatz neu Park and Ride 1 Stellplatz 0,0 4,0 4,2 0,0 57 1,00 24
30 - 06.03.2018 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 < Atnlgge 4~‘21
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln: Gesamtverkehr 7‘
Differenz: Prognose-Nullfall - Prognose-1-Fall 2033
INGEMNIEURGESELLSCHAFT
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
2 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
3 SW Stockwerk
4 Nutz Gebietsnutzung
5-6 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
7-8 Bezug Beurteilungspegel Prognose ohne Ausbau tags/nachts
9-10 Planfall Beurteilungspegel Prognose mit Ausbau tags/nachts
11-12 | Diff. Plan/Bezug | Differenz Prognose mit/ohne Ausbau tags/nachts
13 wes. Wesentliche Anderung: ja/nein
;IL13353.1 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Seﬁg'igveo;‘-i
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln: Gesamtverkehr
Differenz: Prognose-Nullfall - Prognose-1-Fall 2033
INGENIEURGESELLSCHAFT
Punktname HFront| SW | Nutz IGW Bezug Planfall Diff. Plan/Bezug wes. Anspruch
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S12-10 S13-11 | And. passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Am Hang 44 NO EG| WA 59 49 [ 594 516|595 515 0,1 -0,1 nein nein
NO 1.0G| WA 59 49 | 59,9 521|600 520 0,1 -0,1 nein nein
Am Hang 46 NO EG| WA 59 49 | 60,0 52,1 | 60,1 52,0 0,1 -0,1 nein nein
NO 1.0G| WA 59 49 | 60,3 525|604 524 0,1 -0,1 nein nein
Am Hang 48 NO EG| WA 59 49 | 59,6 51,8 | 59,7 51,7 0,1 -0,1 nein nein
NO 1.0G| WA 59 49 | 60,0 52,2 | 60,1 52,1 0,1 -0,1 nein nein
Am Hang 56 NO EG| WA 59 49 | 59,8 519|599 518 0,1 -0,1 nein nein
NO 1.0G| WA 59 49 | 60,2 52,3 | 60,3 52,2 0,1 -0,1 nein nein
Daruper StralRe 15 NW EG| Ml 64 54 | 64,4 57,0 | 644 56,6 0,0 -0,4 nein nein
NW EG| M 64 54 | 59,9 525|599 521 0,0 -0,4 nein nein
NW 1.0G| Ml 64 54 | 64,7 57,3 | 64,7 57,0 0,0 -0,3 nein nein
NW 1.0G| Ml 64 54 | 61,1 538|611 534 0,0 -0,4 nein nein
NW 2.0G| Ml 64 54 | 64,6 57,3 | 64,7 56,9 0,1 -0,4 nein nein
NW 2.0G| Ml 64 54 | 61,4 54,0 | 61,4 537 0,0 -0,3 nein nein
NO EG| M 64 54 | 65,7 583|657 57,9 0,0 -0,4 nein nein
NO 1.0G| ™I 64 54 | 65,8 584 | 658 57,9 0,0 -0,5 nein nein
NO 2.0G| Ml 64 54 | 65,6 58,2 | 656 57,7 0,0 -0,5 nein nein
Daruper StralRe 17 SO EG| Ml 64 54 | 616 54,2 | 616 53,8 0,0 -0,4 nein nein
SO 1.0G| ™I 64 54 | 618 544|618 54,1 0,0 -0,3 nein nein
SO 2.0G| Ml 64 54 | 62,1 548|621 544 0,0 -0,4 nein nein
NO EG| Mi 64 54 | 65,7 584 | 65,7 57,9 0,0 -0,5 nein nein
NO 1.0G| Ml 64 54 | 65,7 583|657 578 0,0 -0,5 nein nein
NO 2.0G| Ml 64 54 | 65,4 58,0 | 654 575 0,0 -0,5 nein nein
Daruper StralRe 19 NO EG| Ml 64 54 | 66,7 59,3 | 66,7 58,8 0,0 -0,5 nein nein
NO 1.0G| ™I 64 54 | 66,4 59,1 | 66,4 585 0,0 -0,6 nein nein
Daruper StraBe 19a NO EG| MiI 64 54 66,7 59,3 | 66,6 58,8 -0,1 -0,5 nein nein
NO 1.0G| M 64 54 | 66,4 59,0 | 66,4 585 0,0 -0,5 nein nein
Daruper StralRe 21 NO EG| Mi 64 54 66,7 59,4 | 66,7 58,8 0,0 -0,6 nein nein
NO 1.0G| Ml 64 54 | 66,4 59,1 | 664 585 0,0 -0,6 nein nein
Daruper Stralle 21a NO EG| M 64 54 | 65,8 584 | 657 57,8 -0,1 -0,6 nein nein
NO 1.0G| Ml 64 54 | 654 581|654 575 0,0 -0,6 nein nein
Daruper StralRe 23 NO EG| Ml 64 54 65,7 58,4 | 656 57,7 -0,1 -0,7 nein nein
NO 1.0G| Ml 64 54 | 654 581|653 574 -0,1 -0,7 nein nein
Daruper StralBe 23a NO EG| Ml 64 54 | 65,7 584 | 656 57,8 -0,1 -0,6 nein nein
NO 1.0G| Ml 64 54 | 654 581|653 574 -0,1 -0,7 nein nein
Daruper StraBe 25a NW EG| MI 64 54 | 64,4 57,3623 54,6 -2,1 -2,7 nein nein
NW 1.0G| Ml 64 54 | 64,5 575|624 54,7 2,1 -2,8 nein nein
NW 2.0G| Ml 64 54 | 64,2 57,3621 545 2,1 -2,8 nein nein
NO EG| M 64 54 | 66,5 59,3 |643 565 -2,2 -2,8 nein nein
NO 1.0G| Ml 64 54 | 66,5 59,4 | 64,3 565 -2,2 -2,9 nein nein
NO 2.0G| Ml 64 54 | 66,1 59,1 | 639 56,2 -2,2 -2,9 nein nein
Daruper StralRe 27 NW EG| Ml 64 54 | 640 57,2614 538 -2,6 -3,4 nein nein
NW 1.0G| ™I 64 54 | 63,7 57,0 | 61,2 537 -2,5 -3,3 nein nein
NO EG| Mi 64 54 | 66,9 59,8 | 64,7 56,9 -2,2 -2,9 nein nein
NO 1.0G| ™I 64 54 | 66,5 59,5 | 64,3 56,6 -2,2 -2,9 nein nein
Daruper StraRe 29 NO EG| Ml 64 54 | 67,7 60,3 | 645 58,2 -3,2 -2,1 nein nein
NO 1.0G| ™I 64 54 | 67,1 59,8 | 64,1 578 -3,0 -2,0 nein nein
NO 2.0G| Ml 64 54 | 66,5 59,2 | 636 57,2 -2,9 -2,0 nein nein
Daruper StraBe 29a NO EG| Ml 64 54 | 67,0 59,4 | 64,0 58,0 -3,0 -1,4 nein nein
NO 1.0G| ™I 64 54 | 66,7 59,1 | 639 57,7 -2,8 -1,4 nein nein
Daruper StraBe 29b NO EG| Ml 64 54 | 67,0 59,4 | 639 57,7 -3,1 -1,7 nein nein
NO 1.0G| M 64 54 | 66,8 59,2 | 638 57,6 -3,0 -1,6 nein nein
Daruper StralBe 29¢ NO EG| MiI 64 54 67,0 59,2 | 638 57,3 -3,2 -1,9 nein nein
NO 1.0G| M 64 54 | 66,7 59,1 | 63,8 57,3 -2,9 -1,8 nein nein
Daruper StraBe 29d NO EG| MiI 64 54 66,9 59,2 | 638 57,0 -3,1 -2,2 nein nein
NO 1.0G| Ml 64 54 | 66,7 59,0 | 63,7 57,0 -3,0 -2,0 nein nein
Daruper StralBe 29e NO EG| Ml 64 54 | 66,9 59,1 | 639 56,8 -3,0 -2,3 nein nein
NO 1.0G| Ml 64 54 | 66,6 589 | 63,8 56,8 -2,8 -2,1 nein nein
Daruper StraRe 31 NO EG| Ml 64 54 | 66,8 59,0 | 650 57,5 -1,8 -15 nein nein
NO 1.0G| Ml 64 54 | 66,3 585|645 57,1 -1,8 -1,4 nein nein
Daruper Straf3e 31 - Anbau NO EG| WA 59 49 | 66,6 588|648 57,1 -1,8 -1,7 nein nein
NO 1.0G| WA 59 49 | 66,2 584 | 64,4 56,8 -1,8 -1,6 nein nein
Daruper StraRe 33 NO EG| WA 59 49 | 56,0 48,3 | 552 475 -0,8 -0,8 nein nein
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln: Gesamtverkehr
Differenz: Prognose-Nullfall - Prognose-1-Fall 2033
INGENIEURGESELLSCHAFT
Punktname HFront| SW | Nutz IGW Bezug Planfall Diff. Plan/Bezug wes. Anspruch
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S12-10 S13-11 | And. passiv

in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Daruper StraRe 33 NO 1.0G| WA 59 49 57,2 49,4 | 56,4 48,7 -0,8 -0,7 nein nein
Daruper StraRe 35 SO EG| WA 59 49 56,3 48,5 | 56,5 48,8 0,2 0,3 nein nein
SO 1.0G| WA 59 49 | 57,6 49,7 | 57,7 50,1 0,1 0,4 nein nein
NO EG| WA 59 49 | 59,7 519|598 520 0,1 0,1 nein nein
NO 1.0G| WA 59 49 | 60,4 52,6 | 60,6 52,7 0,2 0,1 nein nein
Daruper StraRe 37 NO EG| WA 59 49 | 59,6 518|598 51,8 0,2 0,0 nein nein
NO EG| WA 59 49 | 60,6 52,8 | 60,7 52,8 0,1 0,0 nein nein
NO 1.0G| WA 59 49 | 60,9 53,0 61,0 53,0 0,1 0,0 nein nein
NO 1.0G| WA 59 49 61,0 53,1 | 61,1 531 0,1 0,0 nein nein
Heriburgstr. 2-8 NW EG| MI 64 54 | 654 57,8 | 654 57,8 0,0 0,0 nein nein
NW 1.0G| Ml 64 54 64,7 57,1648 57,1 0,1 0,0 nein nein
NW 2.0G| Ml 64 54 | 64,0 56,5 | 64,1 56,5 0,1 0,0 nein nein
Heriburgstr. 10 NW EG| MI 64 54 | 649 57,3650 57,3 0,1 0,0 nein nein
NW EG| WMl 64 54 64,4 56,8 | 64,4 56,8 0,0 0,0 nein nein
NW 1.0G| Ml 64 54 64,0 56,4 | 64,1 56,4 0,1 0,0 nein nein
NW 1.0G| Ml 64 54 63,9 56,3 | 64,0 56,3 0,1 0,0 nein nein
NW 2.0G| Ml 64 54 63,2 55,6 | 63,2 55,6 0,0 0,0 nein nein
NW 2.0G| Ml 64 54 63,3 55,7 | 63,3 55,7 0,0 0,0 nein nein
Heriburgstr. 15 SO EG| WMl 64 54 63,0 553 | 63,0 553 0,0 0,0 nein nein
SO EG| WMl 64 54 62,8 552 | 62,8 55,2 0,0 0,0 nein nein
SO 1.0G| Ml 64 54 62,8 552 | 62,8 55,2 0,0 0,0 nein nein
SO 1.0G| Ml 64 54 62,7 55,1 | 62,7 55,1 0,0 0,0 nein nein
SO 2.0G| MI 64 54 62,3 54,7 | 62,3 54,7 0,0 0,0 nein nein
SO 2.0G| MI 64 54 62,2 546 | 62,2 54,6 0,0 0,0 nein nein
SO 3.0G| MI 64 54 61,7 541|618 54,1 0,1 0,0 nein nein
SO 3.0G| MI 64 54 61,8 542 | 61,8 54,2 0,0 0,0 nein nein
Heriburgstr. 15 (Anbau) SwW EG| WA 59 49 51,1 43,1 |511 431 0,0 0,0 nein nein
SwW 1.0G| WA 59 49 52,7 448 | 52,8 448 0,1 0,0 nein nein
Heriburgstr. 17 SO EG| Ml 64 54 | 61,5 539|616 539 0,1 0,0 nein nein
SO EG| Mi 64 54 | 61,0 534|611 534 0,1 0,0 nein nein
SO 1.0G| ™I 64 54 | 615 539|616 539 0,1 0,0 nein nein
SO 1.0G| ™I 64 54 | 60,8 53,2 | 609 532 0,1 0,0 nein nein
SO 2.0G| Ml 64 54 | 61,2 535|612 535 0,0 0,0 nein nein
SO 2.0G| Ml 64 54 | 60,3 52,7 | 603 52,7 0,0 0,0 nein nein
Kurze Str. 4-6 SwW EG| Mi 64 54 | 59,6 52,1 | 59,7 522 0,1 0,1 nein nein
SW 1.0G| ™I 64 54 | 60,1 52,7602 528 0,1 0,1 nein nein
SW 2.0G| Ml 64 54 | 60,6 53,2 | 60,7 5372 0,1 0,0 nein nein
NW EG| WMl 64 54 63,1 555 | 63,2 556 0,1 0,1 nein nein
NW 1.0G| Ml 64 54 63,2 558 | 63,3 55,8 0,1 0,0 nein nein
NW 2.0G| Ml 64 54 | 63,4 56,0 | 63,5 56,0 0,1 0,0 nein nein
Kurze Str. 6 W EG| MI 64 54 | 63,3 558|635 559 0,2 0,1 nein nein
W 1.0G| Ml 64 54 63,4 559 | 63,6 56,0 0,2 0,1 nein nein
W 2.0G| Ml 64 54 63,2 55,7 | 63,3 55,8 0,1 0,1 nein nein
Kurze Str. 8 w EG| WMl 64 54 63,7 56,4 | 63,8 56,4 0,1 0,0 nein nein
W 1.0G| Ml 64 54 64,4 57,1 | 645 57,0 0,1 -0,1 nein nein
W 2.0G| Ml 64 54 65,0 57,6 | 651 575 0,1 -0,1 nein nein
(0] EG| WMl 64 54 56,5 49,0 | 56,7 49,1 0,2 0,1 nein nein
(0] 1.0G| Ml 64 54 57,2 49,7 | 57,3 49,7 0,1 0,0 nein nein
(6] 2.0G| MI 64 54 59,3 519|593 51,8 0,0 -0,1 nein nein
N EG| MiI 64 54 64,6 57,2 | 64,7 57,4 0,1 0,2 nein nein
N 1.0G| M 64 54 64,2 56,8 | 64,3 57,0 0,1 0,2 nein nein
N 2.0G| MI 64 54 64,6 57,3 | 64,7 57,3 0,1 0,0 nein nein
Kurze Str. 9 N EG| MiI 64 54 57,5 50,1 | 57,6 50,0 0,1 -0,1 nein nein
N 1.0G| M 64 54 58,9 515|589 514 0,0 -0,1 nein nein
N 2.0G| MI 64 54 60,0 52,6 | 60,0 52,5 0,0 -0,1 nein nein
Kurze Str. 11 SwW EG| MI 64 54 67,7 604 | 67,7 59,9 0,0 -0,5 nein nein
SwW 1.0G| ™I 64 54 | 67,4 60,0 | 67,4 595 0,0 -0,5 nein nein
SwW 2.0G| Ml 64 54 | 67,3 60,0 | 67,3 595 0,0 -0,5 nein nein
NW EG| Mi 64 54 | 63,2 558|633 557 0,1 -0,1 nein nein
NW 1.0G| ™I 64 54 | 63,8 56,5 | 639 564 0,1 -0,1 nein nein
NW 2.0G| Ml 64 54 | 64,0 56,7 | 64,1 565 0,1 -0,2 nein nein
MuhlenstraRe 15 S EG| WA 59 49 | 47,0 40,1 | 47,7 415 0,7 1,4 nein nein
S 1.0G| WA 59 49 | 47,8 40,9 | 485 423 0,7 1,4 nein nein
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln: Gesamtverkehr
Differenz: Prognose-Nullfall - Prognose-1-Fall 2033
INGENIEURGESELLSCHAFT
Punktname HFront| SW | Nutz IGW Bezug Planfall Diff. Plan/Bezug wes. Anspruch
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S12-10 S13-11 | And. passiv

in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Mihlenstral3e 17 S EG| WA 59 49 47,2 40,2 | 47,7 414 0,5 1,2 nein nein
S 1.0G| WA 59 49 | 48,1 41,1 | 486 42,3 0,5 1,2 nein nein
Mihlenstra3e 19 S EG| WA 59 49 | 47,9 40,7 | 48,3 415 0,4 0,8 nein nein
S 1.0G| WA 59 49 | 48,9 41,7 | 49,3 426 0,4 0,9 nein nein
Mihlenstrale 21 S EG| WA 59 49 | 49,0 41,7 | 494 423 0,4 0,6 nein nein
S 1.0G| WA 59 49 | 50,4 43,0 | 50,8 43,6 0,4 0,6 nein nein
Mihlenstra3e 25 S EG| M 64 54 | 53,7 46,0 | 53,9 46,1 0,2 0,1 nein nein
S 1.0G| Ml 64 54 | 55,3 47,5 | 555 47,7 0,2 0,2 nein nein
Mihlenstrale 30 S EG| M 64 54 | 51,1 433|512 4372 0,1 -0,1 nein nein
S 1.0G| Ml 64 54 | 52,6 44,8 | 52,8 448 0,2 0,0 nein nein
Mihlenstrale 32 S EG| M 64 54 | 549 47,1 | 550 47,0 0,1 -0,1 nein nein
S 1.0G| Ml 64 54 | 56,3 48,5 | 56,4 48,4 0,1 -0,1 nein nein
MihlenstraRe 36 S EG| WA 59 49 | 60,6 52,8 | 60,7 52,7 0,1 -0,1 nein nein
S 1.0G| WA 59 49 | 60,6 52,8 | 60,7 52,7 0,1 -0,1 nein nein
S 2.0G| WA 59 49 | 60,5 52,7 | 60,6 52,6 0,1 -0,1 nein nein
Twiaelf-Lampen-Hok 9 SW EG| WA 59 49 | 453 37,8 | 453 378 0,0 0,0 nein nein
SwW 1.0G| WA 59 49 | 47,7 40,2 | 47,8 40,2 0,1 0,0 nein nein
Twiaelf-Lampen-Hok 9a SW EG| WA 59 49 | 50,7 42,8 | 50,3 42,3 -0,4 -0,5 nein nein
SwW 1.0G| WA 59 49 | 52,3 444|521 441 -0,2 -0,3 nein nein
Twiaelf-Lampen-Hok 9b SW EG| WA 59 49 | 458 38,1 | 455 37,7 -0,3 -0,4 nein nein
SwW 1.0G| WA 59 49 | 48,0 40,3 | 47,8 40,1 -0,2 -0,2 nein nein
Twiaelf-Lampen-Hok 9c SW EG| WA 59 49 | 46,7 39,3 | 456 37,8 -1,1 -15 nein nein
SwW 1.0G| WA 59 49 | 48,4 41,0 | 47,8 40,1 -0,6 -0,9 nein nein
Twiaelf-Lampen-Hok 11 SW EG| WA 59 49 | 49,0 42,1 | 47,2 39,3 -1,8 -2,8 nein nein
SwW 1.0G| WA 59 49 | 50,1 43,1 | 48,7 40,9 -1,4 -2,2 nein nein
Twiaelf-Lampen-Hok 13 SwW EG| WA 59 49 50,5 43,4 | 504 43,6 -0,1 0,2 nein nein
SwW 1.0G| WA 59 49 | 51,3 442|514 445 0,1 0,3 nein nein
Twiaelf-Lampen-Hok 15 SwW EG| WA 59 49 48,8 41,9 | 49,0 424 0,2 0,5 nein nein
SW 1.0G| WA 59 49 | 49,7 42,7 | 50,2 434 0,5 0,7 nein nein
Twiaelf-Lampen-Hok 17 SwW EG| WA 59 49 48,7 418 | 49,1 424 0,4 0,6 nein nein
SW 1.0G| WA 59 49 | 49,6 42,6 | 50,2 434 0,6 0,8 nein nein
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2018-02: Verkehrslarm im Plangebiet - 1. OG
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2018-02: Verkehrslarm im Plangebiet - 1. OG

y

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

LL13353.1/SL

Stralle Abschnitt DTV M M p p Lm25 Lm25 vPkw vLkw Dv Dv DStrO | Steigung | D Stg D Refl LmE LmE

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) dB(A) km/h km/h dB dB dB % dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Daruper Straf3e - Nord nordlich P+R 4621 277,00 51,00 6,40 4,70 63,6 55,8 50 50 -4,60 -4,92 0,00 -1,3 0,0 0,0 59,0 50,9
Daruper StraRe - Nord sudlich P+R 4742 285,00 52,00 6,10 5,20 63,6 56,0 50 50 -4,65 -4,82 0,00 -2,3 0,0 0,0 59,0 51,2
Daruper StraRe - Sud sidlich Kreisverkehr 4485 269,00 49,00 7,10 5,70 63,6 55,9 50 50 -4,50 -4,73 0,00 0,3 0,0 0,0 59,1 51,1
Daruper Strae - Stud sudlich Kreisverkehr 4485 269,00 49,00 7,10 5,70 63,6 55,9 50 50 -4,50 -4,73 0,00 -5,3 0,2 0,0 59,1 51,1
Daruper Strae - Stud sudlich Kreisverkehr 4485 269,00 49,00 7,10 5,70 63,6 55,9 50 50 -4,50 -4,73 0,00 -2,0 0,0 0,0 59,1 51,1
Heriburgstrale Ost 4474 268,00 49,00 2,20 1,80 62,3 54,8 50 50 -5,59 -5,74 0,00 -1,5 0,0 0,0 56,7 49,1
Heriburgstrale West 5500 330,00 61,00 1,70 1,80 63,1 55,8 50 50 -5,78 -5,74 0,00 2,5 0,0 0,0 57,3 50,0
Kurze StralRe 862 52,00 9,00 0,60 0,60 54,7 47,1 30 30 -8,49 -8,49 0,00 -1,4 0,0 0,0 46,2 38,6
Zu-/Ausfahrt EDEKA + Busbahnhof bis Kreisverkehr 1034 62,00 11,00 6,50 41,10 57,1 54,1 50 50 -4,59 -2,98 0,00 2,7 0,0 0,0 52,5 51,1
Busse/LKW Anfahrt 91 5,31 0,75 100,00 | 100,00 54,2 45,7 30 30 -5,39 -5,39 0,00 -2,4 0,0 0,0 48,8 40,3
Kreisverkehr - Anteil Markt+Busbahnhof 582 34,92 6,40 6,50 41,10 54,6 51,8 50 50 -4,59 -2,98 0,00 -0,6 0,0 0,0 50,0 48,8
Kreisverkehr - Anteil Markt+Busbahnhof 582 34,92 6,40 6,50 41,10 54,6 51,8 50 50 -4,59 -2,98 0,00 5,9 0,5 0,0 50,0 48,8
Kreisverkehr - Anteil Markt+Busbahnhof 582 34,92 6,40 6,50 41,10 54,6 51,8 50 50 -4,59 -2,98 0,00 3,4 0,0 0,0 50,0 48,8
Kreisverkehr - Anteil Markt+Busbahnhof 528 31,68 5,81 6,50 41,10 54,2 51,3 50 50 -4,59 -2,98 0,00 2,0 0,0 0,0 49,6 48,4
Kreisverkehr - Anteil Markt+Busbahnhof 528 31,68 5,81 6,50 41,10 54,2 51,3 50 50 -4,59 -2,98 0,00 9,8 29 0,0 49,6 48,4
Kreisverkehr - Anteil Markt+Busbahnhof 528 31,68 5,81 6,50 41,10 54,2 51,3 50 50 -4,59 -2,98 0,00 -1,4 0,0 0,0 49,6 48,4
Kreisverkehr - Anteil Markt+Busbahnhof 528 31,68 5,81 6,50 41,10 54,2 51,3 50 50 -4,59 -2,98 0,00 -14,0 54 0,0 49,6 48,4
Kreisverkehr - Anteil Markt+Busbahnhof 528 31,68 5,81 6,50 41,10 54,2 51,3 50 50 -4,59 -2,98 0,00 -4,5 0,0 0,0 49,6 48,4
Kreisverkehr - Anteil Markt+Busbahnhof 453 27,18 4,98 6,50 41,10 53,5 50,7 50 50 -4,59 -2,98 0,00 -2,3 0,0 0,0 48,9 47,7
Kreisverkehr - Anteil Daruper Strale 2123 127,38 23,35 7,10 5,70 60,3 52,6 50 50 -4,50 -4,73 0,00 -0,6 0,0 0,0 55,8 47,9
Kreisverkehr - Anteil Daruper Strale 2123 127,38 23,35 7,10 5,70 60,3 52,6 50 50 -4,50 -4,73 0,00 5,9 0,5 0,0 55,8 47,9
Kreisverkehr - Anteil Daruper Stral3e 2123 127,38 23,35 7,10 5,70 60,3 52,6 50 50 -4,50 -4,73 0,00 3,4 0,0 0,0 55,8 47,9
Kreisverkehr - Anteil Daruper Strale 1973 118,38 21,70 6,10 5,20 59,8 52,2 50 50 -4,65 -4,82 0,00 2,0 0,0 0,0 55,1 47,4
Kreisverkehr - Anteil Daruper Strale 1973 118,38 21,70 6,10 5,20 59,8 52,2 50 50 -4,65 -4,82 0,00 9,8 2,9 0,0 55,1 47,4
Kreisverkehr - Anteil Daruper StraRe 1973 118,38 21,70 6,10 5,20 59,8 52,2 50 50 -4,65 -4,82 0,00 -1,4 0,0 0,0 55,1 47,4
Kreisverkehr - Anteil Daruper StraRe 1973 118,38 21,70 6,10 5,20 59,8 52,2 50 50 -4,65 -4,82 0,00 -14,0 54 0,0 55,1 47,4
Kreisverkehr - Anteil Daruper Strale 1973 118,38 21,70 6,10 5,20 59,8 52,2 50 50 -4,65 -4,82 0,00 -4,5 0,0 0,0 55,1 47,4
Kreisverkehr - Anteil Daruper Stral3e 2123 127,38 23,35 7,10 5,70 60,3 52,6 50 50 -4,50 -4,73 0,00 -2,3 0,0 0,0 55,8 47,9
21 - 06.03.2018 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 5.1
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2018-02: Verkehrslarm im Plangebiet - 1. OG

y

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Parkplatz
Parkplatzart

Einheit BO

KPA dB
Kl dB
KD dB
KStrO dB
GrolRe B

f

Getrenntes Verfahren
TG

Name des Parkplatz
Parkplatzart
Einheit der Parkplatzgré3e BO
Zuschlag fur Parkplatzart
Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkehr
Zuschlag fur Fahrbahnoberflache
Grol3e B des Parkplatzes
Faktor fur Parkbuchten
Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren
Verweis auf Tagesgang-Bibliothek

21-06.03.2018
LL13353.1/SL

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0

Anlage 5.2
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2018-02: Verkehrslarm im Plangebiet - 1. OG

)

LL13353.1/SL

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA Kl KD KStrO Grole B f Getrenntes TG

Verfahren
dB dB dB dB
Busbahnhof Zentrale Bushaltestellen (Diesel) 1 Stellplatz 10,0 4,0 0,0 0,0 3 1,00 23
P+R-Parkplatz neu Park and Ride 1 Stellplatz 0,0 4,0 4,2 0,0 57 1,00 24
21 -06.03.2018 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 < Atnlgge 55
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ZECH /4

INGENIEURGESELLSCHAFT

Anlage zum Bericht Nr. LL13353.1/01

Anlage 6: Verkehrslarm im Plangebiet: 1 farbige Rasterlarmkarte tags



5555555

in dB(A)
<=
35< <=
40< <=
45< <=
50< <=
55< <=
60 < <=
65 < <=
70< <=
75< <=
80<

Pegelwerte

Zeichenerklarung

[ Parkplatz

[ /] Hauptgebaude

E=—] Nebengebaude

— StraRenachse

— Emission StraRe

[ StraRe
Mittelstreifen

@ Lichtzeichenanlage

5555555

Wilhelm Herbers

Schalltechnische Untersuchungen zum
Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln

Verkehrslarmsituation im Plangebiet: tags
Berechnungshodhe: 7m tUber Gelande (1. OG)

LL13353.1/SL/06.03.2018

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.: 0591 /8 00 16 - 0

A3 Mal3stab 1:1000
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Anlage 6




ZECH /4

INGENIEURGESELLSCHAFT

Anlage zum Bericht Nr. LL13353.1/01

Anlage 7: Darstellung der Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 (fir Biroraume u. a.)



001798€2€]
00998€Z€]

Larmpegelbereiche

Zeichenerklarung
nach DIN 4109

[ Parkplatz

[ /] Hauptgebaude
E=—] Nebengebaude
[ |

StraBenachse
Emission StralRe
StralRe

Mittelstreifen

@ Lichtzeichenanlage

5754600 5754600

&

Wilhelm Herbers

Schalltechnische Untersuchungen zum
Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln

Darstellung der Larmpegelbereiche geman
DIN 4109:2018-01 fur RAGume mit reiner Tagesnutzung

LL13353.1/SL/06.03.2018

: : A3 Mal3stab 1:1000
ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.: 0591 /8 00 16 - O 0 5 10 20 30 An|age 7
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INGENIEURGESELLSCHAFT m




ZECH /4

INGENIEURGESELLSCHAFT

Anlage zum Bericht Nr. LL13353.1/01

Anlage 8: Berechnungsdatenblatter zum baulichen Eingriff in 6ffentliche StralRen



2018-02: Verkehrslarm-Prognosenullfall baulicher Eingriff auf Bestand

Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln

y

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Stralle
Abschnitt
DTV

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Nacht
vPkw
vLkw

Dv Tag

Dv Nacht
DStrO
Steigung

D Stg

D Refl
LmE Tag
LmE Nacht

Kizi24h
Kfzlh
Kfz/h
%

%
dB(A)
dB(A)
km/h
km/h
dB
dB
dB

%
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

StralRenname

Abschnitt

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Mittlerer stundlicher Verkehr in Zeitbereich

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Korrektur Straenoberflache in Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Zuschlag fur Steigung

Zuschlag fir Mehrfachreflexionen

Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich

35-06.03.2018
LL13353.1/SL

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0

Anlage 8.1
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln 7‘
2018-02: Verkehrslarm-Prognosenullfall baulicher Eingriff auf Bestand

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Stralle Abschnitt DTV M M p p Lm25 Lm25 vPkw vLkw Dv Dv DStrO | Steigung | D Stg D Refl LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfzi2ah | Kfzlh | Kizih % % dB(A) | dBA) | km/ih | km/h dB dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Zu-/Ausfahrt EDEKA + Busbahnhof + 1226 74,00 | 13,00 | 1430 | 3590 | 594 54,4 50 50 3,78 | -3,06 0,00 13 0,0 0,0 55,6 51,3
Busse/LKW Anfahrt 91 5,31 0,75 | 100,00 | 100,00 | 542 | 457 30 30 539 | 539 0,00 2,4 0,0 0,0 48,8 40,3
Zu-/Abfahrt P+R-Parkplatz Bestand 278 24,00 6,00 0,00 0,00 51,1 45,1 50 50 -6,59 -6,59 0,00 -0,6 0,0 0,0 445 38,5
Daruper StraRe - Nord 4577 275,00 | 50,00 | 630 | 520 | 635 55,8 50 50 462 | -4,82 0,00 -1,3 0,0 0,0 58,9 51,0
Daruper StraRe - Siid 4466 268,00 | 49,00 | 7,0 | 7,10 | 63,6 56,2 50 50 -450 | -4,50 0,00 13 0,0 0,0 59,1 51,7
Daruper StraRe - Stid 4466 268,00 | 49,00 | 710 | 7,10 | 63,6 56,2 50 50 -450 | -4,50 0,00 5,3 0,2 0,0 59,1 51,7
Daruper StraRe - Siid 4466 268,00 | 49,00 | 7,10 | 7,10 | 63,6 56,2 50 50 -450 | -4,50 0,00 -2,0 0,0 0,0 59,1 51,7
35 - 06.03.2018 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 8.1
LL13353.1/SL Seite 2 von 2
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2018-02: Verkehrslarm-Prognosenullfall baulicher Eingriff auf Bestand

Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln

y

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Parkplatz
Parkplatzart
Einheit BO
KPA

Kl

KD

KStrO
GrolRe B

f

TG

dB
dB
dB
dB

Getrenntes Verfahren

Name des Parkplatz
Parkplatzart
Einheit der Parkplatzgré3e BO
Zuschlag fur Parkplatzart
Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkehr
Zuschlag fur Fahrbahnoberflache
Grol3e B des Parkplatzes
Faktor fur Parkbuchten
Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren
Verweis auf Tagesgang-Bibliothek

35-06.03.2018
LL13353.1/SL

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0

Anlage 8.2
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln 7‘
2018-02: Verkehrslarm-Prognosenullfall baulicher Eingriff auf Bestand

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA Kl KD KStrO Grole B f Getrenntes TG
Verfahren
dB dB dB dB

Busbahnhof Zentrale Bushaltestellen (Diesel) 1 Stellplatz 10,0 4,0 0,0 0,0 3 1,00 23
P+R-Parkplatz Bestand Park and Ride 1 Stellplatz 0,0 4,0 4,3 0,0 62 1,00 25
35 - 06.03.2018 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 8.2
LL13353.1/SL Seite 2 von 2
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2018-02: Verkehrslarm - Planung baulicher Eingriff auf Bestand

y

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Stralle
Abschnitt
DTV

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Nacht
vPkw
vLkw

Dv Tag

Dv Nacht
DStrO
Steigung

D Stg

D Refl
LmE Tag
LmE Nacht

Kizi24h
Kfzlh
Kfz/h
%

%
dB(A)
dB(A)
km/h
km/h
dB
dB
dB

%
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

StralRenname

Abschnitt

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Mittlerer stundlicher Verkehr in Zeitbereich

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Korrektur Straenoberflache in Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Zuschlag fur Steigung

Zuschlag fir Mehrfachreflexionen

Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich

34 - 06.03.2018
LL13353.1/SL
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln

2018-02: Verkehrslarm - Planung baulicher Eingriff auf Bestand

y

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

LL13353.1/SL

Stralle Abschnitt DTV M M p p Lm25 Lm25 vPkw vLkw Dv Dv DStrO | Steigung | D Stg D Refl LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) dB(A) km/h km/h dB dB dB % dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Zu-/Ausfahrt EDEKA + Busbahnhof bis Kreisverkehr 1034 62,00 11,00 6,50 41,10 57,1 54,1 50 50 -4,59 -2,98 0,00 2,7 0,0 0,0 52,5 51,1
Busse/LKW Anfahrt 91 5,31 0,75 100,00 | 100,00 54,2 45,7 30 30 -5,39 -5,39 0,00 -2,4 0,0 0,0 48,8 40,3
Daruper Stra3e - Nord nordlich P+R 4621 277,00 51,00 6,40 4,70 63,6 55,8 50 50 -4,60 -4,92 0,00 -1,3 0,0 0,0 59,0 50,9
Daruper Stra3e - Nord sudlich P+R 4742 285,00 52,00 6,10 5,20 63,6 56,0 50 50 -4,65 -4,82 0,00 -2,3 0,0 0,0 59,0 51,2
Daruper StrafBe - Sud sudlich Kreisverkehr 4485 269,00 49,00 7,10 5,70 63,6 55,9 50 50 -4,50 -4,73 0,00 0,3 0,0 0,0 59,1 51,1
Kreisverkehr - Anteil Daruper Strale 2123 127,38 23,35 7,10 5,70 60,3 52,6 50 50 -4,50 -4,73 0,00 -0,6 0,0 0,0 55,8 47,9
Kreisverkehr - Anteil Daruper Strale 1973 118,38 21,70 6,10 5,20 59,8 52,2 50 50 -4,65 -4,82 0,00 2,0 0,0 0,0 55,1 47,4
Kreisverkehr - Anteil Daruper Strale 2123 127,38 23,35 7,10 5,70 60,3 52,6 50 50 -4,50 -4,73 0,00 -2,3 0,0 0,0 55,8 47,9
Kreisverkehr - Anteil Markt+Busbahnhof 582 34,92 6,40 6,50 41,10 54,6 51,8 50 50 -4,59 -2,98 0,00 -0,6 0,0 0,0 50,0 48,8
Kreisverkehr - Anteil Markt+Busbahnhof 528 31,68 5,81 6,50 41,10 54,2 51,3 50 50 -4,59 -2,98 0,00 2,0 0,0 0,0 49,6 48,4
Kreisverkehr - Anteil Markt+Busbahnhof 453 27,18 4,98 6,50 41,10 53,5 50,7 50 50 -4,59 -2,98 0,00 -2,3 0,0 0,0 48,9 47,7
34 - 06.03.2018 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 8.3
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2018-02: Verkehrslarm - Planung baulicher Eingriff auf Bestand

y

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Parkplatz
Parkplatzart
Einheit BO
KPA

Kl

KD

KStrO
GrolRe B

f

TG

dB
dB
dB
dB

Getrenntes Verfahren

Name des Parkplatz
Parkplatzart
Einheit der Parkplatzgré3e BO
Zuschlag fur Parkplatzart
Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkehr
Zuschlag fur Fahrbahnoberflache
Grol3e B des Parkplatzes
Faktor fur Parkbuchten
Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren
Verweis auf Tagesgang-Bibliothek

34 - 06.03.2018
LL13353.1/SL

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln 7‘

2018-02: Verkehrslarm - Planung baulicher Eingriff auf Bestand

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA Kl KD KStrO Grole B f Getrenntes TG

Verfahren
dB dB dB dB
Busbahnhof Zentrale Bushaltestellen (Diesel) 1 Stellplatz 10,0 4,0 0,0 0,0 3 1,00 23
P+R-Parkplatz neu Park and Ride 1 Stellplatz 0,0 4,0 4,2 0,0 57 1,00 24
34 - 06.03.2018 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 < Atnlgge 8~‘21
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln: baulicher Eingriff 7‘
Differenz: Prognose-Nullfall - Prognose-1-Fall
INGEMNIEURGESELLSCHAFT
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
2 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
3 SW Stockwerk
4 Nutz Gebietsnutzung
5-6 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
7-8 Bezug Beurteilungspegel Prognose ohne Ausbau tags/nachts
9-10 Planfall Beurteilungspegel Prognose mit Ausbau tags/nachts
11-12 | Diff. Plan/Bezug | Differenz Prognose mit/ohne Ausbau tags/nachts
13 wes. Wesentliche Anderung: ja/nein
;IL13353.1 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Seﬁg'igveoﬁ-i
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln: baulicher Eingriff
Differenz: Prognose-Nullfall - Prognose-1-Fall
INGENIEURGESELLSCHAFT
Punktname HFront| SW | Nutz IGW Bezug Planfall Diff. Plan/Bezug wes. Anspruch
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S12-10 S13-11 | And. passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Am Hang 44 NO 1.0G| WA 59 49 | 59,9 521|600 520 0,1 -0,1 nein nein
NO EG| WA 59 49 [ 594 516|595 515 0,1 -0,1 nein nein
Am Hang 46 NO 1.0G| WA 59 49 | 60,3 525|604 524 0,1 -0,1 nein nein
NO EG| WA 59 49 | 60,0 52,1 | 60,1 52,0 0,1 -0,1 nein nein
Am Hang 48 NO 1.0G| WA 59 49 | 60,0 52,2 | 60,1 521 0,1 -0,1 nein nein
NO EG| WA 59 49 | 59,6 51,8 | 59,7 51,7 0,1 -0,1 nein nein
Am Hang 56 NO 1.0G| WA 59 49 | 60,2 52,3 | 60,3 52,2 0,1 -0,1 nein nein
NO EG| WA 59 49 | 598 519|598 51,8 0,0 -0,1 nein nein
Daruper StralRe 15 NO 2.0G| Ml 64 54 | 55,8 48,6 | 55,8 48,0 0,0 -0,6 nein nein
NO 1.0G| Ml 64 54 | 55,6 48,3 | 555 47,7 -0,1 -0,6 nein nein
NO EG| M 64 54 | 54,7 47,4 | 54,7 46,9 0,0 -0,5 nein nein
NW EG| M 64 54 | 53,6 46,2 | 53,5 45,7 -0,1 -0,5 nein nein
NW 1.0G| Ml 64 54 | 55,0 47,7 | 550 47,2 0,0 -0,5 nein nein
NW 2.0G| Ml 64 54 | 555 48,1 | 554 47,6 -0,1 -0,5 nein nein
NW EG| M 64 54 | 56,2 48,8 | 56,1 48,3 -0,1 -0,5 nein nein
NW 1.0G| ™I 64 54 | 56,9 49,6 | 56,8 49,0 -0,1 -0,6 nein nein
NW 2.0G| Ml 64 54 | 57,1 49,8 | 57,0 49,2 -0,1 -0,6 nein nein
Daruper StralRe 17 NO EG| Ml 64 54 | 62,4 550|614 535 -1,0 -15 nein nein
NO 1.0G| ™I 64 54 | 62,1 547|611 5372 -1,0 -1,5 nein nein
NO 2.0G| Ml 64 54 | 61,7 54,4 | 60,7 529 -1,0 -1,5 nein nein
SO EG| Mi 64 54 | 556 48,3 | 54,6 46,7 -1,0 -1,6 nein nein
SO 1.0G| Ml 64 54 | 554 48,1 | 54,4 46,5 -1,0 -1,6 nein nein
SO 2.0G| Ml 64 54 | 56,0 48,8 | 55,0 47,3 -1,0 -1,5 nein nein
Daruper StralRe 19 NO 1.0G| Ml 64 54 | 648 57,5628 549 -2,0 -2,6 nein nein
NO EG| Mi 64 54 | 65,2 579|632 553 -2,0 -2,6 nein nein
Daruper StraBe 19a NO 1.0G| M 64 54 64,8 575 | 62,8 54,9 -2,0 -2,6 nein nein
NO EG| Mi 64 54 | 653 579|632 554 -2,1 -2,5 nein nein
Daruper StralRe 21 NO 1.0G| M 64 54 65,1 57,8 | 63,1 55,2 -2,0 -2,6 nein nein
NO EG| M 64 54 | 655 582|635 556 -2,0 -2,6 nein nein
Daruper Stralle 21a NO 1.0G| Ml 64 54 | 651 578|631 553 -2,0 -2,5 nein nein
NO EG| M 64 54 | 655 582|635 557 -2,0 -2,5 nein nein
Daruper StralRe 23 NO 1.0G| Ml 64 54 65,2 57,9 | 63,1 553 -2,1 -2,6 nein nein
NO EG| M 64 54 | 655 58,2 | 635 557 -2,0 -2,5 nein nein
Daruper Stral3e 23a NO 1.0G| Ml 64 54 | 65,2 579|631 554 2,1 -2,5 nein nein
NO EG| M 64 54 | 65,6 583|635 557 2,1 -2,6 nein nein
Daruper StraBe 25a NO 2.0G| Ml 64 54 | 66,1 59,1629 553 -3,2 -3,8 nein nein
NO 1.0G| Ml 64 54 | 66,4 59,4 | 63,3 556 -3,1 -3,8 nein nein
NO EG| M 64 54 | 66,4 59,3 | 633 556 -3,1 -3,7 nein nein
NW 2.0G| Ml 64 54 | 64,2 57,3 |612 538 -3,0 -3,5 nein nein
NW 1.0G| Ml 64 54 | 64,5 575|614 539 -3,1 -3,6 nein nein
NW EG| M 64 54 | 64,4 57,3 |614 537 -3,0 -3,6 nein nein
Daruper StralRe 27 NO 1.0G| Ml 64 54 | 66,5 59,5 | 633 55,7 -3,2 -3,8 nein nein
NO EG| Mi 64 54 | 66,8 59,8 | 63,6 56,0 -3,2 -3,8 nein nein
NW 1.0G| ™I 64 54 | 63,7 57,0| 60,3 529 -3,4 -4,1 nein nein
NW EG| Mi 64 54 | 64,0 57,2 | 605 53,0 -3,5 -4,2 nein nein
Daruper StraRe 29 NO 2.0G| Ml 64 54 | 66,4 59,1 | 635 57,2 -2,9 -1,9 nein nein
NO 1.0G| ™I 64 54 | 67,1 59,7 | 641 578 -3,0 -1,9 nein nein
NO EG| Mi 64 54 | 67,7 60,3 | 64,5 582 -3,2 -2,1 nein nein
Daruper StraBe 29a NO 1.0G| Ml 64 54 | 66,7 59,1 | 639 57,7 -2,8 -1,4 nein nein
NO EG| Mi 64 54 | 67,0 59,4 | 64,0 58,0 -3,0 -1,4 nein nein
Daruper StraBe 29b NO 1.0G| Ml 64 54 | 66,8 59,2 | 63,8 57,6 -3,0 -1,6 nein nein
NO EG| Mi 64 54 | 67,0 59,4 | 639 57,7 -3,1 -1,7 nein nein
Daruper StralBe 29¢ NO 1.0G| M 64 54 66,7 59,1 | 63,7 57,3 -3,0 -1,8 nein nein
NO EG| Mi 64 54 | 67,0 59,2 | 63,7 57,3 -3,3 -1,9 nein nein
Daruper StraBe 29d NO 1.0G| M 64 54 66,7 59,0 | 63,7 57,0 -3,0 -2,0 nein nein
NO EG| M 64 54 | 66,9 592|638 57,0 -3,1 -2,2 nein nein
Daruper Stral3e 29e NO 1.0G| Ml 64 54 | 66,6 589 | 63,7 56,8 -2,9 -2,1 nein nein
NO EG| M 64 54 | 66,9 591|639 568 -3,0 -2,3 nein nein
Daruper StraRe 31 NO EG| Ml 64 54 | 66,8 59,0 | 649 57,5 -1,9 -15 nein nein
NO 1.0G| Ml 64 54 | 66,3 585|645 57,1 -1,8 -1,4 nein nein
Daruper Straf3e 31 - Anbau NO EG| WA 59 49 | 66,6 588|648 57,1 -1,8 -1,7 nein nein
NO 1.0G| WA 59 49 | 66,2 584 | 64,4 56,8 -1,8 -1,6 nein nein
Daruper StraRe 33 NO 1.0G| WA 59 49 | 57,2 49,4 | 56,4 48,7 -0,8 -0,7 nein nein
;LL13353-1 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 S ﬁnlgge 8-2
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln: baulicher Eingriff
Differenz: Prognose-Nullfall - Prognose-1-Fall
INGENIEURGESELLSCHAFT
Punktname HFront| SW | Nutz IGW Bezug Planfall Diff. Plan/Bezug wes. Anspruch
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S12-10 S13-11 | And. passiv

in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Daruper StraRe 33 NO EG| WA 59 49 56,0 48,2 | 552 475 -0,8 -0,7 nein nein
Daruper StraRe 35 NO 1.0G| WA 59 49 60,4 52,6 | 60,6 52,7 0,2 0,1 nein nein
NO EG| WA 59 49 | 59,7 518|598 52,0 0,1 0,2 nein nein
SO 1.0G| WA 59 49 | 57,5 49,7 | 57,7 50,1 0,2 0,4 nein nein
SO EG| WA 59 49 | 56,3 48,5 | 56,5 48,8 0,2 0,3 nein nein
Daruper StraRe 37 NO EG| WA 59 49 | 59,6 51,8 | 59,7 51,8 0,1 0,0 nein nein
NO 1.0G| WA 59 49 | 60,9 53,0 61,0 53,0 0,1 0,0 nein nein
NO EG| WA 59 49 | 60,6 52,8 | 60,7 52,7 0,1 -0,1 nein nein
NO 1.0G| WA 59 49 | 61,0 53,1 | 61,1 53,1 0,1 0,0 nein nein
Heriburgstr. 2-8 NW 2.0G| M 64 54 | 50,5 43,0 | 504 429 -0,1 -0,1 nein nein
NW 1.0G| Ml 64 54 49,1 41,3 | 49,1 41,2 0,0 -0,1 nein nein
NW EG| WMl 64 54 475 395 | 474 39,2 -0,1 -0,3 nein nein
Heriburgstr. 10 NW EG| MI 64 54 | 475 394 | 47,6 394 0,1 0,0 nein nein
NW 1.0G| Ml 64 54 49,0 41,0 | 49,1 41,1 0,1 0,1 nein nein
NW 2.0G| Ml 64 54 50,1 42,3 | 50,2 4272 0,1 -0,1 nein nein
NW EG| WMl 64 54 49,6 41,4 | 496 41,4 0,0 0,0 nein nein
NW 1.0G| Ml 64 54 50,6 42,6 | 50,7 42,6 0,1 0,0 nein nein
NW 2.0G| Ml 64 54 51,3 43,4 | 51,3 434 0,0 0,0 nein nein
Heriburgstr. 15 SO EG| WMl 64 54 |1 41,7 339|419 341 0,2 0,2 nein nein
SO 3.0G| Ml 64 54 458 383|459 384 0,1 0,1 nein nein
SO 1.0G| Ml 64 54 43,6 359 | 438 36,1 0,2 0,2 nein nein
SO 3.0G| Ml 64 54 475 398|475 399 0,0 0,1 nein nein
SO 2.0G| MI 64 54 448 37,2 | 449 37,3 0,1 0,1 nein nein
SO EG| MiI 64 54 353 27,7 | 357 280 0,4 0,3 nein nein
SO 1.0G| M 64 54 36,5 29,0 | 37,0 295 0,5 0,5 nein nein
SO 2.0G| MI 64 54 379 305|385 31,1 0,6 0,6 nein nein
Heriburgstr. 15 (Anbau) SwW EG| WA 59 49 48,9 40,7 | 48,9 40,7 0,0 0,0 nein nein
SwW 1.0G| WA 59 49 50,8 42,7 | 50,8 42,7 0,0 0,0 nein nein
Heriburgstr. 17 SO EG| Ml 64 54 | 32,8 256|335 264 0,7 0,8 nein nein
SO 1.0G| ™I 64 54 | 31,3 24,3|328 259 15 1,6 nein nein
SO 2.0G| Ml 64 54 32,7 258 | 34,1 273 1,4 1,5 nein nein
SO EG| Mi 64 54 | 31,8 243|318 243 0,0 0,0 nein nein
SO 1.0G| Ml 64 54 | 28,7 21,1 28,7 208 0,0 -0,3 nein nein
SO 2.0G| Ml 64 54 | 288 21,2288 211 0,0 -0,1 nein nein
Kurze Str. 4-6 NW 2.0G| Ml 64 54 | 50,0 42,9 | 49,8 426 -0,2 -0,3 nein nein
NW 1.0G| Ml 64 54 475 40,5 | 47,4 40,1 -0,1 -0,4 nein nein
NW EG| M 64 54 | 46,1 39,0 | 46,0 38,6 -0,1 -0,4 nein nein
SW 2.0G| Ml 64 54 | 50,0 42,8 | 49,8 425 -0,2 -0,3 nein nein
SW 1.0G| Ml 64 54 475 404 | 47,3 39,9 -0,2 -0,5 nein nein
SW EG| WMl 64 54 45,7 38,6 | 454 38,0 -0,3 -0,6 nein nein
Kurze Str. 6 w 2.0G| Ml 64 54 | 49,5 424|495 424 0,0 0,0 nein nein
W 1.0G| Ml 64 54 48,1 40,9 | 48,2 40,9 0,1 0,0 nein nein
W EG| WMl 64 54 46,3 39,1 | 46,4 38,9 0,1 -0,2 nein nein
Kurze Str. 8 N EG| Ml 64 54 50,0 42,8 | 49,9 423 -0,1 -0,5 nein nein
N 1.0G| Ml 64 54 50,8 43,7 | 50,7 43,2 -0,1 -0,5 nein nein
N 2.0G| Ml 64 54 53,0 458|529 453 -0,1 -0,5 nein nein
(0] EG| WMl 64 54 41,4 339|413 33,3 -0,1 -0,6 nein nein
(0] 1.0G| Ml 64 54 43,0 356 | 429 350 -0,1 -0,6 nein nein
(6] 2.0G| MI 64 54 50,3 43,2 | 50,0 42,7 -0,3 -0,5 nein nein
W 2.0G| MI 64 54 55,2 48,0 | 55,2 475 0,0 -0,5 nein nein
W 1.0G| M 64 54 53,6 46,3 | 53,6 458 0,0 -0,5 nein nein
W EG| MiI 64 54 52,2 449 | 52,2 444 0,0 -0,5 nein nein
Kurze Str. 9 N 2.0G| MI 64 54 52,4 452 | 52,3 448 -0,1 -0,4 nein nein
N 1.0G| Ml 64 54 50,8 43,5 | 50,7 43,0 -0,1 -0,5 nein nein
N EG| MiI 64 54 49,2 420 | 49,2 414 0,0 -0,6 nein nein
Kurze Str. 11 NW EG| Ml 64 54 528 455|528 451 0,0 -0,4 nein nein
NW 1.0G| Ml 64 54 54,1 46,8 | 54,1 46,4 0,0 -0,4 nein nein
NW 2.0G| Ml 64 54 54,7 475 | 54,7 47,0 0,0 -0,5 nein nein
SW EG| M 64 54 | 52,6 453|526 44,9 0,0 -0,4 nein nein
SW 1.0G| ™I 64 54 | 539 46,6 | 54,0 46,2 0,1 -0,4 nein nein
SW 2.0G| Ml 64 54 | 55,8 48,5 | 55,8 48,0 0,0 -0,5 nein nein
Mihlenstrale 15 S 1.0G| WA 59 49 | 475 40,6 | 48,2 42,1 0,7 15 nein nein
S EG| WA 59 49 46,7 399 | 47,4 414 0,7 1,5 nein nein
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln: baulicher Eingriff
Differenz: Prognose-Nullfall - Prognose-1-Fall
INGENIEURGESELLSCHAFT
Punktname HFront| SW | Nutz IGW Bezug Planfall Diff. Plan/Bezug wes. Anspruch
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S12-10 S13-11 | And. passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

Mihlenstral3e 17 S 1.0G| WA 59 49 47,8 40,8 | 48,4 42,1 0,6 1,3 nein nein
S EG| WA 59 49 | 46,8 39,9 | 474 411 0,6 1,2 nein nein
Mihlenstra3e 19 S 1.0G| WA 59 49 | 48,7 415|491 424 0,4 0,9 nein nein
S EG| WA 59 49 | 47,6 405 | 48,0 413 0,4 0,8 nein nein
Mihlenstrale 21 S 1.0G| WA 59 49 | 50,3 42,9 | 50,6 434 0,3 0,5 nein nein
S EG| WA 59 49 | 48,8 415 | 49,2 421 0,4 0,6 nein nein
Mihlenstra3e 25 S 1.0G| Ml 64 54 | 552 475|554 476 0,2 0,1 nein nein
S EG| M 64 54 | 536 459 | 53,8 46,1 0,2 0,2 nein nein
Mihlenstrale 30 S 1.0G| Ml 64 54 | 52,6 44,8 | 52,7 44,7 0,1 -0,1 nein nein
S EG| M 64 54 | 51,1 433|512 4372 0,1 -0,1 nein nein
Mihlenstrale 32 S 1.0G| Ml 64 54 | 56,3 48,5 | 56,4 48,4 0,1 -0,1 nein nein
S EG| M 64 54 | 549 47,1550 470 0,1 -0,1 nein nein
MihlenstraRe 36 S 2.0G| WA 59 49 | 60,5 52,7 | 60,6 52,6 0,1 -0,1 nein nein
S 1.0G| WA 59 49 | 60,6 52,8 | 60,7 52,7 0,1 -0,1 nein nein
S EG| WA 59 49 | 60,6 52,8 | 60,7 52,7 0,1 -0,1 nein nein
Twiaelf-Lampen-Hok 9 SW 1.0G| WA 59 49 | 445 370|445 371 0,0 0,1 nein nein
SW EG| WA 59 49 | 40,7 33,2 | 40,7 33,2 0,0 0,0 nein nein
Twiaelf-Lampen-Hok 9a SW 1.0G| WA 59 49 | 51,6 436 | 51,3 433 -0,3 -0,3 nein nein
SwW EG| WA 59 49 | 49,9 419|494 413 -0,5 -0,6 nein nein
Twiaelf-Lampen-Hok 9b SW 1.0G| WA 59 49 | 46,6 39,0 | 46,4 38,6 -0,2 -0,4 nein nein
SwW EG| WA 59 49 | 443 365|438 359 -0,5 -0,6 nein nein
Twiaelf-Lampen-Hok 9c SW 1.0G| WA 59 49 | 474 40,1 | 46,6 38,9 -0,8 -1,2 nein nein
SwW EG| WA 59 49 | 456 383|442 364 -1,4 -1,9 nein nein
Twiaelf-Lampen-Hok 11 SW 1.0G| WA 59 49 | 49,8 429 | 48,2 405 -1,6 -2,4 nein nein
SwW EG| WA 59 49 | 48,7 41,9 | 46,7 38,9 -2,0 -3,0 nein nein
Twiaelf-Lampen-Hok 13 SwW 1.0G| WA 59 49 50,9 439|511 44,2 0,2 0,3 nein nein
SwW EG| WA 59 49 | 50,1 43,1500 432 -0,1 0,1 nein nein
Twiaelf-Lampen-Hok 15 SwW 1.0G| WA 59 49 494 424 | 499 43,2 0,5 0,8 nein nein
SW EG| WA 59 49 | 485 41,6 | 48,7 42,1 0,2 0,5 nein nein
Twiaelf-Lampen-Hok 17 SwW 1.0G| WA 59 49 | 49,3 42,3 | 50,0 43,2 0,7 0,9 nein nein
SW EG| WA 59 49 | 484 415|488 422 0,4 0,7 nein nein
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Anlage zum Bericht Nr. LL13353.1/01

Anlage 9: 4 Larmkarten: Verkehrslarmsituation durch den baulichen Eingriff in 6ffentliche

Stralien an relevanten Immissionspunkten tags/nachts
Anlage 9.1 und 9.2: ohne baulichen Eingriff

Anlage 9.3 und 9.4: mit baulichem Eingriff
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Schalltechnische Untersuchungen zum
Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln

Verkehrslarmsituation - baulicher Eingriff: nachts
- Wohnhé&user innerhalb des Eingriffsbere

Prognose-Nullfall: Verkehr an bestehender Bebauung
Berechnungshéhe: mal3gebliches Gescho
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Anlage zum Bericht Nr. LL13353.1/01

Anlage 10: Berechnungsdatenblatter zum Neubau des 6ffentlichen P+R-Parkplatzes



Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2018-02: Verkehrslarm - Planung nur Neubau P+R-Parkplatz

y

INGEMIEURGESELLSCHAFT

Legende

Nutzung
SW

HR
IGW,T
IGW,N
LrT

LrN
LrT,diff
LrN,diff

Immissionsort

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtung

Immissionsgrenzwert Tag
Immissionsgrenzwert Nacht
Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT
Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrN

36 - 06.03.2018
LL13353.1/SL

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 10.1

Seite 1 von 5

SoundPLAN 7.4




Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln 7‘
2018-02: Verkehrslarm - Planung nur Neubau P+R-Parkplatz

INGEMIEURGESELLSCHAFT
Immissionsort Nutzung SW HR | IGW,T| IGW,N| LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff
dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
Am Hang 44 WA EG NO 59 49 355 | 28,0 | -23,5 -21,0
1.0G 59 49 36,6 | 29,1 | -22,4 -19,9
Am Hang 46 WA EG NO 59 49 33,8 | 26,3 | -25,2 -22,7
1.0G 59 49 34,6 | 27,1 | -24,4 -21,9
Am Hang 48 WA EG NO 59 49 32,5 | 25,0 | -26,5 -24,0
1.0G 59 49 33,1 | 25,6 | -25,9 -23,4
Am Hang 56 WA EG NO 59 49 294 | 219 | -29,6 -27,1
1.0G 59 49 29,9 | 22,3 | -29,1 -26,7
Daruper Stral3e 15 MI EG NO 64 54 11,4 3,9 -52,6 -50,1
1.0G 64 54 10,1 | 2,6 -53,9 -51,4
2.0G 64 54 13,3 | 5,8 -50,7 -48,2
Daruper StraRe 15 M EG NW 64 54 153 | 7,8 -48,7 -46,2
1.0G 64 54 17,6 | 10,0 | -46,4 -44,0
2.0G 64 54 20,7 | 13,2 | -43,3 -40,8
Daruper Stral3e 15 MI EG NW 64 54 17,4 9,9 -46,6 -44,1
1.0G 64 54 19,1 | 115 | 44,9 -42,5
2.0G 64 54 21,3 | 13,8 | -42,7 -40,2
Daruper StralRe 17 M EG SO 64 54 135 | 59 -50,5 -48,1
1.0G 64 54 16,5 | 9,0 -47,5 -45,0
2.0G 64 54 246 | 17,1 | -394 -36,9
Daruper Strale 17 MI EG NO 64 54 17,7 | 10,2 | -46,3 -43,8
1.0G 64 54 138 | 6,2 -50,2 -47,8
2.0G 64 54 253 | 17,7 | -38,7 -36,3
Daruper Strale 19 M EG NO 64 54 24,0 | 16,5 | -40,0 -37,5
1.0G 64 54 24,2 | 16,7 | -39,8 -37,3
Daruper Strafl3e 19a M EG NO 64 54 24,2 | 16,7 | -39,8 -37,3
1.0G 64 54 24,3 | 16,8 | -39,7 -37,2
Daruper StralRe 21 MI EG NO 64 54 27,0 | 195 | -37,0 -34,5
1.0G 64 54 26,9 | 194 | -37,1 -34,6
Daruper Stral3e 21a M EG NO 64 54 27,3 | 19,8 | -36,7 -34,2
1.0G 64 54 27,2 | 19,7 | -36,8 -34,3
Daruper StralRe 23 M EG NO 64 54 28,6 | 21,1 | -354 -32,9
1.0G 64 54 28,5 | 20,9 | -355 -33,1
Daruper Stral3e 23a MI EG NO 64 54 28,9 | 21,3 -35,1 -32,7
1.0G 64 54 28,7 | 21,2 | -35,3 -32,8
Daruper Stral3e 25a MI EG NO 64 54 22,8 | 15,3 -41,2 -38,7
1.0G 64 54 24,1 | 16,5 | -39,9 -37,5
2.0G 64 54 24,4 | 16,9 | -39,6 -37,1
Daruper Stral3e 25a M EG NW 64 54 27,3 | 19,8 | -36,7 -34,2
1.0G 64 54 28,4 | 20,8 | -35,6 -33,2
2.0G 64 54 29,9 | 224 | -34,1 -31,6
Daruper Stral3e 27 MI EG NO 64 54 25,8 | 18,3 -38,2 -35,7
1.0G 64 54 26,9 | 194 | -37,1 -34,6
Daruper Strale 27 M EG NW 64 54 253 | 17,8 | -38,7 -36,2
1.0G 64 54 30,4 | 22,9 | -33,6 -31,1
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln
2018-02: Verkehrslarm - Planung nur Neubau P+R-Parkplatz

y

INGEMIEURGESELLSCHAFT

Immissionsort Nutzung SW HR | IGW,T| IGW,N| LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
Daruper Stral3e 29 MI EG NO 64 54 36,4 | 28,9 -27,6 -25,1
1.0G 64 54 37,1 | 29,6 | -26,9 -24,4
2.0G 64 54 37,5 | 29,9 | -26,5 -24,1
Daruper Stral3e 29a M EG NO 64 54 37,2 | 29,7 | -26,8 -24,3
1.0G 64 54 38,2 | 30,7 | -25,8 -23,3
Daruper Straf3e 29b MI EG NO 64 54 37,8 | 30,3 | -26,2 -23,7
1.0G 64 54 38,7 | 31,1 | -25,3 -22,9
Daruper Stral3e 29c MI EG NO 64 54 38,7 | 31,2 -25,3 -22,8
1.0G 64 54 39,5 | 32,0 | -24,5 -22,0
Daruper StralRe 29d M EG NO 64 54 395 | 32,0 | -245 -22,0
1.0G 64 54 40,2 | 32,7 | -23,8 -21,3
Daruper Stral3e 29e M EG NO 64 54 40,3 | 32,7 | -23,7 -21,3
1.0G 64 54 40,9 | 334 | -23,1 -20,6
Daruper Stral3e 31 - Anbau WA EG NO 59 49 42,2 | 34,6 | -16,8 -14.4
1.0G 59 49 429 | 354 | -16,1 -13,6
Daruper Stral3e 31 MI EG NO 64 54 41,8 | 34,3 -22,2 -19,7
1.0G 64 54 425 | 350 | -215 -19,0
Daruper StralRe 33 WA EG NO 59 49 37,3 | 29,8 | -21,7 -19,2
1.0G 59 49 38,1 | 30,6 | -20,9 -18,4
Daruper Stral3e 35 WA EG NO 59 49 39,3 | 31,8 -19,7 -17,2
1.0G 59 49 40,4 | 32,8 | -18,6 -16,2
Daruper Stral3e 35 WA EG SO 59 49 36,9 | 29,3 -22,1 -19,7
1.0G 59 49 38,4 | 30,9 | -20,6 -18,1
Daruper Strale 37 WA EG NO 59 49 39,1 | 31,6 | -19,9 -17,4
1.0G 59 49 39,7 | 32,1 | -19,3 -16,9
Daruper StralRe 37 WA EG NO 59 49 37,7 | 30,2 | -21,3 -18,8
1.0G 59 49 38,7 | 31,2 | -20,3 -17,8
Heriburgstr. 2-8 Mi EG NW 64 54 18,3 | 10,8 | -45,7 -43,2
1.0G 64 54 22,3 | 14,8 | -41,7 -39,2
2.0G 64 54 24,3 | 16,7 | -39,7 -37,3
Heriburgstr. 10 M EG NW 64 54 194 | 11,9 | -44,6 -42,1
1.0G 64 54 22,3 | 14,8 | -41,7 -39,2
2.0G 64 54 23,5 | 15,9 | -40,5 -38,1
Heriburgstr. 10 M EG NW 64 54 20,4 | 12,9 | -43,6 -41,1
1.0G 64 54 22,1 | 146 | -419 -39,4
2.0G 64 54 23,0 | 154 | -41,0 -38,6
Heriburgstr. 15 (Anbau) WA EG SwW 59 49 22,2 | 146 | -36,8 -34,4
1.0G 59 49 245 | 17,0 | -34,5 -32,0
Heriburgstr. 15 M EG SO 64 54 104 | 2,8 -53,6 -51,2
1.0G 64 54 13,1 | 5,6 -50,9 -48,4
2.0G 64 54 142 | 6,6 -49,8 -47,4
3.0G 64 54 22,1 | 146 | -419 -39,4
Heriburgstr. 15 Ml EG SO 64 54 16,6 | 9,0 -47,4 -45,0
1.0G 64 54 18,8 | 11,3 | -45.2 -42,7
2.0G 64 54 19,7 | 12,1 | -44;3 -41,9
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Bebauungsplan Nr. 151 in 48301 Nottuln 7‘
2018-02: Verkehrslarm - Planung nur Neubau P+R-Parkplatz
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Immissionsort Nutzung SW HR | IGW,T| IGW,N| LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
3.0G 64 54 22,7 | 152 | -41,3 -38,8
Heriburgstr. 17 Ml EG SO 64 54 8,7 1,2 -55,3 -52,8
1.0G 64 54 8,3 0,7 -55,7 -53,3
2.0G 64 54 7,7 0,1 -56,3 -53,9
Heriburgstr. 17 M EG SO 64 54 109 | 34 -53,1 -50,6
1.0G 64 54 119 | 44 -52,1 -49,6
2.0G 64 54 13,3 | 57 -50,7 -48,3
Kurze Str. 4-6 MI EG NW | 64 54 23,1 | 15,6 | -40,9 -38,4
1.0G 64 54 23,2 | 15,7 | -40,8 -38,3
2.0G 64 54 24,0 | 16,5 | -40,0 -37,5
Kurze Str. 4-6 M EG SW 64 54 20,1 | 12,6 | -43,9 -41,4
1.0G 64 54 22,3 | 14,8 | -41,7 -39,2
2.0G 64 54 24,0 | 16,5 | -40,0 -37,5
Kurze Str. 6 MI EG w 64 54 214 | 139 | -42,6 -40,1
1.0G 64 54 235 | 159 | -40,5 -38,1
2.0G 64 54 244 | 16,9 | -39,6 -37,1
Kurze Str. 8 MI EG w 64 54 219 | 143 | 42,1 -39,7
1.0G 64 54 239 | 16,4 | -40,1 -37,6
2.0G 64 54 249 | 17,4 | -39,1 -36,6
Kurze Str. 8 MI EG N 64 54 20,3 | 12,8 | -43,7 -41,2
1.0G 64 54 22,7 | 152 | -41.3 -38,8
2.0G 64 54 23,7 | 16,2 | -40,3 -37,8
Kurze Str. 8 MI EG @] 64 54 7,5 -0,1 -56,5 -54,1
1.0G 64 54 9,9 2,4 -54,1 -51,6
2.0G 64 54 23,4 | 159 | -40,6 -38,1
Kurze Str. 9 M EG N 64 54 196 | 12,1 | -44,4 -41,9
1.0G 64 54 22,0 | 145 | -42,0 -39,5
2.0G 64 54 23,4 | 158 | -40,6 -38,2
Kurze Str. 11 MI EG SW 64 54 23,4 | 15,8 | -40,6 -38,2
1.0G 64 54 23,5 | 16,0 | -40,5 -38,0
2.0G 64 54 23,7 | 16,2 | -40,3 -37,8
Kurze Str. 11 M EG NW | 64 54 23,6 | 16,1 | -40,4 -37,9
1.0G 64 54 245 | 16,9 | -39,5 -37,1
2.0G 64 54 23,5 | 16,0 | -40,5 -38,0
MuhlenstraRe 15 WA EG S 59 49 30,5 | 22,9 | -28,5 -26,1
1.0G 59 49 31,0 | 235 | -28,0 -25,5
Muhlenstrae 17 WA EG S 59 49 32,0 | 245 | -27,0 -24,5
1.0G 59 49 32,7 | 252 | -26,3 -23,8
Muhlenstrae 19 WA EG S 59 49 33,3 | 25,8 | -25,7 -23,2
1.0G 59 49 34,1 | 26,5 | -24,9 -22,5
MuhlenstraBe 21 WA EG S 59 49 35,3 | 27,8 | -23,7 -21,2
1.0G 59 49 36,4 | 28,8 | -22,6 -20,2
MuhlenstralRe 25 MI EG S 64 54 38,0 | 30,5 | -26,0 -23,5
1.0G 64 54 39,2 | 31,6 | -24,8 -22,4
Muhlenstrae 30 MI EG S 64 54 26,9 | 194 | -37,1 -34,6
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LL13353.1/SL

Immissionsort Nutzung SW HR | IGW,T| IGW,N| LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
1.0G 64 54 29,3 | 21,8 | -34,7 -32,2
MuhlenstraRe 32 MI EG S 64 54 32,3 | 24,7 | -31,7 -29,3
1.0G 64 54 33,2 | 25,7 | -30,8 -28,3
MuhlenstraBe 36 WA EG S 59 49 30,9 | 234 | -28,1 -25,6
1.0G 59 49 31,7 | 24,1 | -27,3 -24,9
2.0G 59 49 32,3 | 24,8 | -26,7 -24,2
Twiaelf-Lampen-Hok 9 WA EG SW 59 49 194 | 11,9 -39,6 -37,1
1.0G 59 49 22,9 | 154 | -36,1 -33,6
Twiaelf-Lampen-Hok 9a WA EG SW 59 49 21,7 | 14,2 | -37,3 -34,8
1.0G 59 49 24,6 | 17,1 | -34,4 -31,9
Twiaelf-Lampen-Hok 9b WA EG sw | 59 49 | 214 | 138 | 376 | -352
1.0G 59 49 24,0 | 16,4 | -35,0 -32,6
Twiaelf-Lampen-Hok 9¢ WA EG SW 59 49 21,3 | 13,8 -37,7 -35,2
1.0G 59 49 23,9 | 16,4 | -35,1 -32,6
Twiaelf-Lampen-Hok 11 WA EG SW 59 49 24,1 | 16,6 | -34,9 -32,4
1.0G 59 49 251 | 17,6 | -33,9 -31,4
Twiaelf-Lampen-Hok 13 WA EG SW | 59 49 27,1 | 19,6 | -31,9 -29,4
1.0G 59 49 27,4 | 19,8 | -31,6 -29,2
Twiaelf-Lampen-Hok 15 WA EG SW | 59 49 28,0 | 20,4 | -31,0 -28,6
1.0G 59 49 28,3 | 20,8 | -30,7 -28,2
Twiaelf-Lampen-Hok 17 WA EG SW 59 49 28,5 | 21,0 -30,5 -28,0
1.0G 59 49 28,9 | 21,3 | -30,1 -27,7
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Legende

Parkplatz
Parkplatzart
Einheit BO
KPA

Kl

KD

KStrO
GrolRe B

f

TG

dB
dB
dB
dB

Getrenntes Verfahren

Name des Parkplatz
Parkplatzart
Einheit der Parkplatzgré3e BO
Zuschlag fur Parkplatzart
Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkehr
Zuschlag fur Fahrbahnoberflache
Grol3e B des Parkplatzes
Faktor fur Parkbuchten
Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren
Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
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INGEMNIEURGESELLSCHAFT
Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA Kl KD KStrO Grole B f Getrenntes TG
Verfahren
dB dB dB dB
P+R-Parkplatz neu |Park and Ride | 1Steliplatz | 00 | 40 | 42 | 00 | 57 | 1,00 | | 24
36 - 06.03.2018 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 10.2

Seite 2 von 2

SoundPLAN 7.4




	Anlage 2 Ges.pdf
	Anlage 2.1
	Anlage 2.2
	Anlage 2.3
	Anlage 2.4

	Anlage 3 Ges.pdf
	Anlage 3.1
	Anlage 3.2
	Anlage 3.3

	Anlage 4 Ges.pdf
	Anlage 4.1
	Anlage 4.2
	Anlage 4.3
	Anlage 4.4
	Anlage 4.5

	Anlage 5 Ges.pdf
	Anlage 5.1
	Anlage 5.2

	Anlage 8 Ges.pdf
	Anlage 8.1
	Anlage 8.2
	Anlage 8.3
	Anlage 8.4
	Anlage 8.5

	Anlage 9 Ges.pdf
	Anlage 9.1
	Anlage 9.2
	Anlage 9.3
	Anlage 9.4

	Anlage 10 Ges.pdf
	Anlage 10.1
	Anlage 10.2




