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StraBenausbau StiftsstraBle, 2. BA

Sehr geehrte Frau Juta-Wiggeshoff,

Wir sollten priifen, ob die o.g. BaumafBnahme tibethaupt beitragsfahig ist, falls ja,
wie die Anlage hinsichtlich der Anliegerbeteiligung einzustufen ist und wie die
voraussichtlichen Kosten sinnvollerweise schon im Vorfeld getrennt ermittelt

werden, um spiter unnétige Kostenaufteilungen zu vermeiden.

1. Zur Beitragsfihigkeit

Stralenbaubeitrige sind Geldleistungen, die dem Ersatz des Aufwandes fir die

Herstellung, Anschaffung, Erweiterung und Verbesserung 6ffentlicher StraBen
dienen, vgl. § 8 Abs. 2 Satz 1 KAG.

a) Nochmalige Herstellung = Erneuerung

Bei einer beitragsfihigen Erneuerung wird die abgenutzte Anlage durch eine
neue Anlage von gleicher riumlicher Ausdehnung, gleicher funktionaler Auftei-
lung der Fliche und gleichwertiger Befestigungsart ersetzt. Die Beitragserhebung
setzt allerdings voraus, dass die Erneuerung nach Ablauf der Nutzungszeit

durchgefiihrt wird, die bei bestimmungsgemifBier Nutzung und ordnungsgemiBer
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Unterhaltung und Instandsetzung erfahrungsgemil zu erwarten ist (vgl. Diet-
zel/Kallerhoff, Das Stralenbaubeitragsrecht nach § 8 KAG NRW, 8. Aufl. 2013,
Randnr. 72). Fir eine gewdhnliche StralBe ist eine Lebensdauer von mindestens
25 Jahren anzusetzen. Bei einer Stralle, die zum letzten Mal vor 40 Jahren ausge-
baut wurde und VerschleiBerscheinungen aufweist, die durch Lichtbilder doku-
mentiert sind, handelt es sich um eine nach der tiblichen Nutzungszeit abgenutz-

te Straf3e (Dietzel/Kallerhoff, wie zuvor, Randnr. 77).
b) Verbesserung

Hinsichtlich der Fahrbahn liegt eine verbesserte technische Ausgestaltung vor,
wenn der Fahrbahnunterbau verstarkt, insbesondere wenn er erstmals frostsicher
angelegt und die Fahrbahndecke hochwertiger, insbesondere ebenerdiger herge-
stellt wird (vgl. Dietzel/Kallerhoff, wie zuvor, Randnr. 146).

2. Situation bei der Stiftsstralle

Im Bestand ist die Fahrbahn mit Kopfsteinpflaster hergestellt, die Gehwege mit

rotem Klinker.

Geplant ist fiir die Fahrbahn bestandsorientierter Naturstein, die bartierefreien
Uberg%inge in Naturstein gesigt. Die Gehwege werden in Betonstein in Klinker-

optik (,,Riemchen®, rot/schwarz), gepflastert.
Die Strale ist zuletzt ca. 1982/83 saniert worden, also vor ca. 35 Jahren.

Nach dem geotechnischen Bericht der Roxeler Ingenieurgesellschaft mbH vom
12.03.2018 erfordert die Fahrbahn der StiftsstraBe bei den festgestellten Boden-
verhiltnissen oberhalb des Erdplanums einen frostsicheren Oberbau von min-
destens 65 cm Stirke (Seite 9). Die in der Ortlichkeit festgestellten Oberbau-
machtigkeiten von 38 bis 48 cm entsprechen nicht den Anforderungen an den
Stand des aktuellen Regelwerks von 65 cm. Des Weiteren entspricht die ange-

troffene Bettung mit 4 bis 11 cm ebenfalls nicht den Anforderungen des aktuel-
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len Regelwerks der ZTV Pflaster-StB von 3-5 cm. Aus diesem Griinden emp-

fiehlt der Gutachter einen Vollausbau (Seite 10).

Fur die Gehwege ist eine Mindeststirke des frostsicheren Aufbaus von mind. 30
cm vorzusehen (Seite 10). Die in der Ortlichkeit festgestellten Oberbaumichtig-
keiten von 14 bis 35 cm entsprechen an 4 von 5 Untersuchungspunkten nicht
den Anforderungen an den Stand des aktuellen Regelwerks von 30 cm. Des Wei-
teren entspricht die angetroffene Bettung mit 4 bis 12 cm ebenfalls nicht den
Anforderungen des aktuellen Regelwerks der ZTV Pflaster-StB von 3-5 cm.
Auch hier empfichlt der Gutachter einen Vollausbau (Seite 11).

Die Umstellung von Klinker auf Betonstein stellt eine bautechnische Verbesse-
rung da. Die Oberfliche ist nicht mehr so glatt und entspricht dem Stand der

Technik.

Damit liegen hinsichtlich Fahrbahn und Gehweg die Beitragstatbestinde der

Erneuerung wie auch der Verbesserung vor.

Das Abrechnungsgebiet ist allerdings zu beschrinken auf die StiftsstraB3e. Die in
die SchlaunstraBe hereinreichenden Arbeiten sind nicht beitragsfihig, da es sich
dabei um eine andere Anlage handelt und die Arbeiten dort zu kurz sind, um
eine Beitragspflicht fiir alle Anlieger der SchlaunstraBe auszulésen. Aus Griinden
der Rechtssicherheit sollten auch die Arbeiten an der Kreuzung Stiftsplatz bei-
tragsfrei gestellt werden. Dies soll nachfolgende Skizze verdeutlichen. Die Kos-

ten sollten also erst jenseits des roten Strichs umgelegt werden:
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Wie die vorherige Skizze zeigt, enden die Bauarbeiten am 2. BA ohne értlich
erkennbares Merkmal wie z.B. eine StraBeneinmiindung schon nach ca. 55 Me-

tern. Eine Abschnittsbildung am Ende des 2. BA scheidet daher aus.

Aufgrund des engen, erschlieBungsbeitragsrechtlichen Anlagebegriffs in § 1 der
Strallenbaubeitragssatzung entstehen daher Beitragspflichten erst mit Abschluss
des 3. BA an der Einmiindung in die Stral3e Potthof.

3. Einstufung, Kostenaufteilung

Bei der StiftsstraBle, 2. und 3. BA uberwiegt sicherlich nicht der Anliegerverkeht.
Auf der anderen Seite findet dort auch kein tiberértlicher Verkehr statt. Die An-
lage ist daher als sog. HaupterschlieBungsstraBle nach § 4 Abs. 3 Nr. 1 der

Sttaﬁenbaubeimagssatzung einzustufen.
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Dementsprechend sind die Kosten fiir Fahrbahn, Gehweg, Beleuchtung und
Entwisserung aufgrund unterschiedlicher Anliegeranteile getrennt zu ermitteln.

Mit freundlichen Griilen

(U

Dr. Halter

Geschiftsfithrer und Fachanwalt fiir Verwaltungsrecht





