Patenziale und Defizite im OPNV

Fahrplanangebot und FlachenerschlieBung

B Es besteht ein hoher FlachenerschlieBungsgrad fir die Gemeinde Not-
tuln. Releyvante Liicken treten lediglich in den westlichen Wohnquartie-
ren von Nottuln auf.

®  Das Fahrplanangebot wird an den Wochenenden stark ausgedlnnt.
Eine Grundversorgung an den Wochenenden wird lediglich durch die
Regiobusse und Schpellbusse angeboten. Die sdnstigen Buslinien ver-
kehren an Wochenenden nicht.

® Die zentrale Umsteigehaltestelle ZOB —Rhodeplatz bietet eine gute
Verknlpfung aller verkehrenden Buslinien.

® Die Anbindung des Bahnhofs\in Appelhilsen an Nottuln ist unzu-
reichend. Eine regelmaRige Taktyg Uber den gesamten Tagesverlauf
besteht nicht. Der Bulrgerbus/ bietet diesbezliglich nur eine unzu-
reichende Erganzung des OPXV-Angebbtes.

®  Der Birgerbus erschlieBt/wichtige Bereicke der landlichen Gemeinde-
flachen, stellt sich aber’aufgrund der langen Kahrzeiten und des zusatz-
lich zu entrichtendewTarifs als unattraktiv dar.

Présenz des OPNVim éffentlichen Raum

" Derzeit begteht eine schlechte Prasenz des OPNV Y o6ffentlichen
Raum. Di€s resultiert vor allem aus dem uneinheitlichen Haltestellende-
sign uhd der schlechten Haltestellenqualitat (fehlender VMtterungs-
schdtz an wichtigen Haltestellen, wie die Haltestelle ,Volksbank<.

®  Ferner sind Leiteinrichtungen zur Barrierefreiheit Gberwiegend gar Richt
vorhanden.

4.5 Radverkehr

Bei der Analyse der Radverkehrsinfrastruktur wird sowohl das Hauptrou-
tennetz, das vorrangig fir den Alltagsverkehr in Betracht kommt, als auch
das Freizeitroutennetz betrachtet. Fir die Analyse des Hauptroutennetzes
fand eine Ortsbesichtigung der wichtigsten Hauptrouten in der Gemeinde
Nottuln statt. Dabei wurden sowohl die Gestaltung der Verkehrsanlagen
als auch die Beschaffenheit analysiert.

Das Radverkehrsnetz in der Gemeinde Nottuln weist deutliche Netzllicken
entlang der HauptverkehrsstralRen auf. Insbesondere bei Forderung des
Alltagsverkehrs (z. B. Berufsverkehre) haben Radrouten entlang des
HauptverkehrsstralRennetzes eine hohe Bedeutung, da sich der Alltagsver-
kehr am Hauptverkehrsstral3ennetz orientiert. Das Radverkehrsnetz mit
den bestehenden Radverkehrsanlagen und den wichtigsten Uberquerungs-
stellen fir die einzelnen Ortsteile der Gemeinde Nottuln sind in der in der
Abb. 22 dargestellt.
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Abb. 22 Radverkehrsanlagen und wichtige Uberquerungsstellen in den
Ortsteilen der Gemeinde Nottuln

Das heutige Radverkehrsnetz setzt sich aus unterschiedlichen Radver-

kehrsanlagen und den verkehrsberuhigten Nebenstral3en, fir die keine be-

sonderen MalRnahmen bzw. Anlagen fiir den Radverkehr notwendig sind,

zusammen.

Im Zuge der Ortsbesichtigungen konnten folgende Potenziale und Defizite
festgestellt werden:

® Es bestehen teilweise Netzlicken im Radverkehrsnetz, vor allem ent-
lang von wichtigen Hauptrouten (vgl. Abb. 22).

® Einzelne Abschnitte von benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen
entsprechen nicht den derzeitigen Anforderungen (Breiten der Radver-
kehrsanlagen sind nicht StVO-konform). Aufgrund dessen wurden z. B.
die Radverkehrsanlagen in der Dilmener StraRe von der Benutzungs-
pflicht entbunden.

"  Teilweise kommt es zu Konflikten mit den angrenzenden Umfeldnut-
zungen (Parken, Kraftfahrzeugverkehr, Ful3gédngerverkehr, Haltstellen).
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®  Komfortbeeintrachtigungen, die die Verkehrssicherheit negativ beein-
flussen, sind in den Bereichen vorhanden, in denen der Radverkehr
aufgrund der stralBenrdaumlichen Situation oder starker Beeintrachti-
gungen auf Gehwege oder ungesichert auf die Fahrbahn ausweicht.

® Entlang von stralRenbegleitenden Radwegen fehlen Uberwiegend mar-
kierte Radfahrerfurten an Einmindungen und Kreuzungen.

® Im Widerspruch zur StVO sind einzelne Radwege innerhalb von Tem-
po-30 Zonen als benutzungspflichtige Radwege ausgewiesen.

® An den signalisierten Knotenpunkten kommt es aufgrund der Lichtsig-
nalsteuerung zum Teil zu erhéhten Wartezeiten fir den Radverkehr.

=  Zum Teil fehlen Uberquerungshilfen an HauptverkehrsstraBen oder sie
sind nicht bedarfsgerechte ausgebildet.

" An den Kreisverkehrsplatzen besteht derzeit eine schlechte Uberque-
rungsqualitat (kein Vorrang fir den Radverkehr), die mit Beeintrachti-
gungen der Verkehrssicherheit verbunden ist.

®  Es bestehen baulich unzureichende bzw. nicht bedarfsgerechte Radab-
stellanlagen.

®  Fehlende oder unzureichende Wegweisung von innergemeindlichen und
regionalen Zielen sowie der Freizeitrouten.

® Es bestehen Uberwiegend gute Oberflachenbeschaffenheiten der Rad-
verkehrsanlagen entlang der vorhandenen Hauptrouten (zumindest dort
wo Radverkehrsanlagen vorhanden sind).

®  Die Innenstadt von Nottuln ist fir den Radverkehr gut erreichbar. Dies
bietet eine gute Grundlage zur weiteren Férderung der Nahmobilitat.

® Es bestehen gute Verbindungen von den einzelnen Ortsteilen zum Ge-
meindezentrum in Nottuln.

Fehlende Radverkehrsanlagen entlang der Fehlende Radverkehrsanlagen entlang der
HagenstralRe (Nottuln) Roxeler StralRe (Schapdetten)
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Benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen Fehlnutzung von Abstellanlagen in
in Tempo-30 Zonen (Niederstockumer Weg  der Rudolph-Harbig-Stral3e (Nottuln)

— Nottuln)

Schlechte Uberquerungsqualitat an Kreisver- Gute Oberflachenbeschaffenheit der RVA
kehren (Nottuln) in der Appelhllsener Stral3e (Nottuln)

Das regionale Radverkehrsnetz (vgl. Abb. 23), setzt sich aus Themenrou-
ten, wie z. B. der Baumberger-Sandstein-Route und 100 Schilésser-Route,
sowie dem landesweiten Radwegenetz zusammen. Die Radverkehrsfih-
rung der Themenrouten findet Uberwiegend auf abseits des Hauptver-
kehrsstrallennetzes gelegenen Neben- bzw. Freizeitrouten statt. Defizite
entstehen bei der Uberlagerung des Freizeitnetzes mit dem Hauptver-
kehrsstral3ennetz, da sich entlang wichtiger HauptverkehrsstralRen zum
Teil keine oder keine geeigneten Radverkehrsanlagen befinden. Insbeson-
dere trifft dies fir die StralRenabschnitte HagenstralRe (Nottuln) und Roxe-
ler StraRe (Schapdetten) zu. Ferner bestehen teilweise keine geeigneten
bzw. sicheren Uberquerungsmdglichkeiten an den Orteingdngen der jewei-
ligen Ortsteile. Zum Teil sind die Radverkehrsanlagen so angelegt worden,
dass Uberquerungen fiir die Weiterfahrt notwendig werden, diese jedoch
nicht ausreichend sicher erfolgen (z. B. in der Minsterstrale und Appel-
hilsener StraRe — Ortseingangsbereiche Appelhtlsen). Dies spiegelt sich
ferner in der im Rahmen dieser Untersuchung durchgefihrten Unfallanaly-
se wider.
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Abb. 23 Regionales Radverkehrsnetz in der Gemeinde Nottuln

Potenziale und Defizite im Radverkehr

Radverkehrsanlagen

Die Breiten der Radverkehrsanlagen entsprechen zum Teil nicht den
aktuellen Anforderungen.

Benutzungspflichtige Radwege innerhalb von Tempo-30-Zonen stehen
im Widerspruch zur StVO (Flhrung auf der Fahrbahn).

Die Radabstellanlagen sind hinsichtlich der Bauart (sog. ,Felgenkiller”),
des Angebots (Abstellanlagen an den Haltepunkten des OPNV) und der
Prasenz (B +R-Anlagen am ZOB - Rhodeplatz) verbesserungswiirdig.
Uberwiegend besteht eine gute Oberflachenbeschaffenheit der beste-
henden Radverkehrsanlagen.

An den Kreisverkehrsplatzen besteht kein Vorrang fir den Radverkehr
(schlechte Uberquerungsqualitét).

Radverkehrsnetz und Wegweisung

36

Es bestehen in der Gemeinde Nottuln im Zuge von Hauptrouten Netz-
licken im Radverkehr, die sowohl den Alltags- aber auch den Freizeit-
verkehr betreffen. Appelhlilsen weist entlang der Hauptrouten zwar ein
durchgangiges Radverkehrsnetz auf, Netzliicken im Freizeitverkehr be-
stehen dennoch.

Es besteht Ergdnzungsbedarf in Bezug auf die Wegweisung von inner-
gemeindlichen und regionalen Zielen sowie der Freizeitrouten.
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