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Gemeinde Nottuln 4
Erganzende Untersuchung fir eine direkte Anbindung des Gewerbegebiets an der Hans-Martin-Schleyer-Strale an die Ortsumgehung Nottuln

1 Aufgabenstellung

Im September 2008 beauftragte die Gemeinde Nottuln DORSCH CONSULT
VERKEHR UND INFRASTRUKTUR GMBH (DC VERKEHR) mit einer ergdnzenden Un-
tersuchung der direkten Anbindung des Gewerbegebiets an der Hans-Martin-
Schleyer-Strafte an die Ortsumgehung Nottuln.

Im Rahmen der Planungen zur Ortsumgehung Nottuln im Zuge der B 525 hat
sich die Moglichkeit eréffnet, das Gewerbegebiet Otto-Hahn-Strale/Hans-Martin-
Schleyer-Strafie direkt an die Ortsumgehung anbinden zu kénnen. Die verkehrli-
chen Auswirkungen dieses zusatzlichen Anschlusses ermittelt DC VERKEHR in
einer Verkehrsmodellrechnung. Als Grundlage dient die ,Aktualisierte Verkehrs-
untersuchung zur Ortsumgehung Nottuln im Zuge der B 525" aus dem Jahre
20061, welche DC VERKEHR fiir den Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-
Westfalen erstellt hat. Der Planungsfall 1 der Verkehrsuntersuchung aus dem
Jahre 2006 wird fiir die durchzufiihrende Untersuchung durch eine direkte An-
bindung der Hans-Martin-Schleyer-Strae an die Ortsumgehung Nottuln erwei-
tert.

Die geplante Ortsumgehung Nottuln sowie der nun zu untersuchende Anschluss
Hans-Martin-Schleyer-StraRe sind in der nachfolgenden Ubersichtskarte darge-

stellt.
t //’ /’;//. \ / ‘Ill‘ g\\ '.\,\\’ V\\ Stevern Q \‘13/ \(/
X . " e N TR
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Abbildung 1: Ubersicht Nottuln — Klassifiziertes StraRennetz mit der geplanten Ortsumgehung (B 525n) sowie
der zu untersuchenden Anbindung Hans-Martin-Schleyer-Stralie

Kartengrundlage: Top10 NRW, Land| ungsamt Nordrhei B fiir Kartographie und Geodasie

1 Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zur Ortsumgehung Nottuln im Zuge der B 525
- Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-Westfalen - Niederlassung Coesfeld,
Dorsch Consult Verkehr und Infrastruktur (DC VERKEHR), Marz 2006
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Gemeinde Nottuln 5
Ergénzende Untersuchung fiir eine direkte Anbindung des Gewerbegebiets an der Hans-Martin-Schleyer-StralRe an die Ortsumgehung Nottuln

2.1

2.2

Verkehrsmodellrechnung

Basis fuir die Verkehrsmodellrechnung ist die Verkehrsuntersuchung aus dem
Jahre 2006. Die Verkehrsprognose ist auf das Zieljahr 2020 ausgerichtet. Der
neue Planungsfall wird als Planungsfall 1 Plus bezeichnet.

In der Verkehrsprognose wird die kiinftig zu erwartende Verteilung der Verkehrs-
belastung ermittelt. Die Verkehrsmodellrechnung erfolgt fir den Gesamtverkehr
(Kfz) und den Schwerverkehr (SV, Kfz > 2,8t). Die Ergebnisse werden in Quer-
schnittsbelastungspldnen dargestellt sowie die Knotenstrombelastungen
(Kfz/24h) fur die Anschliisse der Ortsumgehung (insgesamt 5 Anschlisse) aus-
gewiesen.

Planungsfall 1

Es werden die Grunddaten des Planungsfalls 1 der Verkehrsuntersuchung aus
dem Jahr 2006 Ubernommen und mit dem Verkehrssimulationsprogramm Vi-
sum 10.02 abgebildet. Infolge der geénderten und verbesserten Berechnungsal-
gorithmen veréndern sich bei der Umlegung der Fahrtenmatrices die Ergebnisse
zwangslaufig gegenliber den 2006 in Visum 7.0 ermittelten Verkehrsbelastun-
gen. Die Belastungsdifferenzen zwischen den aktuellen Berechnungen und den
Ergebnissen von 2006 sind jedoch in allen Netzbereichen gering, so dass die di-
rekte Vergleichbarkeit zu den Ergebnissen der Untersuchung von 2006 gewahrt
bleibt. Die Verkehrsbelastungen fiir den Planungsfall 1 sind fir den Gesamtver-
kehr und den Schwerverkehr in den Querschnittspléanen in den Anlagen 1.1 und
1.2 abgebildet.

Planungsfall 1 Plus

Das StralRennetz des Planungsfalls1 Plus baut auf dem Netz des Planungsfalls 1
auf und berlcksichtigt zusatzlich (siehe auch Abbildung 1):

> die direkte Anbindung der Hans-Martin-Schleyer-Strafie an die Ortsumgehung
Nottuln mit einer plangleichen Kreuzung

Der Anschluss B 525n / Hans-Martin-Schleyer-Straf3e berticksichtig in der derzei-
tigen Planung ebenfalls eine Anbindung der StraRe Am Vogelbusch. Im verein-
fachten Modellnetz ist die StraRe Am Vogelbusch nicht enthalten. Die dortigen
Verkehre werden im Modell Uber eine Verkehrszelle an der Siemensstralie be-
riicksichtigt. Infolge der geringen Verkehrsstérken ist dort keine weitere Detaillie-
rung im Modell zu rechtfertigen. Daher wird im Verkehrsmodell dieser Knoten-
punkt als Einmiindung betrachtet.

ptv AG, Karlsruhe
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Gemeinde Nottuln 6
Erganzende Untersuchung fiir eine direkte Anbindung des Gewerbegebiets an der Hans-Martin-Schleyer-Strale an die Ortsumgehung Nottuln

2.3

Ergebnisse der Modellrechnungen

Die Ergebnisse der Verkehrsumlegungen der Prognosematrices 2020 auf das
erganzte Stralennetz des Planungsfalls 1 Plus sind fiir den Gesamtverkehr und
den Schwerverkehr in den Querschnittsplanen der Anlagen 2.1 und 2.2 abgebil-
det. Durch die direkte Anbindung der Hans-Martin-Schleyer-Straf3e ergibt sich
eine veranderte Verteilung der Verkehrsbelastung im Straflennetz.

Abbildung 2: Ubersicht Nottuln — StraRennamen

Differenzbelastung Planungsfall 1 Plus zu Planungsfall 1 des
Gesamtverkehrs

Die genauen Veranderungen der Gesamtverkehrsbelastungen gegeniber dem
Planungsfall 1 sind in der Anlage 2.3 dargestellt. Die neue Verbindungsstral’e
zwischen der Hans-Martin-Schleyer-Strale und der Ortsumgehung Nottuln weif3t
eine Belastung von 4.400 Kfz/24h im Querschnitt auf. Davon sind 380 Schwer-
verkehr, dies entspricht 9 %.

Die Quell- und Zielverbindungen des Verkehrs auf der neuen Verbindungsstralle
sind ausschlieflich auf das Gewerbegebiet an der Hans-Martin-Schleyer-
Strafe/Otto-Hahn-StrafRe ausgerichtet. Im tbrigen Stralennetz von Nottuln er-
geben sich keine beurteilungsrelevanten Belastungsveranderungen zum Pla-
nungsfall 1.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Streckenbelastungen im Planungsfall 1 Plus
fir ausgewahlte Querschnitte sowie die Differenzbelastung zum Planungsfall 1.
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Gemeinde Nottuln 7
Erganzende Untersuchung fir eine direkte Anbindung des Gewerbegebiets an der Hans-Martin-Schleyer-Strale an die Ortsumgehung Nottuln

Strecke o ] Belastung Differenzbelastung zu PF 1
[Kfz/24h] [Kfz/24h] (%]
Appelhiilsener Str. zw. Ortsumgehung u. Lise-Meitner-Str. 6.050 -2.550 -30%
Appelhiilsener Str. zw. Lise-Meitner-Str. u. Oststr. 6.850 -2.600 -28%
Lise-Meitner-Str. ;‘Z h;:s::e-lgiirl'sener B ianaa: 800 -1.800 -69%
Oststr. zw. Appelhiilsener Str. / Siemensstr. 3.400 -1.350 -28%
Siemensstr. zw. Oststr. u. Schapdetter Str. 2.300 -1.250 -35%
Havixbecker Str. zw. Schapdetter Str. u. Burgstr. 3.650 -550 -13%
Umgehung Nottuln Ost e d‘(‘f‘;‘i‘:;‘;;::‘;s" S-SR EIDES R 15.050 2.450 19%
Umgehung Nottuln Ost i’gngzrg;:i;"’sn:Mamn'scmeyer's“' 13.850 1.250 10%
Otto-Hahn-Str. / Siemensstr.  zw. Lise-Meitner-Str. u. Oststr. 2.000 1.300 186%
Schapdettener Str. gvt\: Ortsumgehung Nottuln u. Havixbecker| 4.700 600 15%

Tabelle 1: Differenzbelastung Planungsfall 1 Plus zu Planungsfall 1 — Kfz/24h

Durch die neue StralRenverbindung kommt es zur Verkehrsentlastung im Stra-
Rennetz stdlich des Gewerbegebiets an der Hans-Martin-Schleyer-Straf3e/Otto-
Hahn-StraRe. Die starkste Entlastung, das heil’t eine geringere Verkehrsbelas-
tung, weilt die Lise-Meitner-Strafte auf. Die Appelhllsener StralRe wird durch die
Veranderung mit 2.600 Kfz/24h, das entspricht 30 %, im Querschnitt weniger be-
lastet. Ebenfalls eine Verkehrsentlastung gibt es in der Oststralle (28 %), der
Siemensstrale (35 %) und der Havixbecker Strale (13 %).

Einen Zuwachs der Verkehrsbelastung bekommt die Ortsumgehung Nottuln be-
sonders im Ostabschnitt zwischen der Appelhiilsener Stral’e und der Schapdet-
tener Strale mit 2.450 Kfz/24h. Ebenso die Otto-Hahn-StralRe hat bis zum Kno-
tenpunkt mit der OststralRe einen Zuwachs von 1.300 Kfz/24h.

Die Veranderungen der Verkehrsbelastung im Zentrum der Gemeinde von Not-
tuln sind mit maximal 550 Kfz/24h gering.

Differenzbelastung Planungsfall 1 Plus zu Planungsfall 1 des
Schwerverkehrs

Die genauen Veranderungen der Schwerverkehrsbelastungen gegeniber dem
Planungsfall 1 sind in der Anlage 2.4 dargestellt. Nachfolgend werden die Stre-
ckenbelastungen im Planungsfall 1 Plus fiir ausgewahlte Querschnitte sowie die
Differenzbelastung zum Planungsfall 1 (SV) aufgezeigt:

November 2008 ' Dorsch Gruppe
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Gemeinde Nottuln 8
Ergénzende Untersuchung fiir eine direkte Anbindung des Gewerbegebiets an der Hans-Martin-Schleyer-Strae an die Ortsumgehung Nottuln

Strecke Belastung  Differenzbelastung zu PF 1

[Kfz/24h] [Kfz/24h) [%)

Appelhiilsener Str. zw. Ortsumgehung u. Lise-Meitner-Str. 80 -320 -80%
Appelhiilsener Str. zw. Lise-Meitner-Str. u. Oststr. 80 -220 -73%
Oststr. zw. Appelhiilsener Str. u. Siemensstr. 100 -180 -64%
Siemensstr. zw. Oststr. u. Schapdetter Str. 160 -20 -11%
Havixbecker Str. zw. Schapdetter Str. u. Burgstr. 120 -10 -8%

zw. Appelhiilsener Str. u. Anschluss Hans o
Umgehung Nottuln Ost Martin-Schleyer-Str. 1.580 320 25%

zw. Anschluss Hans-Martin-Schleyer-Str. 2
Umgehung Nottuln Ost u. Schapdetianer Sfr, 1.340 60 5%
Schapdettener Str. é\;fr Ortsumgehung Nottuln u. Havixbecker| 1.360 50 4%

Tabelle 2: Differenzbelastung Planungsfall 1 Plus zu Planungsfall 1 — Schwerverkehr/24h

Durch die Offnung der direkten Verbindung des Gewerbegebiets zur Ortsumge-
hung ergibt sich eine neue Belastungsverteilung des Schwerverkehrs. Verénde-
rungen der Belastung sind Gberwiegend auf lokaler Ebene in der Gemeinde Not-
tuln zu finden. Am starksten entlastet dies den Schwerverkehr auf der Appelhdil-
sener StralRe, der Lise-Meitner-StralRe und der Oststralle.

Der im Gewerbegebiet entstehende Schwerverkehr nutzt die neue direkte Ver-
bindung zur Ortsumgehung Nottuln. Es gibt eine starkere Belastung auf der
Ortsumgehung Nottuln, am stérksten zwischen den Anschlussstellen Hans-
Martin-Schleyer-Strafte und Appelhtilsener Stral3e.

3 Fazit

Die neue Verbindungsstrale zwischen der Hans-Martin-Schleyer-Strafte und der
Ortsumgehung Nottuln wird ausschlieRlich von Verkehren aus dem Gebiet im
Umfeld von Hans-Martin-Schleyer-StraRe, Otto-Hahn-Straf’e und Siemensstrale
genutzt. Die Belastungsunterschiede im Gemeindekern Nottuln sind dagegen nur
gering. Beurteilungsrelevante Auswirkungen des neuen Anschlusses im groR-
raumigen Verkehrsnetz sind erwartungsgeman nicht festzustellen.

Es ist darauf hinzuweisen, dass sich die wesentlichen Verkehrsverlagerungen,
also sowohl Belastungen wie auch Entlastungen, (iberwiegend auf anbaufreie
StraRen auswirken. Zusétzlich ausgelastet wird die geplante Ortsumgehung auf
ihrem 6stlichen Abschnitt, daftir wird die Appelhiilsener Stralle auf ihrem stidost-
lichen Abschnitt aufRerhalb der Ortslage zwischen der Einmiindung des Gewer-
begebietes und dem Anschluss an die B 525 entlastet.
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Gemeinde Nottuln Anlage 1.1

Ergénzende Untersuchung - Anbindung Martin-Schleyer-Strale an die Ortsumgehung

Planungsfall 1
Prognose 2020
Netzbelastungsplan
Gesamtverkehr
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Ergénzende Untersuchung - Anbindung Martin-Schleyer-Straflle an die Ortsumgehung

Anlage 1.2
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Ergénzende Untersuchung - Anbindung Martin-Schleyer-StraRe an die Crtsumgehurig

Planungsfall 1Plus
Prognose 2020
Netzbelastungsplan
Gesamtverkehr
Kfz / 24 Std.
gl &
o]
|
o]
o0
o
5 &
o
< 2
o Q
z =z
.
5
z gt
3 £
0 %)
)
o
)
b
g #°
O
&g
ISy
Sl &
©

{ | Dorsch Gruppe
DC Verkehr

November 2008



SV.DWG

USERS\0127\215740_ZEICHNUNGENWNETZPLAN-PF-1PLUS

Gemeinde Nottuln

Ergénzende Untersuchung - Anbindung Martin-Schleyer-StraRe an die Ortsumgehung

Anlage 2.2
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Ergénzende Untersuchung - Anbindung Martin-Schleyer-Strake an die Ortsumgehung
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Gemeinde Nottuln
Erganzende Untersuchung - Anbindung Martin-Schleyer-StraRe an die Ortsumgehung
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Gemeinde Nottuln Anlage 3.0

Ergénzende Untersuchung - Anbindung Martin-Schleyer-Strale an die Ortsumgehung

Ubersicht der
Knotenpunkte

Ortsumgehung Nottuln
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Ergénzende Untersuchung - Anbindung Martin-Schleyer-Strale an die Ortsumgehung

Anlage 3.1
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Planungsfall 1Plus
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Gemeinde Nottuln

Anlage 3.2

Ergénzende Untersuchung - Anbindung Martin-Schleyer-StraRe an die Ortsumgehung

Planungsfall 1Plus
Prognose 2020

Knotenstrombelastungplan
Kfz / 24 Std.

Anschluss in Richtung Am Vogelsbusch
im Netzmodell nicht enthalten
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Ergénzende Untersuchung - Anbindung Martin-Schleyer-StraRe an die Ortsumgehung

Planungsfall 1Plus
Prognose 2020
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Ergénzende Untersuchung - Anbindung Martin-Schleyer-Stralle an die Ortsumgehung

Anlage 3.4
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Ergénzende Untersuchung - Anbindung Marlin-Schleyer-StraRe an die Ortsumgehung

Planungsfall 1Plus
Prognose 2020

Knotenstrombelastungplan
Kfz / 24 Std.
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