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Zusammenfassung

Im Rahmen der Errichtung von Mehrfamilienwohnh&usern mit Gewerbeeinheiten
beabsichtigt die Gemeinde Nottuln die Anderung des Bebauungsplanes Nr. 68 "Stifts-
garten".

Aufgrund dieser Anderung sollen hier die Schallimmissionen ermittelt werden, die
durch den derzeitigen Fahrverkehr auf den 6ffentlichen StraBen, hier der Mauritz-
straBe (B 525) und der Schapdettener StraBe (L 843) in dem von der Anderung be-
troffenen Bereich des Plangebietes an den geplanten Wohnnutzungen zu erwarten
sind.

Des Weiteren sollen die Schallimmissionen ermittelt werden, die nach der Fertig-
stellung der Ortsumgehung Nottuln in dem Plangebiet zu erwarten sind.

Durch die Ortsumgehung wird eine deutliche Entlastung der B 525 erwartet. Die

B 525 soll dann zu einer GemeindestraBBe herabgestuft werden.

Die Beurteilung der Schallimmissionssituation erfolgt, aufgrund der heranriickenden
Wohnbebebauung, nach der DIN 18005. In der DIN 18005 werden im Rahmen des
Immissionsschutzes Orientierungswerte genannt.

In der 16. BImSchV (Fahrverkehr 6ffentliche StraBBe) sind Immissionsgrenzwerte auf-
gefiihrt, die tatsachlichen Grenzwertcharakter haben. Bei einer Uberschreitung der
Werte sind La&rmschutzmaBnahmen vom Eigner der Verkehrswege auszufiihren. Es
ist zu prifen, ob "aktive" MaBnahmen in Form von Larmschutzwanden bzw. -wéllen
ausgefuhrt werden kénnen, da auch Freibereiche der Wohnh&user (Balkone und Ter-
rassen) schitzenswert sind. Nur wenn eine "aktive" Ausbildung von LarmschutzmaB-
nahmen unter keinen Gesichtspunkten mdglich sind, kann auf passive Larmschutz-
maBnahmen in Form von Schallschutzfenstern zurlickgegriffen werden.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 hingegen, sind keine Immissionsrichtwerte
oder Immissionsgrenzwerte. So kann bei der Aufstellung eines Bebauungsplanes, der
bei der Abwagung der zu beriicksichtigenden Belange, auch eine Uberschreitung der
Orientierungswerte hingenommen werden, wenn anderen Belangen Vorrang gegen-
{iber ausreichenden Larmschutz eingerdumt wird. Eine Uberschreitung ist jedoch zu
begriinden.

Nach Durchflhrung der Berechnungen und den im Bericht dargestellten Berech-
nungsparameter ergeben sich gemal DIN 18005 aufgrund der derzeitigen Verkehrs-
belastung Uberschreitungen der Orientierungswerte zwischen annahernd 5 und

9 dB(A) tagstiber sowie 12 und 16 dB(A) im Nachtzeitraum je nach Lage der
Immissionsorte.

Die Ergebnisse sind in Form von Rasterlarmkarten im Anhang sowie quantitativ unter
Punkt 8.4 dargestellt.

Aktive LarmschutzmaBnahmen im Bereich der StraBe sind hier nicht vorgesehen.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Klaus Schéafer Telefon-Nr.: +49.521.92795-60
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Im Rahmen der Gesamtabwéagung kann der Schutz der Wohnnutzungen auch in
Form von "passiven" SchallschutzmaBnahmen mit geeigneten Gebaudeanordnungen,
Grundrissgestaltungen oder von "baulichem" Schallschutz (Schallschutzfenster, Be-
und Entliftungen etc.) erreicht werden.

Weitere Ausfihrungen hierzu siehe Punkt 8.5.

Die schalltechnischen Auswirkungen méglicher gewerblicher Nutzungen wurden hier
auftragsgeman nicht untersucht.

Aufgrund der Nutzungen - Nahversorgermarkt in einer Entfernung von etwa 75 m der
aber teilweise abgeschirmt wird sowie weitere Nutzungen in gréBeren Entfernungen -
werden hier keine signifikanten, auf das Plangebiet einwirkenden, Schallimmissionen
erwartet.

Auf Punkt 9 Qualitat der Ergebnisse wird verwiesen.

Eine abschlieBende planungsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Klaus Schéafer Telefon-Nr.: +49.521.92795-60
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Beauftragung

Mit Datum vom 21.01.2014 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der Gemeinde
Nottuln mit der Durchfiihrung der schalltechnischen Untersuchung beauftragt.

Aufgabenstellung

Im Rahmen der Errichtung von Mehrfamilienwohnh&usern mit Gewerbeeinheiten
beabsichtigt die Gemeinde Nottuln die Anderung des Bebauungsplanes Nr. 68 "Stifts-
garten".

Mit der vorliegenden Untersuchung sollen hier die Schallimmissionen ermittelt werden,
die durch den Fahrverkehr auf den 6ffentlichen StraBen (MauritzstraBe (B 525) und
Schapdettener StraBe (L 843) in dem von der Anderung betroffenen Bereich des
Plangebietes an den geplanten Wohnnutzungen zu erwarten sind.

Des Weiteren sollen die Schallimmissionen ermittelt werden, die nach der Fertig-
stellung der Ortsumgehung Nottuln in dem Plangebiet zu erwarten sind.

Mess-, Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

[1] TA Larm Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes
immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm - TA Larm); August 1998

2] DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren; Oktober 1999

[3] DIN 18005-1 "Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hin-
weise flr die Planung", Juli 2002

[4] DIN 18005, Bbl.1"Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren -
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche
Planung", Mai 1987

[5] DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" — Anforderungen und Nach-
weise, November 1989 mit Berichtigung August 1992

[6] DIN 4109, Bbl. 1 Schallschutz im Hochbau: Ausfiihrungsbeispiele und
Rechenverfahren® (11/1989), DIN 4109/Bbl. 1/A1 Anderung
A1 (09/2003) sowie DIN 4109 Bbl. 1/A2 Anderung (02/2010)

[7] VDI 2719 Schallschutz von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen,
August 1987

[8] 16. BImSchV  Verkehrslarmschutzverordnung", Ausgabe 1990

9] 24. BImSchV "Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung”,
Februar 1997

[10] RLS-90 Richtlinien far den Larmschutz an StraBen", August 1990

[11] RBL&rm-92 Rechenbeispiele zu den Richtlinien fir den Larmschutz an
StraBen, Ausgabe 1992

[12] RAS-Q 96 Richtlinien far die Anlage von StraBen RAS, Teil: Quer-

schnitte, Ausgabe 1996

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Klaus Schéafer Telefon-Nr.: +49.521.92795-60
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Weitere verwendete Unterlagen:

[13] Lageplan mit den geplanten Wohnhausern (Stand 02.12.2013)

[14] Daten des Landesbetriebes StraBen, Regionalniederlassung Minsterland zu
den Verkehrsmengen auf der "MautritzstraBe" (B525) und der Schapdettener
StraBe (L843) (aus NWSIB-online, Stand 2010)

[15] Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung der Ortsumgehung Nottuln im Zuge
der B 525 des Landesbetriebes StraBenbau Nordrhein-Westfalen erstellt durch
die Dorsch Consult Ingenieurgesellschaft mbH, Marz 2006

[16] Gemeinde Nottuln - Integriertes Verkehrskonzept - Zwischenergebnisse - vom
16.11.2010 der Fa. SHP Ingenieure

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Klaus Schéafer Telefon-Nr.: +49.521.92795-60
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5 Beschreibung der Ortlichkeiten

Das zu betrachtende Plangebiet befindet sich in 48301 Nottuln, Gemarkung Nottuln
ndrdlich der Schapdettener StraBe und der MauritzstraBe.

T Zaw i Rl T, oA '» - R N
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Abblldung 1 : Ubersichtsplan-Umfeld

Nérdlich und nordéstlich grenzen tGberwiegend zu Wohnzwecken genutzte Gebaude
an.

In westlicher Richtung schlieBen Gebaude an, die Gberwiegend als Wohnhauser, aber
auch teilweise gewerblich (Versicherungsagentur etc.) genutzt werden.

Jenseits der MauritzstraBe (B525) sind weitere Wohn- und vereinzelt Geschéafts-
hauser vorhanden.

Unmittelbar stdlich des Plangebietes befindet sich ein Kreisverkehr. Von Stiden her
fuhrt die B 525 in den Kreisverkehr und verlauft dann im weiteren Verlauf in westlicher
Richtung zum Stadtkern Nottulns. In nordéstlicher Richtung zweigt die L 843 vom
Kreisverkehr ab.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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Sudlich der L 843 sind mehrgeschossige Wohn- und Geschaftshauser zu finden.

In stidlicher Richtung befinden sich westlich der Appelhllsener StraBe (B 525) Wohn-
und Geschaftshauser. Ostlich sind (iberwiegend gewerbliche Nutzungen, u.a. Nah-
versorgermarkt, ein Baumarkt etc. zu finden.

Aus sudlicher Richtung steigt die Appelhllsener stetig bis zum Kreisverkehr an. Im
weiteren Verlauf, dann MauritzstraBe (Richtung Zentrum Nottuln) fallt das Héhen-
niveau kontinuierlich ab.

Die Schapdettener StraBe steigt vom Kreisverkehr leicht an.

Das gesamte Areal weist aus schalltechnischer Sicht aber keine nennenswerten
Hohendifferenzen auf.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Klaus Schéafer Telefon-Nr.: +49.521.92795-60
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6 Beurteilungskriterien
6.1 Orientierungswerte und Immissionsgrenzwerte

Fir das Plangebiet wird aufgrund der allgemeinen Situation von einem "Kern-, Dorf-,
Mischgebiet" ausgegangen.

Far die durch den Kfz-Verkehr auf der 6ffentlichen StraBe an den Planhausern verur-
sachten Schallimmissionen gelten die folgenden Orientierungswerte (DIN 18005).

Die Immissionsgrenzwerte (16. BImSchV) sind informativ aufgefihrt.

Tabelle 1 : Orientierungswerte (DIN 18005)

Bezeichnung Orientierungswerte
ORW [dB(A)]
tags / nachts
Planhduser 60 /50

Tabelle 2 : Immissionsgrenzwerte (16. BImSchV)

Bezeichnung Immissionsgrenzwerte
IGW [dB(A)]
tags / nachts
Planh&user 64 / 54

Die Gebaude sollen maximal 3-geschossig (EG, 1.0G und DG) errichtet werden.
In dem Gebaude zum Kreisverkehr hin sind im EG 3 Ladenlokale geplant.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeitet: Klaus Schafer Telefon-Nr.: +49.521.92795-60
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7 Beschreibung des Plangebietes

Die folgende Abbildung zeigt die geplanten Mehrfamilienwohnh&user mit den Ge-
werbeeinheiten.
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Abbildung 2 : Ubersicht Plangebiet (®==®==""==nnun= )

Bei den geplanten Geb&uden handelt es sich um 3-geschossige Mehrfamilienwohn-
hauser (EG, 1.0G und DG).

Im EG des Gebaudes unmittelbar an den Kreisverkehr angrenzend sind Raume flr
gewerbliche Nutzung geplant.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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8.1
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Durchfiihrung der Berechnungen - StraBenverkehrslarm
Allgemeines

Die Ausbreitungsberechnungen wurden mit dem EDV-Programm "SOUNDPLAN"
durchgefuhrt. Fir die Eingabe der dazu erforderlichen Daten, der Geb&ude und der
Topografie in das Rechenprogramm (Digitalisierung) wurden die zur Verfligung ge-
stellten Planunterlagen herangezogen.

Ausgehend von den Emissionspegeln der Verkehrswege berechnet das oben ge-
nannte Programm, unter Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der
Abschirmung und der Reflexion an den Gebauden, den Beurteilungspegel fir den
Tag- und Nachtzeitraum der einzelnen Verkehrswege. In den Berechnungen wurden
die Reflexionsanteile so lange berlcksichtigt, bis der reflektierende Pegelanteil 15 dB
unter dem héchsten Pegelanteil lag.

Die Ermittlung, der durch den StraBenverkehrslarm verursachten Beurteilungspegel
an den betrachteten Aufpunkten, erfolgte nach dem Berechnungsverfahren (Teil-
stlickverfahren) der RLS-90. Danach wird eine StraBe in Teilstiicke mit annahernd
konstanten Emissionen und Ausbreitungsbedingungen zerteilt. Die Léange der Teil-
stlicke ist auBerdem vom Abstand zum Immissionsort abhangig. Der Mittelungspegel
von einem Teilstlck wird wie nachfolgend beschrieben gebildet:

Lm,i = Lm,E +Dl +Ds +DBM +DB
Hierbei sind

Lm.,i Mittelungspegels eines Teilstlickes in dB(A)

Lm,e = Emissionspegel eines Teilstlickes in dB(A)

Dy = Korrektur zur Berticksichtigung der Teilsticklange

Dg = Pegelédnderung zur Beriicksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption
DM = Pegelanderung zur Bericksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung
Dp = Pegelanderung durch topografische und bauliche Gegebenheiten

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Klaus Schéafer Telefon-Nr.: +49.521.92795-60
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Der Emissionspegel Ly, wird durch folgende Parameter bestimmt:

Ly E = Lin2s) + Dy + Dgyro + Dy + D

mit

Lk = Emissionspegel eines Teilstiicks in dB(A)

Lmesy = Mittelungspegel in 25 m horizontalem Abstand zur StraBe unter Berlicksich-
tigung der maBgebenden stindlichen Verkehrsstarke und des Lkw-Anteils.
Der Mittelungspegel gilt fir folgende Randbedingungen, die durch die weiteren
Parameter der oben genannten Formel korrigiert werden:
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 100 km/h, StraBenoberflache, nicht geriffelter
Gussasphalt, Steigung < 5 %, freie Schallausbreitung bei einer mittleren Héhe
von 2,5 m Uber Geldndeoberkante.

Dy = Korrektur fir unterschiedliche zulassige Héchstgeschwindigkeiten

Dswo = Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberflachen

Dstg = Zuschlag fir Steigungen und Gefalle > 5 %

De = Korrektur zur Berticksichtigung von Spiegelschallquellen.

Der Mittelungspegel einer StraBe errechnet sich aus der energetischen Summe der
Mittelungspegel von den einzelnen Teilstliicken der StraBe:

n .
L,, =10log {2100’1'(%1 )} dB(A)
i=1

mit
Lm = Mittelungspegel einer StraBe (Mittelung des nahen und fernen Fahrstreifens)
Lim.i = Mittelungspegel von einem Teilstlick der StraBe

i Anzahl der Teilstlicke

Wenn der Abstand des Immissionsortes zu einer lichtzeichengeregelten Kreuzung
oder Einmiindung nicht mehr als 100 m betragt, gibt es aufgrund der erhéhten Stor-
wirkung je nach Abstand noch einen Zuschlag von 1 - 3 dB(A).

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Klaus Schéafer Telefon-Nr.: +49.521.92795-60
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8.2 Darstellung der Gerauschsituation

Auf das untersuchte Plangebiet wirken im Wesentlichen die Schallemissionen ausge-
hend vom Fahrverkehr auf der MauritzstraBBe bzw. der Appelhiilsener StraBe (B 525)
und der Schapdettener StraBe (L 843) ein.

Nach der Fertigstellung der "Nordumgehung" wird die MauritzstraBe bzw. die Appel-
hilsener StraBBe (B 525) zur GemeindestraBe herabgestuft. Dadurch ergeben sich im
Bezug auf die Ermittlung der MaBgeblichen Verkehrsstarke und dem Lkw-Anteil Ver-
anderungen.

8.3 Berechnungsparameter

In der folgenden Tabelle sind die Verkehrszahlen (Durchschnittliche Tagliche Ver-
kehrsstarke) des Landesbetriebes StraBen NRW, Regionalniederlassung Minsterland
fur alle Kfz und den Schwerlastanteil Gber einen Zeitraum von 24 Stunden aufgefihrt.
Die MaBgeblichen stiindlichen Verkehrsstarken berechen sich nach den Vorgaben der
RLS-90 [10] in Abh&ngigkeit der StraBengattung. Die prozentuale Verteilung des Lkw-
Anteils berechnet sich nach [11].

Tabelle 3: Verkehrsmengen - Stand 2010 [14]

StraBenabschnitt DTV DTV M+ pr Mn PN v
Kfz/24h SV/24h % % km/h

"MauritzstraBe" 14308 1033 300,3 5,90 40,0 2,98 | 50 (50)

(B 525)

"Appelhilsener 13591 1447 300,3 5,90 40,0 2,98 | 50 (50)

StraBe" (B 525)

"Schapdettener 3116 181 300,3 5,90 40,0 2,98 | 30 (30)

StraBe" (L 843)

Die in den Tabellen genannten Abklirzungen bedeuten:

DTV : Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke

DTV SV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke des Schwerlastverkehrs

Mt : maBgebende stiindliche Verkehrsstarke tags

My : maBgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts entspr. der RLS-90

pr : Lkw-Anteil tags - Verteilung nach [11] (Seite 11)

PN : Lkw-Anteil nachts [11] (Seite 11)

v : zulassige Hochstgeschwindigkeit. Werte in Klammern geben die Héchst-
geschwindigkeiten fir Lkw an.

Dstg : Eventuelle Zuschlage werden durch das Programm berechnet.

Die Werte beriicksichtigen die Verkehrsdaten aus dem Jahre 2010 ohne die Umge-
hungsstraBBe Nottuln.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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Nach der offiziellen Verkehrsuntersuchung des Landesbetriebes StraBebau Nord-
rhein-Westfalen [16] ergeben sich flr die Verkehrsbelastung im Jahr 2020 ohne die
Ortsumgehung Nottuln (Prognose-Nullfall) die folgenden Verkehrsmengen.

Tabelle 4: Verkehrsmengen - Stand 2020 ohne Ortsumgehung Nottuln [15]

StraBenabschnitt DTV DTV M+ pr Mn PN v
Kfz/24h SV/24h % % km/h

"Appelhilsener StraBe" 18711 1514 1123 8,1 206 8,1 [ 50 (50)
(B 525) Kreisverkehr

<=> Autobahn

"MauritzstraBe" (B 525) 22637 1608 1359 7,2 249 7,2 | 50 (50)
Kreisverkehr <=>

Zentrum

"Schapdettener Strae" 8809 194 529 2,2 71 2,2 | 30(30)
(L 843)

Mit der Ortsumgehung Nottuln kénnen nach [16] die folgenden Verkehrsmengen
vorausgesetzt werden (Planungsfall 1).
Tabelle 5: Verkehrsmengen - Stand 2020 mit Ortsumgehung Nottuln [15]
StraBenabschnitt DTV DTV M+ pr Mn PN v

Kfz/24h SV/24h % % km/h

"Appelhilsener StraBe" 10700 210 642 2,1 85 2,1 | 50 (50)
Kreisverkehr <=>

Autobahn

"MauritzstraBe" 13335 283 800 2,0 107 2,0 | 50 (50)
Kreisverkehr <=>

Zentrum

"Schapdettener StraBe" 4251 97 255 2,3 34 2,3 | 30(30)
(L 843)

Die in den Tabellen genannten Abklirzungen bedeuten:

DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke

DTV SV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke des Schwerlastverkehrs

Mt : maBgebende stiindliche Verkehrsstarke tags

My : maBgebende stindliche Verkehrsstarke nachts entspr. der RLS-90

pr : Lkw-Anteil tags - Verteilung nach [11] (Seite 11)

PN : Lkw-Anteil nachts [11] (Seite 11)

v : zulassige Hochstgeschwindigkeit. Werte in Klammern geben die Héchst-

geschwindigkeiten fur Lkw an.
Dstg : Eventuelle Zuschlage werden durch das Programm berechnet.

Die weiteren Berechnungsparameter werden wie folgt bertcksichtigt:

StraBenoberflache nicht geriffelte Gussasphalte, Asphaltbetone Dgyo =0

oder Splittmastixasphalte

Erarbeitet:
Bearbeitet:
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Berechnungsergebnisse

Nach den Berechnungsergebnissen wird der Orientierungswert der DIN 18005

fur ein "Mischgebiet" von ORW =60 dB(A)
wahrend der Tageszeit mit den auf 2020 [15] hochgerechneten Verkehrsmengen im
gesamten Plangebiet - mit Ausnahme der Bereiche hinter den Geb&uden - Uber-
schritten.

Mit der Fertigstellung der Nordumgehung verringert sich der gesamte Fahrverkehr auf
der B 525 um annahernd um 58% und auf der L 843 Schapdettener StraBe um etwa
50%.

Der Lkw-Anteil verringert sich nach [15] auf der B 525 um etwa 85 % und auf der

L 843 um annahernd 50 %.

Die Orientierungswerte werden weiterhin tberschritten. Die Grenze verlauft dann aber
in etwa der Mitte des Plangebietes - mit Ausnahme der Bereiche hinter den Ge-
b&uden.

Wéhrend der Nachtzeit wird der Wert der DIN 18005 von ORW = 50 dB(A)
fur ein "Mischgebiet" Uberschritten. Hier gelten analog die Ausfiihrungen fiir den
Tageszeitraum.

Die an den dargestellten Immissionsorten berechneten Beurteilungspegel fiir sind in
der folgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 6 : Beurteilungspegel; Orientierungswerte und Immissionsgrenzwerte

Beurteilungspegel Orientierungs- | Immissions-
Immissionsort L [dB(A)] wert richtwert
tags / nachts ORW [dB(A)] | IRW [dB(A)]
1 I 2 tags / nachts | tags/ nachts
1001 65 /57 61/53 60 /50 64 / 54
1002 65 /57 63 /55 60 /50 64 / 54
1003 69 /61 64 /55 60 /50 64 / 54

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden mit der auf 2020 hochgerech-

neten Verkehrsbelastung [15] sowohl wahrend der Tageszeit als auch wahrend der
Nachtzeit Uberschritten.
Mit der geplanten und teilweise begonnen Ortsumgehung und den aus [15] berlck-

sichtigten Verkehrsbelastung kénne die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV tags-
Uber eingehalten werden. Wahrend der Nachtzeit ergibt sich unter den genannten Be-
dingungen eine maximale Uberschreitung von 1 dB(A).

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Klaus Schéafer Telefon-Nr.: +49.521.92795-60
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Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden mit den Verkehrsbelastungen flr den
Prognose-Nullfall tags um bis zu 9 dB(A) und nachts bis zu 11 dB(A) Uberschritten.
Mit den Verkehrsbelastungen fiir die geplante Ortsumgehung liegen die Uberschrei-
tungen der Orientierungswerte tagstber bei maximal 4 dB(A) und nachts bei maximal
5 dB(A).

Die maBgeblichen AuBenlarmpegel gemaB DIN 4109 [5] (um 3 dB(A) erhéhte Beur-
teilungspegel fir den Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) gemaB DIN 18005, Teil 1 [3] sowie die
Zuordnung zu den Larmpegelbereichen gemaB DIN 4109 [5] sind in den Rasterkarten
im Anhang dargestellt.

Informativ sind hier auch die Rasterkarten flir den Nachtzeitraum beigeflgt.

Die derzeit gultigen Normen fordern lediglich die Berechnung der AuBenlarmpegel fr
den Tageszeitraum.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Klaus Schéafer Telefon-Nr.: +49.521.92795-60
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8.5
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Hinweise zur Beurteilung

DIN 18005
GeméaB Beiblatt 1 zu [3] gilt:

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht
einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orien-
tierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Gberwiegen, sollte mdg-
lichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B. geeignete Gebaude-
anordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen insbesondere
fur Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

DIN 4109

Geman [5] qilt:

Eines Nachweises der Luftschallddmmung von AuBenbauteilen vor AuBenlarm bedarf
es, wenn:

a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor AuBenlarm
am Gebaude zu treffen sind (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB) oder

b) der sich aus amtlichen Larmkarten oder Larmminderungsplanen nach § 47 a des
Bundesimmissionsschutzgesetztes ergebene ,maBgebliche AuBenlarmpegel*
auch nach den vorgesehenen MaBnahmen zur Larmminderung gleich oder
héher ist als
-56 dB(A) bei Bettenraumen in Krankenhausern und Sanatorien,
-61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen, Unter-

richtsrAumen und ahnlichen Raumen,

-66 dB(A) bei Blroraumen.

Nach Durchfihrung der Berechnungen und den im Bericht dargestellten Berech-
nungsparameter ergeben sich an den der StraBe zugewandten Fassaden maBgeb-
liche AuBenlarmpegel zwischen 68 und 72 dB(A) fir den Prognose-Nullfall sowie von
64 bis 67 dB(A) fur den Planfall 1 mit der geplanten Ortsumgehung.

Hinweis: Eine Halbierung des Fahrverkehrs vermindert die maBgeblichen AuBenlarmpegel rech-

nerisch "nur" um 3 dB(A).

Damit missen, nach den vorangegangenen Ausfihrungen, fir die Gebaude, die in
dem Bereich mit maBgeblichen AuBenlarmpegeln von mindestens 72 dB(A) geplant
sind, Schallschutznachweise erbracht werden.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Klaus Schéafer Telefon-Nr.: +49.521.92795-60
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In der folgenden Tabelle sind Larmpegelbereiche geman DIN 4109 und Anfor-
derungen an die Luftschalldammung von AuBenbauteilen dargestellt.

Tabelle 7: Larmpegelbereiche und erforderliche BauschalldammmaBe

Larmpegel- | maBgeblicher Aufenthaltsrdume in Biroraume' und
bereich AuBenlarm- Wohnungen, Ubernachtungs- ahnliches
pegel zur raume in Beherbergungs-
Tageszeit betrieben, Unterrichtsraume
[dB(A)] und ahnliches
erf. R'w res des AuBenbauteils [dB]
I 56 — 60 30 30
Il 61—-65 35 30
\Y 66 — 70 40 35
V 71-75 45 40
VI 76 — 80 -2 45

Zur planungsrechtlichen Umsetzung der Ergebnisse wird empfohlen, in den Bebau-
ungsplan eine Kennzeichnung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 aufzunehmen.
Es sollte in den Festsetzungen eine Aussage getroffen werden, dass in den Larmpe-
gelbereichen lll bis V ein besonderer baulicher Schallschutz erforderlich wird.

Um den Schallschutz fir die RGume in den Larmpegelbereichen IV und V zu gewahr-
leisten, mussen die Fenster geschlossen bleiben. Zusétzlich sind Zwangsbe- und Ent-
ltiftungssysteme zu installieren um das entsprechende Raumklima zu gewahrleisten.’

Auf die Festsetzung konkreter Bauausfihrungen kann unter Bertcksichtigung des
Gebotes der planerischen Zuriickhaltung verzichtet werden, da die Angaben der
Larmpegelbereiche die Mindestanforderungen an den Schutz gegen AuBenlarm
hinreichend genau bestimmt. Die Wirksamkeit konkreter MaBnahmen ist im nachge-
schalteten Baugenehmigungsverfahren nach den Kriterien der DIN 4109 [5] nachzu-
weisen.

Auf die Rasterlarmkarten mit den maBgeblichen AuBenldrmpegeln im Anhang zu
diesem Bericht wird verwiesen.

Erarbeitet:
Bearbeitet:

! An AuBenbauteile von Riumen, bei denen der eindringende AuBenléirm aufgrund der in dem Raum ausgeiibten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

? Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

! Hinweis: Es entsteht hierdurch fiir bereits bestehende Wohnhiuser keine Pflicht der Nachriistung, sofern an
diesen Wohnhéusern keine genehmigungspflichtigen Verdnderungen erfolgen.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Klaus Schéafer Telefon-Nr.: +49.521.92795-60
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9 Qualitat der Ergebnisse

Als Eingangsparameter der Ausbreitungsberechnung wurden die Ergebnisse der
Messungen und Z&hlungen des Landesbetriebes StraBen Nordrhein-Westfalen aus
dem Jahre 2010 [14] sowie die Verkehrsbelastungen aus [15] verwendet.

In den Berechnungen wurden

-eine reine Mitwindsituation und
-maximale Reflexionen an den Gebauden

berlcksichtigt, so dass die ermittelten MaBgeblichen AuBenlarmpegel im oberen Ver-
trauensbereich liegen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeitet: Klaus Schafer Telefon-Nr.: +49.521.92795-60
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10 Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustéandigen
Behdrde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die genannte Anlage.

Eine Vervielféltigung dieses Berichtes - auch auszugsweise - darf nur nach schrift-
licher Genehmigung durch die DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Bielefeld, 30.05.2014 /SR

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Stellv. fachlich Verantwortlicher + Projektleiter

iz~

Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeitet: Klaus Schafer Telefon-Nr.: +49.521.92795-60
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Bebauungsplanverfahren

"Nr. 68 Stiftsgarten"

48301 Nottuln

MaBgebliche AuBenlarmpegel

Rasterlarmkarten (maBgebliche AuBenlarmpegel)

ohne und mit Nordumgehung

Lageplan
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MaBgebliche AuBenlarmpegel

Rasterlarmkarte
(maBgebliche AuBenlarmpegel Tageszeit 06.00 - 22.00)

ohne Nordumgehung

(MaBstab M 1 : 1.000)
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Rasterlarmkarte
(maBgebliche AuBenlarmpegel Nachtzeit 22.00 - 06.00)

ohne Nordumgehung
(nur informativ)

(MaBstab M 1 : 1.000)
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MaBgebliche AuBenlarmpegel

Rasterlarmkarte
(maBgebliche AuBenlarmpegel Tageszeit 06.00 - 22.00)

mit Nordumgehung

(MaBstab M 1 : 1.000)
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Rasterlarmkarte
(maBgebliche AuBenlarmpegel Nachtzeit 22.00 - 06.00)

mit Nordumgehung
(nur informativ)

(MaBstab M 1 : 1.000)
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Lageplan
mit geplanter Bebauung

(MaBstab M 1 : 1.000)
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