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Nichtamtliches Inhaltsverzeichnis

§ 47a Anwendungsbereich des Sechsten Teils

Dieser Teil des Gesetzes gilt fiir den Umgebungslérm, dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder anderen
ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umgebung von Schulgeb&auden, Krankenh&usern und anderen
larmempfindlichen Geb&uden und Gebieten ausgesetzt sind. Er gilt nicht fir Larm, der von der davon betroffenen Person selbst oder durch
Tétigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, fir Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf
militérische Téatigkeiten in militédrischen Gebieten zurlickzufihren ist.

Nichtamtliches Inhaltsverzeichnis

§ 47b Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Gesetzes bezeichnen die Begriffe

1. "Umgebungslarm" belastigende oder gesundheitsschadliche Geréausche im Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden,
einschlieBlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fur industrielle
Tatigkeiten ausgeht;

2. "Ballungsraum” ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tiber 100.000 und einer Bevélkerungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro
Quadratkilometer;

3. "Hauptverkehrsstrale" eine BundesfernstralRe, Landesstralle oder auch sonstige grenziberschreitende Strale, jeweils mit einem
Verkehrsaufkommen von tber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr;

4. "Haupteisenbahnstrecke" ein Schienenweg von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber 30.000 Zigen pro Jahr;

5. "GroRflughafen" ein Verkehrsflughafen mit einem Verkehrsaufkommen von tiber 50.000 Bewegungen pro Jahr, wobei mit "Bewegung" der
Start oder die Landung bezeichnet wird, hiervon sind ausschlieRlich der Ausbildung dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen
ausgenommen.

Nichtamtliches Inhaltsverzeichnis

§ 47c Larmkarten

(1) Die zustandigen Behoérden arbeiten bis zum 30. Juni 2007 bezogen auf das vorangegangene Kalenderjahr Larmkarten fur Ballungsrdume mit
mehr als 250 000 Einwohnern sowie fir Hauptverkehrsstraen mit einem Verkehrsaufkommen von tiber sechs Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr,
Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 60 000 Zugen pro Jahr und Grofflughafen aus. Gleiches gilt bis zum 30. Juni 2012
und danach alle fiinf Jahre fiir sdmtliche Ballungsraume sowie fiir sémtliche HauptverkehrsstraRen und Haupteisenbahnstrecken.

(2) Die Larmkarten haben den Mindestanforderungen des Anhangs IV der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 tber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (ABI. EG Nr. L 189 S. 12) zu entsprechen und die nach Anhang VI der
Richtlinie 2002/49/EG an die Kommission zu Ubermittelnden Daten zu enthalten.

(2a) Offentliche Eisenbahninfrastrukturunternehmen sind verpflichtet, den fiir die Ausarbeitung von Lérmkarten zustandigen Behérden folgende fir
die Erarbeitung von Larmkarten erforderlichen Daten unentgeltlich zur Verfligung zu stellen:

1. Daten zur Eisenbahninfrastruktur und
2. Daten zum Verkehr der Eisenbahnen auf den Schienenwegen.

(3) Die zusténdigen Behérden arbeiten bei der Ausarbeitung von Larmkarten fiir Grenzgebiete mit den zustandigen Behérden anderer Mitgliedstaaten
der Europaischen Union zusammen.

(4) Die Larmkarten werden mindestens alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Erstellung tberprift und bei Bedarf Uberarbeitet.

(5) Die zustandigen Behérden teilen dem Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit oder einer von ihm benannten Stelle
zum 30. Juni 2005 und danach alle funf Jahre die Ballungsraume mit mehr als 250 000 Einwohnern, die HauptverkehrsstraRen mit einem
Verkehrsaufkommen von (ber sechs Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, die Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber
60 000 Zugen pro Jahr und die GroRflughafen mit. Gleiches gilt zum 31. Dezember 2008 fur samtliche Ballungsrdume sowie samtliche
HauptverkehrsstraRen und Haupteisenbahnstrecken.

(6) Die zustandigen Behdorden teilen Informationen aus den Larmkarten, die in der Rechtsverordnung nach § 47f bezeichnet werden, dem
Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit oder einer von ihm benannten Stelle mit.

Nichtamtliches Inhaltsverzeichnis

§ 47d Larmaktionsplédne

(1) Die zusténdigen Behérden stellen bis zum 18. Juli 2008 Larmaktionsplane auf, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden
far

1. Orte in der Nahe der Hauptverkehrsstraen mit einem Verkehrsaufkommen von tber sechs Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, der
Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 60 000 Zigen pro Jahr und der GroR3flughéfen,
2. Ballungsraume mit mehr als 250 000 Einwohnern. ]

Gleiches gilt bis zum 18. Juli 2013 fiir samtliche Ballungsrdume sowie flir sdmtliche Hauptverkehrsstraen und Haupteisenbahnstrecken. Diel
Festlegung von MaRRnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zusténdigen Behdrden gestellt, sollte aber auch unter Berlicksichtigung der
Belastung durch mehrere Larmquellen insbesondere auf die Prioritaten eingehen, die sich gegebenenfalls aus der Uberschreitung relevanter
Grenzwerte oder aufgrund anderer Kriterien ergeben, und insbesondere fiir die wichtigsten Bereiche gelten, wie sie in den Larmkarten ausgewiesen
werden.

(2) Die Larmaktionspléane haben den Mindestanforderungen des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG zu entsprechen und die nach Anhang VI der
Richtlinie 2002/49/EG an die Kommission zu (bermittelnden Daten zu enthalten. Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine
Zunahme des Larms zu schutzen.

(2a) Offentliche Eisenbahninfrastrukturunternehmen sind verpflichtet, an der Aufstellung von Larmaktionsplénen fur Orte in der Nahe der
Haupteisenbahnstrecken und fiir Ballungsraume mit Eisenbahnverkehr mitzuwirken.

(3) Die Offentlichkeit wird zu Vorschlagen firr La&rmaktionspléne gehért. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und der
Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berlcksichtigen. Die Offentlichkeit ist tiber die getroffenen
Entscheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der Beteiligung vorzusehen.
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(4) § 47c Abs. 3 gilt entsprechend. .
(5) Die Larmaktionspléne werden bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten jedoch alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer

Aufstellung Gberpriift und erforderlichenfalls tiberarbeitet.

(6) § 47 Abs. 3 Satz 2 und Abs. 6 gilt entsprechend.
(7) Die zustandigen Behérden teilen Informationen aus den Larmaktionsplanen, die in der Rechtsverordnung nach § 47f bezeichnet werden, dem

Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit oder einer von ihm benannten Stelle mit.
Nichtamtliches Inhaltsverzeichnis

§ 47e Zustidndige Behorden

(1) Zustandige Behérden fir die Aufgaben dieses Teils des Gesetzes sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht zusténdigen Behérden, soweit

nicht nachstehend Abweichendes geregelt ist.
(2) Die obersten Landesbehérden oder die von ihnen benannten Stellen sind zustandig fiir die Mitteilungen nach § 47c Abs. 5 und 6 sowie nach § 47d

Abs. 7.
(3) Das Eisenbahn-Bundesamt ist zusténdig fur die Ausarbeitung der Larmkarten fur Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes nach § 47c sowie

insoweit fur die Mitteilung der Haupteisenbahnstrecken nach § 47c Abs. 5, fiir die Mitteilung der Informationen nach § 47c Abs. 6 und fir die
Information der Offentlichkeit Uber Larmkarten nach § 47f Abs. 1 Satz 1 Nr. 3.
Nichtamtliches Inhaltsverzeichnis

§ 47f Rechtsverordnungen

(1) Die Bundesregierung wird ermachtigt, nach Anhérung der beteiligten Kreise (§ 51) durch Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates
weitere Regelungen zur Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG in deutsches Recht zu erlassen, insbesondere

1. zur Definition von Larmindizes und zu ihrer Anwendung,

2. zu den Berechnungsmethoden fiir Larmindizes und zur Bewertung gesundheitsschéadlicher Auswirkungen,
3. zur Information der Offentlichkeit Uber zusténdige Behérden sowie Larmkarten und Larmaktionspléne,

4. zu Kiriterien fur die Festlegung von MaRnahmen in Larmaktionsplénen.

Passt die Kommission gemaR Artikel 12 der Richtlinie 2002/49/EG deren Anhang | Abschnitt 3, Anhang Il und Anhang Ill nach dem Verfahren des
Artikels 13 Abs. 2 der Richtlinie 2002/49/EG an den wissenschaftlichen und technischen Fortschritt an, gilt Satz 1 auch insoweit.
(2) Die Bundesregierung wird erméchtigt, nach Anhérung der beteiligten Kreise (§ 51) durch Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates

weitere Regelungen zu erlassen
1. zum Format und Inhalt von Larmkarten und Larmaktionsplanen,
2. zur Datenerhebung und Datentibermittiung.
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Ministerium fiir Klimaschutz, Umwelt,
Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen

)) UMGEBUNGSLARM
IN NRW
UMGEBUNGSLARM

Jmgebungsldrm ...

selastet die Bevolkerung seit Jahren unvermindert stark und nimmt in Teilen bereits Gesundheit gefahrdende Ausmale an.
dauptursache ist der Verkehr. Aufgrund hoher Zuwachse im Verkehrsaufkommen und begrenzter Finanzmittel fur eine wirksame
-armbekampfung sind Fortschritte beim Larmschutz schwer zu erzielen. Diese Entwicklung ist in ganz Deutschland und in allen
suropdischen Mitgliedstaaten zu beobachten.

n Nordrhein-Westfalen ist die Larmsituation aufgrund der Dichte der Verkehrsnetze und der hohen Bevélkerungszahl besonders
sroblematisch. Die Ergebnisse der erstmaligen Larmkartierung in 2007 ( = 1. Stufe der Umsetzung) bestatigen diese Situation. Das
-and Nordrhein-Westfalen misst deshalb der EG-Umgebungslirmrichtlinie als Instrument der Larmbekéampfung grofle Bedeutung
el

~mehr: Umfang der Larmkarten in NRW

Nas ist Umgebungslarm?

Umgebungslarm* sind beldstigende oder gesundheitsschédliche Gerdausche im Freien, die durch Aktivitaten von Menschen
rerursacht werden.

die EG-Umgebungslarmrichtlinie zahlt darunter Larm, der durch StraBenverkehr, Schienenverkehr und Flugverkehr auf Straflen und
Schienenstrecken und bei Flughafen verursacht wird. Dazu zahlt auch Larm, der von Industrie- und Gewerbeanlagen ausgeht.

Nas ist kein Umgebungslarm?

Sogenannter Nachbarschaftslarm (private Feste, Musik, Singen etc.), der Larm am Arbeitsplatz und in Verkehrsmitteln, von
Sportanlagen sowie der Larm auf Militdrgelanden zahlt nicht zum Umgebungslarm.

[Veitere Informationen:

Grundlagen zu "Larm"

Umweltministerium NRW.

Landesamtes fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Broschiire "Besser Leben mit weniger Larm"

1ttp://www.umgebungslaerm.nrw.de/einfuehrung_umgebungslaerm/index.php 14.11.2012



VIKULNV Umgebungsldarmportal - Larm Page 1 of 2

Ministerium fiir Klimaschutz, Umwelt,
Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen

)) UMGEBUNGSLARM
IN NRW

LARM

Aus Schall wird Larm

Alles, was von den Ohren wahrgenommen wird, bezeichnet die Physik als ,,Schall“. Wenn Stimmbander, Gitarrensaiten oder
-autsprechermembranen in Schwingung versetzt werden, dann enstehen Schallwellen. Sie breiten sich mit einer Geschwindigkeit von
340 m/s aus. Je mehr Schwingungen (bzw. Schallwellen), desto héher der Ton, den wir héren. Werden unterschiedliche Téne zur
jleichen Zeit wahrgenommen, spricht man von ,,Gerausch®.

3chall und Gerausche sind frei von persénlichen Wertungen. Sie werden zu ,Larm*, wenn sie das korperliche, seelische und soziale
Nohlbefinden der Menschen beeintrachtigen. Als ,,Larm* werden also Gerdusche bezeichnet, die zu Stérungen, Beldstigungen
xder Schéden fiihren kénnen.

die belastigende Wirkung von Larm wird nur zu einem Drittel direkt durch die Lautstérke des Gerdusches bestimmt, ein weiteres Drittel
»estimmen soziologische Faktoren, wahrend die auslésenden Faktoren fiir das letzte Drittel unbekannt sind.

Nie Larm ermittelt wird

Zs gibt definierte Mess- und Rechenmethoden um die AusmaRe des Larms wie "ohrenbetdubend" oder "unertréglich laut"
»bjektivieren und beurteilen zu kénnen. Mit diesen Methoden werden Schalldruck, Schallfrequenz und die Dauer der
Seréuscheinwirkung bestimmt. Der Bereich des menschlichen Hérens beginnt an der Hérschwelle und endet an der Schmerzgrenze.

der Schalldruck ist der wichtigste BewertungsmaRstab fir die Beurteilung von Gerauschen. Er wird mit einem Mikrofon gemessen.
dieser Schalldruck wird in eine logarithmische Skala umgerechnet. Mit Hilfe dieser Skala wird ein Schalldruckpegel in "Dezibel" (dB)
»estimmt. Hohe Frequenzen werden vom Menschen lauter empfunden als tiefe Frequenzen. Bei Gerausch-Messungen wird daher ein
rusatzlicher Filter benutzt. Hoheren Frequenzen wird damit ein gréReres Gewicht gegeben und so das Lautstéarkeempfinden des
Vienschen nach empfunden. Dieser Filter hei3t "A"-Filter. Der ermittelte Schalldruckpegel wird in Dezibel (A) - dB(A)- angegeben.

die Gerausche, die gemessen werden, sind (iber einen bestimmten Zeitraum unterschiedlich stark, sie schwanken. Bei der Gerausch-
3eurteilung verwendet man daher den sogenannten Mittelungspegel: ein zeitlicher Mittelwert des Geréuschpegels.

=Ur die Dezibel-Skala gelten besondere Rechenregeln:

die Addition von zwei gleich lautenden Schallpegeln (z.B. durch eine Verdopplung des Verkehrsaufkommens) bewirkt eine
degelerhdhung von 3 dB. Einer Halbierung, Viertelung, Zehntelung der Quellenzahl entsprechen Pegelverringerungen von minus 3 dB,
ninus 6 dB, minus 10 dB.

Zine Zunahme von 10 dB wird subjektiv als Verdoppelung des Larms empfunden.

Nann und wo Larm gemessen wird

Vit der Messung am Immissionsort wird die Einhaltung von verschiedenen gesetzlichen Richtwerten iberwacht. Emissions-
Viessungen kontrollieren Larmquellen und unterstitzen vorsorgende LarmschutzmaRnahmen, die an der Quelle ansetzen. Die
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-autstarke wird dabei mit einem Schallpegelmesser ermittelt. Eine Vielzahl von quellenbezogenen Regelwerken enthalten genaue
Jorgaben zum Verfahren und Auswertung der Messungen.

Immissionsort = Ort, wo das Gerdusch wirkt

Emissionsort = Ort, wo das Gerdausch entsteht

Nann Lirm berechnet wird

Jurch Berechnungen kénnen Geréuschbelastungen fir Projekte, die sich noch in der Planung befinden, bestimmt werden.
3erechnungen erlauben die Betrachtung verschiedener Projekt-Alternativen. Sie werden auch eingesetzt, wenn die bestehende
3elastung fir eine groBe Fliche, z.B. landesweit entlang der Straen, ermittelt werden soll. Dazu ist die Ermittlung der Larmpegel an
rielen Punkten erforderlich.Die zu erfassenden Gerausche schwanken, z.B. bedingt durch wechselnde Verkehrsdichten und
Nettereinflisse. Diese Vielzahl an Daten kann durch Messungen nicht erhoben werden.

Vergleichsskala zur Wahrnehmung und Wirkung verschiedener Schallpegel:
T Y G e |

Schallpegel in Dezibel

Belastigungsbereich

i

Ublicher Tagespegel 5] ise Radiomusik
im Wohnbereich KUhlschrank

Ruhiger Bereich tropfenderWasserhahn

. ~ Schneefall
Hoérschwelle SN

GLL 09 1 Gehor, Larmwirkung, Gerduschmessung IO nUVNRQﬁi

Neitere Informationen zum Thema Larm:

Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW

Umweltministerium NRW
Broschure "Besser Leben mit weniger Larm" - download
Broschiire "Besser Lebem mit weniger Larm" - bestellen
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Ministerium fiir Klimaschutz, Umwelt,
Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen

)) UMGEBUNGSLARM
IN NRW

SESETZE

ZUSTANDIGKEITEN IN NRW

Jie Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie erfolgt federfihrend durch das Umweltministerium NRW in enger Abstimmung mit
{em Verkehrsministerium NRW.

-armkarten
n Nordrhein-Westfalen sind die Stadte und Gemeinden firr die Larmkartierung zusténdig.

dandelt es sich um Larm des Schienenverkehrs auf Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes, wird dieser vom Eisenbahn-
3undesamt (EBA) kartiert.

Jie Gemeinden werden bei der Berechnung der Larmkarten durch das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
LANUV NRW) unterstiitzt. Das LANUV betreibt eine moderne Larmdatenbank mit den notwendigen Daten fiir die Larmkartierung und
erechnet die Larmkarten.

-armaktionsplanung

n Nordrhein-Westfalen sind die Stéadte und Gemeinden fiir die Larmaktionsplanung zusténdig, auch fur die Schienenwege von
Zisenbahnen des Bundes.

Vleldung der Ergebnisse an die EU:
Ur Nordrhein-Westfalen sammelt das LANUV NRW die fertigen Larmkarten und Larmaktionspléne der Stédte und Gemeinden und teilt

liese Informationen dem Umweltbundesamt mit. Das Umweltbundesamt leitet diese Meldungen an die EU weiter.

Auskiinfte und Fragen:

7u den Ergebnissen der Larmkartierung und zur értlichen Larmaktionsplanung erteilen die jeweiligen Stédte oder Gemeinden
Auskinfte.
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Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt,
Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen

)) UMGEBUNGSLARM
IN NRW

ARMKARTIERUNG

INHALT

Nas zeigen Larmkarten?

-armkarten werden getrennt fiir die verschiedenen Lirmarten (StraRenverkehr, Schienenverkehr, Luftverkehr, Industrie) erstellt.
-armkarten zeigen anhand von farblichen Flichen, sogenannten Isophonen, die Hohe der Larmbelastungen fiir abgestufte
Yegelbereiche.

Jie Larmkarten sind weiter unterteilt nach dem zugrundeliegenden Zeitraum:

Larmbelastungen fiir den gesamten Tag (0 bis 24 Uhr), bezeichnet als Lpen (Indikator fur Larmbelastigungen)
Larmbelastungen fiir die Nacht (22 bis 6 Uhr), bezeichnet als Lnignt (Indikator fur Schlafstérungen).

Zs gibt keine Larmkarte fir die Gesamtbelastung. Die einzelnen Gerauschquellen sind separat zu behandeln, da die einzelnen
-&rmarten bei gleicher Larmbelastung unterschiedlich von den Menschen wahrgenommen werden.

Nelche Larmarten werden untersucht?

StraBenverkehrslarm

n den Larmkarten ,StraRe” werden ab 2012 (2. Stufe) die Lédrmbelastungen fir Hauptverkehrsstrafen (Autobahnen, Bundes— und
-andesstralen) mit einem Verkehrsaufkommen von iiber 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr dargestelit.

n einer vorgezogenen 1. Stufe wurden 2007 nur StraBen mit einem Verkehrsaufkommen von tber 6 Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr kartiert.

n den Ballungsrdumen werden auch Stralen mit geringerem Verkehrsaufkommen einbezogen. Diese Straflen tragen hier wegen der
3ebauung und grofRen Bevélkerungdichte maRgeblich zur Larmbelastung bei.

Schienenverkehrslarm

n den Larmkarten ,Schiene" werden Larmbelastungen fir Hauptschienenstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von iiber 30.000
Ziigen pro Jahr dargestellt.

Jie Kartierung des Schienenlarms von Eisenbahnen des Bundes erfolgt durch das Eisenbahn-Bundesamt.

.&rm an Schienenstrecken, die sich in der Aufsicht des Landes Nordrhein-Westfalens befinden, werden vom Landesamt fir Umwel,
Natur und Verbraucherschutz kartiert.

die Kartierung von StraRenbahnstrecken in den Ballungsraumen erfolgt von den Stadten selbst, wenn diese Strecken dort maRgeblich
ur Larmbelastung beitragen.
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e, Ldlinsdilen ags cisenpdin-punuesdries

“lugldarm

n den Larmkarten ,Flugverkehr* werden die Larmbelastungen fir GroRflughéfen mit iiber 50.000 Starts und Landungen pro Jahr
largestellt. Fur Nordrhein-Westfalen betrifft dies die Flughafen Dusseldorf und Kéln/ Bonn.

n den Ballungsraumen werden zusatzlich noch weitere Flugh&fen kartiert, wenn sie maRgeblich zur Larmbelastung beitragen, wie zum
3eispiel der Flughafen Dortmund.

ndustrie— und Gewerbegeldnde und Hafen
n Ballungsrdumen sind auch die Industrie- und Gewerbegeldnde mit IVU-Anlagen zu kartieren.

Zu den IVU-Anlagen z&hlen groRe Industrieanlagen mit Emissionen in Luft und Wasser gemaR der EG-Richtlinie Gber die Integrierte
Jermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung). Zudem sind Hafen fiir die Binnen— oder Seeschifffahrt mit einer
3esamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Millionen Tonnen pro Jahr zu kartieren.
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Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt,
Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen

)) UMGEBUNGSLARM
IN NRW

ARMKARTIERUNG

KENNGROSSEN

Nelche KenngréBen werden verwendet?

n den Larmkarten werden europaweit einheitlich die GréRen Lpen (Level Day, Evening, Night = Tag-Abend-Nacht-Lé&rmindex) und
-Night (Nacht- Larmindex) als KenngréRen fir die Larmbelastung verwendet. Sie werden bezogen auf den Zeitraum des gesamten
3erichtsjahres gebildet.

Lpen ist der liber alle 24-Stunden und alle Tage des Jahres gemittelte Dauerschallpegel.

Die Pegel in der vierstiindigen Abendzeit (18- 22 Uhr) gehen um 5 dB(A) und in der achtstiindigen Nachtzeit (22 — 6 Uhr)
um 10 dB(A) erhoht in den Gesamtpegel ein. Mit dieser Gewichtung tragt man der erhéhten Lastigkeit des Larms in
diesen Zeiten Rechnung. Der Lpen stellt ein Indikator fiir die Larmbeldstigung dar.

Lnight ist ein gemittelter Dauerschallpegel iiber alle Nachte des Jahres (= 8-stiindige Nacht von 22 bis 6 Uhr).

Der Lnignt dient als Nachtlarmindex der Beurteilung der Nachtruhe, mit seiner Hilfe kénnen Aussagen uber
Schlafstérungen gemacht werden.

das Bezugsjahr ist das Jahr vor der Berichterstattung, in der 2. Stufe also das Jahr 2011.

die Bezugshdhe bzw. Berechnungspunkthéhe zur Ermittlung von Loen und Lnignt liegt bei 4 m tiber dem Gelénde.

3erechnet wird in einem 10 mal 10 Meter Raster.

Verkehrsmengen an HauptverkehrsstraBBen:
3erechnet werden die Larmkarten mit den Verkehrsmengen der HauptverkehrsstraBen. Die Bundesanstalt fur StraRenwesen (BAST)
srhebt diese Zahlen regelmaRig fur die Bundesverkehrszéhlung.

\eben der Anzahl der Kraftfahrzeuge ergibt sich die Larmbelastung aus der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, der Strallenoberflache,
Jer Steigung und dem LKW-Anteil.

3elastetenzahlen:

Dazu wird die Anzahl der lirmbetroffener Menschen in Wohnungen, die innerhalb der jeweiligen Isophonenbénder liegen ermittelt.
die ,Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslérm* (VBEB) bildet die Grundlage fur die
zrmittlung.
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Jder Tabellenteil der Karten enthalt je Gemeinde eine Gesamtauflistung der Betroffenen, aufgeteilt nach den verschiedenen Larmarten
ind in die verschiedenen Pegelstufen.
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Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt,
Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen

)) UMGEBUNGSLARM
IN NRW
ARMAKTIONSPLANUNG

ZIELE UND WEGE

Jurch Larmaktionspldne werden Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt.

Ziel der Larmaktionsplanung ist schédliche Auswirkungen, einschlieBlich Beldstigungen, durch Umgebungslérm zu verhindern,
hnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Zudem sollen ruhige Gebiete erhalten werden.

Ablauf der Larmaktionsplanung

“r die Larmaktionsplanung werden zunéchste die Gebiete mit besonders hohen Belastungen mit Hilfe der Larmkarten identifiziert.
die Offentlichkeit wird tber die Larmsituation in der Kommune informiert. Dann werden Larmaktionspldne durch die Kommune,
rusammen mit den dort lebenden Menschen (= Offentlichkeit), aufgestellt. MalRnahmen, die kurz- oder mittelfristig oder auch Uber
sinen langen Zeitraum umgesetzt werden, werden in den Plan aufgenommen. Das bedeutet, es werden Prioritaten gesetzt. Ruhige
Sebiete kénnen in den Plan aufgenommen werden, damit sie vor einer Zunahme des Larms geschutzt werden.

Je nachdem, wie komplex die Situation in einer Kommune ist, kann die Larmaktionsplanung aus verschiedenen Projektbausteinen
estehen.

>rojektbausteine:

Analyse der Larm- und Konfliksituation
Analyse vorhandener Planungen
Aufstellen des Larmaktionsplanes
Gesamtkonzept und Wirkungsanalysen
MaRnahmenkatalog

Dokumentation der Larmaktionsplanung

V) VUl & W Ny -

‘mehr (Ablauf der Larmaktionsplanung)

VlaBnahmen priifen

3ei der Larmaktionsplanung werden verschiedene MaRnahmen zur Larmminderung gepriift. Prognose-Larmberechnungen kennen in
jiesem Zusammenhang hilfreich sein. Reicht die L&rmmmindernde Wirkung der geplanten MaRnahmen aus oder sind weitere oder
andere Maflnahmen erforderlich?

Verkniipfung mit anderen Planungen

_armaktionsplane wirken sich auf andere Planungen, wie z.B. Bauleitpléne, Regionalplane, aus. Durch die Verknupfung wird eine
jyesamtplanerische Losung und Vermeidung der Probleme erreicht. Viele larmbedingte Konfliktfalle, die im Nachhinein hohe Kosten
rerursachen kénnen, kénne so vermieden werden. "Ruhige Gebiete", die fur die Erholung der Bevélkerung einen hohen Wert haben,
6nnen deutlich gemacht und vorsorglich vor einer Zunahme des L&rms geschutzt werden.
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Entwicklungsplanung
- Landesentwicklungsplan
- Stadtentwicklungspline
- Bereichs entwicklungsplan

(BEP) mit Nutzungskonzept

Mafnalunenplaung
- Entwurfsplanung

- Instandsetzungsplanung
- StraRenbau

- OPNV-F drderung

ete,

- OPNV Netz
- Fahrradroutennetz

- LKW-Fihrungsnetz

Verkehrsentwickhmgsplan pd
- Ubergeordnetes StraRennetz 3
- Konzept Parkraumbewirts ch aftung

- Entlastungskonzept Innenstadt

- Geschwindigkeitsk orzept

Uniwedtp lanun g

- Landschaftsprogramm
- Landschaftsplan

- Griinordnungsplan

- Luftreinh alteplan

etc.

S Stiactebauliche Planung

- Flichennutzungsplanung
- Bauleitplanung

- Stadterneuerung

- Blockkonzept

4 . Stidtebaulicher Entwurf

* stadtebauliches Konzept fir Quartiersentwicklung

ntegrierte Larmaktionsplanung Duisburg/Oberhausen - Erfahrungen fiir die Praxis

Jilotprojekt in NRW

Page 2 of 2

Als Hilfestellung fiir zukiinftige Larmaktionsplanungen hat das NRW-Umweltministerium mit den St&dten Duisburg und
dberhausen das Pilotprojekt "Integrierte Larmaktionsplanung Duisburg/Oberhausen” durchgefiihrt. Die Ergebnisse bieten allen
{ommunen in NRW Orientierung und Hilfe bei der eigenen Larmaktionsplanung.

Ziele des Projektes:

+ Wirksame Ansitze fiir MaBnahmen zur Larmminderung identifizieren,
+ Hinweise auf eine effiziente Organisation der Planaufstellung erhalten
+ Verkniipfung der Larmaktionsplanung mit anderen stédtischen Planungen, besonders mit der Luftreinhalteplanung
« Zusammenspiel zwischen Gemeinden als Ballungsraum und Nachbargemeinden auBerhalb der Ballungsrdaume

=rgebnis:

/erbesserung der Larmsituation durch eine frihzeitige Abstimmung der Planungsinstrumente. Vermeidung von

*ehlentwicklungen.

‘mehr Handbuch

‘mehr Dokumentation, pdf, 4MB)

1ttp://www.umgebungslaerm.nrw.de/lacrmaktionsplanung/Ziele_und_Wege/index.php
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e,

) UMGEBUNGSLARM
IN NRW

ARMAKTIONSPLANUNG

INHALT

Nas sind Larmaktionsplane?

Zin Larmaktionsplan ist ein strategisches Planwerk. Der Larmaktionsplan ist kein einzelner Plan, den man — wie etwa einen
-l&chennutzungsplan — an die Wand hangen und betrachten kann. Die Larmaktionsplane liefern auch einen wichtiger Beitrag zur
Stadt- und Verkehrsentwicklung. Mit ihrer Hilfe soll die Anzahl der Larm-belasteten Menschen reduziert werden.

Jie Anforderungen an den Inhalt und die Form ergeben sich aus Anhang V der EU-Richtlinie bzw. den Regelungen im Bundes-
mmissionsschutzgesetz. Der Larmaktionsplan besteht aus dem MaRnahmenplan und weiteren dazugehérigen Unterlagen, wie z.B.
Jem Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung.

nhalt des Lirmaktionsplanes:

Beschreibung der Stadt/Gemeinde und den zur beriicksichtigenden Larmquellen,

Zusammenfassung der Ergebnisse der Larmkarten

Informationen zur Rechtslage (zustandige Behoérde, Grenzwerte, ...)

Angaben zu bereits vorhandenen oder fiir die nachsten finf Jahre geplanten Malnahmen zur La&rmminderung
Uberlegungen zur Plandurchfiihrung und zur Kontrolle der Ergebnisse

MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

langfristige Strategien zur Verbesserung der Larmsituation

Abnahme der Anzahl der vom Larm Betroffenen durch die geplanten MaRnahmen

Jer Runderlass zur Larmaktionsplanung - Nordrhein-Westfalen - gibt den Stadten und Gemeinden Hinweise, wie die zusténdigen
3ehoérden diese Aufgabe in angemessener Art und Weise bewaltigen kénnen, und klart Fragestellungen im Zusammenhang mit der
’lanaufstellung und -umsetzung.

~mehr: | armaktionsplanung - Runderlass NRW

Vlusteraktionsplan

Jas Umweltministerium NRW bereitet derzeit einen elektronischen Musteraktionsplan vor.
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) UMGEBUNGSLARM
IN NRW

ARMAKTIONSPLANUNG

ZUSTANDIGKEIT

“ur die Aufstellung der Larmaktionsplane—auch an den Schienenwegen des Bundes— sind in Nordrhein-Westfalen die Stadte und
3emeinden zustandig.

‘mehr (Gesetze/Zustandigkeiten in NRW)

Ner ist zu beteiligen?

Ja die Larmaktionsplanung auch andere Planungen der Stadte und Gemeinden betrifft, sind alle betroffenen Bereiche an einer
yesamtplanerischen Lésung zu beteiligen. .

die Kommunen, die den Larmaktionsplan aufstellen, sind selbst haufig nicht fir die Durchfuhrung der MaRnahmen zusténdig. Damit die
ViaBnahmen aus dem Larmaktionsplan tiberhaupt umgesetzt werden kénnen, muss die planaufstellende Behérde eng und konstruktiv
nit der fiir die Umsetzung zusténdigen Behorde zusammenarbeiten.

Auch die Offentlichkeit und sonstige Trager 6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereich durch den Larmaktionsplan berihrt sein
<ann, werden friihzeitig beteiligt. Inr Wissen soll umfassend und sachgerecht in die Aufstellung des Aktionsplans einflieRen.

Abstimmung mit der Luftreinhaltung

Jiele Larm mindernde MaRRnahmen bewirken auch Verbesserungen der Luftqualitét sowie der Verkehssicherheit und erhéhen damit
lie Wohn- und Lebensqualitét in den Stadten. Auch umgekehrt bewirken Manahmen aus der Luftreinhalteplanung La&rmminderungen
an den StraBen. Es kommt aber auch zu negativen Effekten bei konkurrierenden MaRnahmen aus beiden Planungen. Deshalb ist eine
rihzeitige Abstimmung mit den Behérden, die fir die Luftreinhalteplanung zusténdig sind - in NRW die Bezirksregierungen -
vichtig. So kénnen Synergieeffekte ausgenutzt und negative Effekte vermieden werden.
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Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen
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)) UMGEBUNGSLARM
IN NRW
AARMAKTIONSPLANUNG

AKTIVE BETEILIGUNG DER OFFENTLICHKEIT

die EU-Richtlinie verpflichtet die Mitgliedstaaten bei der Larmaktionsplanung, zu groRtmoglicher Transparenz. Die Offentlichkeit soll
lie Méglichkeit erhalten, an der Ausarbeitung der Larmaktionspléne aktiv mitzuwirken. Dazu mussen die zustandigen Behérden
Jie Larmkarten - auch unter Einsatz der verfiigbaren Informationstechnologien - zugénglich machen. Die Offentlichkeit kann sich tber
jie Larmsituation informieren und anschlieRend ihre Interessen zur Larmminderung in die Larmaktionspléne einbringen. Die
3etroffenen kénnen so die Gegebenheiten vor Ort optimal mitgestalten.

Konkrete Anforderungen an die Beteiligung der Bevdlkerung

der Runderlass zur Larmaktionsplanung konkretisiert die Anforderungen der EU zur Offentlichkeitsbeteiligung fur die Stadte und
Semeinden in Nordrhein-Westfalen.

“olgende Schritte zur Beteiligung der Bevélkerung an der Ausarbeitung und Uberprifung der Planungen sind vorgesehen:

Friihzeitige Information der Offentlichkeit Uber das Planvorhaben.

Die Offentlichkeit kann Vorschlage einbringen und an der Ausarbeitung des Aktionsplans aktiv mitwirken.
Die Ergebnisse der Mitwirkung werden beriicksichtigt.

Der Entwurf der Aktionsplans wird &ffentlich bekannt gemacht.

Die Stellungnahmen werden angemessen bertcksichtigt.

Die Offentlichkeit wird Uber den Abschluss der Larmaktionsplanung unterrichtet.

W Ul 4 W NV —

Jer Umfang der Planung und der Offentlichkeitsbeteiligung wird dabei auch von dem AusmaR der Larmprobleme und der Anzahl der
3etroffenen beeinflusst. Fur einzelnen Objekte sind keine Plane aufzustellen.

‘mehr: Runderlass NRW zur Larmaktionsplanung

=-Partizipation in der Ldarmaktionsplanung

die zentrale Frage des Pilotprojektes mit der Stadt Essen war: "Wie konnen Biirgerinnen und Biirger mit Hilfe internetgestiitzter
/erfahren (E-Partizipation) an der Lirmaktionsplanung beteiligt werden?". Dafiir wurde im Rahmen des Projektes eine Online-
3eteiliigungsplattform fur die Larmaktionsplanung entwickelt und erprobt. Basierend auf den Erfahrungen der Stadt Essen wurden
anschlieBend Handlungsempfehlungen fiir andere Kommunen erarbeitet.

Jas Handbuch bietet den Kommunen eine Orientierungshilfe bei der Planung, Durchfiihrung und Auswertung von
3urgerbeteiligung mithilfe der E-Partizipation in der Larmaktionsplanung.

=s gliedert sich in 5 zentrale Kapitel.

Zielsetzungen rechtzeitig klaren

Unterstltzung durch externen Dienstleister?

Planung und Vorbereitung der elektronischen Biirgerbeteiligung
Durchfuihrung der Online-Beteiligung

Saw Ny -

1ttp:// www.umgebungslaerm.nrw.de/laermaktionsplanung/oeffentlichkeit/index.php 14.11.2012



VIKULNV Umgebungslarmportal - Aktive Beteiligung der Offentlichkeit Page 2 of 2
5. Auswertung, Ruckmeldung und Monitoring

‘mehr: E-Partizipation in der L drmaktionsplanung - Handbuch

Jder Projektbericht fasst die Erfahrungen und Ergebnisse zusammen und gibt detaillierte Auskunft iiber die einzelnen Schritte des
/erfahrensablaufes.Er bietet folgende Informationsblécke:

Zielsetzungen des Pilotprojekt fur die Larmaktionsplanung, Ausgangsbedingungen und Zielsetzungen des elektronischen
Beteiligungsangebotes

Umsetzung der elektronischen Beteiligung, Beteiligungsmdéglichkeiten, Aufbau und Funktionen der Beteiligungsplattform
Ergebnisse, Anzahl und Qualitat der Kommentare und Anregungen, Verwendungsmaglichkeiten bei der Larmaktionsplanung
Nutzen und Herausforderungen eines elektronischen Birgerbeteiligungsangebot

Empfehlungen, notwendige Arbeiten, Erfolgsfaktoren

‘mehr: Elektronische Partizipation zur Larmaktionsplanung in Essen - Dokumentation und Empfehlungen

Jandreichungen zur Offentlichkeitsbeteiligung im Umweltbereich

diese Broschiire bietet Unterstiitzung bei der Auswahl des Verfahrens zur Offentlichkeitsbeteiligung. Die Handreichungen bieten
sine Art "Werkzeugkasten" mit 24 Steckbriefen.

Sie teilen sich auf in die Anwendungsformen:

Veranstaltungen und Gesprache,
Online-Verfahren oder
Print-Veroffentlichungen

Neitere Informationen finden sich zu den Grundlagen guter Offentlichkeitsbeteiligungen, Praxisbeispiele, sowie eine Lesehilfe zur
Jrientierung im Leitfaden. Die Instrumente sind der GréRe der Kommunen, den gewuinschten Zielsetzungen und Prozessphasen
:ugeordnet, kénnen aber auch miteinander kombiniert und fiir verschiedenste Themenfelder im Umweltbereich eingesetzt werden.

1ttp://www.umgebungslaerm.nrw.de/laermaktionsplanung/oeffentlichkeit/index.php 14.11.2012



MKULNYV Umgebungslarmportal - Mafinahmen gegen Lirm Page 1 of 5

Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt,
Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen

)) UMGEBUNGSLARM
IN NRW

ARMAKTIONSPLANUNG

MIASSNAHMEN GEGEN LARM

Jer MaRnahmenkatalog des Aktionsplanes ist das zentrale Element zur Verbesserung der Larmsituation. Welche MaBnahmen zur
-armminderung in Frage kommen, héngt oft von mehreren Faktoren ab. Meist ist eine Kombination mehrerer MaRnahmen erforderlich,
im eine Verbesserung der Situation zu erzielen.

Zinen Uberblick iber mégliche Larmminderungspotenziale verschiedener MaBnahmen beim StraRenverkehr bietet die Ubersicht:
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Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelége
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbeldge
(z.B. LOASD)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit i
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GréBere Abstande zwischen Stralle
und Hauswand (15 statt 12 m)

0 1 2 3 4 5 6

Reduzierung um ... dB(A)

® minimale Reduzierung |
® maximale Reduzierung

LKoArgus |
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Neben dem Einfluss auf den Larm, ist in vielen Kommunen auch die Qualitat der Luft bei der Auswahl der MaRnahmen zu beachten.
R&aumliche und zeitliche Wirkungen sind wichtige Entscheidungskriterien. Die Wirkungen der verschiedenen Manahmen werden in

lieser Tabelle gegenlibergestellt:

Wirksamkeit technischer und verkehrsplanerischer MaRnhahmen

Entlastungswirkungen Raumliche und zeitliche Wirkungen

rdumliche Wirkung/

MaRnahme Larm Luft Sekundareffekte

Zeitrahmen
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Reduz:erqu der 2010: +
fahrzeugseitigen 0 ;
Schadstoffomissi 2015: ++
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—— - StralRenraum;
Sn: m[|?>s Rt em. et. 0+ 0+ ggf. Verbesserung
raRenraumorganisation Verkehrsabwicklung

-armarme Fahrbahnoberflachen

An zahlreichen StraRenabschnitten wurden in den letzten Jahren larmarme Fahrbahnoberflachen eingebaut. Die Finanzierung erfolgte

Page 3 of 5

n den Jahren 2009 und 2010 aus Mitteln des Konjunkturpaket II.

Zine Auwertung des LANUV zeigt:
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Larmarme Fahrbahnoberflachen kénnen einen wesentlichen Beitrag zur Minderung des Umgebungslarms leisten.
Das Minderungspotenzial betragt nach den vorliegenden Daten -2 dB(A) bis -7.6 dB(A).

Fur LKW-Gerausche ist das Minderungspotenzial geringer.

Die erzielten Pegelminderungen kénnen sehr stark variieren.

‘mehr: Bericht zu Ldrmarmen Fahrbahnoberfléchen

'‘Larmarme Fahrbahnbeldge fiir den kommunalen StraBenbau" - Bautechnische Empfehlungen

-4rmarme Fahrbahnbel&ge werden in den Stadten zunehmend eingebaut. Bautechnische Empfehlungen fur das Herstellen solcher
3elédge im kommunalen StraRenbau hat der Landesbetrieb StraBenbau NRW (Straken.NRW) veréffentlicht. Der Stand der Technik und
lie Anforderungen an einen optimalen Einbau werden benannt.

‘mehr;_Bautechnische Empfehlungen fir das Herstellen von larmarmen Fahrbahnbeldgen im kommunalen Straenbau

“ensterddmmung

-armschutz beginnt oft auch in der eigenen Wohnung. Dabei bieten die Fenster groRe Mdglichkeiten zur Larmminderung. Damit durch
Jen Einbau von Schallschutzfenstern gleichzeitig Heizkosten gespart werden kénnen, mussen bei der Fensterauswahl die
jewunschten Eigenschaften fiir Schallschutz und Warmedammung genau aufeinander abgestimmt werden. Bei gleichzeitiger Warme-
solierung kénnen Férdermittel fur beide Zwecke gemeinsam genutzt werden. Das Faltblatt gibt hilfreiche Tipps.

‘mehr: Fensterddmmung - Ist Warmedammung gleich Schallschutz?

Jmsetzung der MaRnahmen

Jas bestehende Larmschutzrechtes sowie die verfiigbaren Haushaltsmittel sind wesentlich fir die Umsetzung der in den Aktionsplénen
anthaltenen MaRnahmen. Der Aktionsplan selbst enthalt keine Grenzwerte, die verpflichtend einzuhalten wéren. Auch kénnen
3urgerinnen und Burger aus Aktionsplanen in der Regel keine unmittelbaren Rechtsanspriiche zur Durchsetzung von Malinahmen
ableiten. Die Kommunen, die den Aktionsplan aufstellen, sind selbst haufig nicht fiir die Durchfiihrung der Malnahmen zustandig. Wird
ier Aufgabenbereich anderer Behérden durch den Aktionsplan beriihrt, werden diese friihzeitig, umfassend und sachgerecht an der
Zrarbeitung des Planes beteiligt. Eine grolke Bedeutung hat die Larmaktionsplanung vor allem fir die Bauleitplanung. Die Angaben der
Aktionsplane uber vorhandene Immissionsbelastungen miissen bei der Aufstellung der Bauleitplane beachtet werden; sie gehéren zum
1otwendigen Abwagungsmaterial.

die Zustandigkeiten fur die Umsetzung von MaRnahmen beim Stralenverkehr sind in der Tabelle aufgefiihrt. Sie zeigt, dass alleine fir
sinen StralRenabschnitt, je nach MaRnahme, verschiedene Behérden verantwortlich sind.

Zustindigkeiten beim StraBenverkehr in NRW

Zustdndigkeiten StraBenbaulasttrager | StraBenbaubehorde | StraBenverkehrsbehérde
Verkehrsministerium : '
Bundesautobahnen | Bund NRW StraBen NRW Bezirksregierung

Verkehrsministerium

Bundesstralen Bund NRW Straken NRW Kreisordnungsbehorde
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Gemeinden > 80.000
EW bei Ortsdurchfahrt

Gemeinden

Land

Strallen.NRW

LandesstralRen
Gemeinden > 80.000

EW bei Ortsdurchfahrt

Gemeinden

Kreisordnungsbehérde

Kreise / kreisfreie
Stadte

Kreise / kreisfreie
Stadte

Kreisstralen

Gemeinden > 80.000
EW bei Ortsdurchfahrt

Gemeinden

Kreisordnungsbehérde

GemeindestraBen | Gemeinden

Gemeinden

Kreisordnungsbehérde
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