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Zusammenfassung

Fir den Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 84 "Applehilsen Nord II"
wurden im Jahre 2007 die Schallimmissionen ermittelt, die durch den Fahrverkehr
auf der ndrdlich verlaufenden Autobahn A 43 (Hauptemittent), der sidwestlichen
LindenstralRe (L 844) und der siiddstlichen Minsterstrale (L 551) in dem Plan-
gebiet verursacht werden.

Entlang der Autobahn wurden Larmschutzwalle berucksichtigt, deren Kronen

ca. 4,75 m Uber dem Héhenniveau der Fahrbahnoberflache der Autobahn A 43
liegen. An zwei Stellen sind die Walle unterbrochen, da ein befestigter Weg und
ein Bachlauf die Autobahn unterqueren. In diesen Bereichen sind 4,5 m hohe
Larmschutzwande unmittelbar an der Fahrbahn aufgestellt.

Aufgrund diverser Detailanderungen in mehreren Teilbereichen soll der Be-
bauungsplan Nr. 84 "Applehtlsen Nord II" aufgehoben werden. Fiir den gesamten
Geltungsbereich sollen einzelne Bebauungsplane fur rdumlich kleinere Geltungs-
bereiche aufgestellt werden.

Im Rahmen dieser Untersuchung werden die schalltechnischen Auswirkungen des
Fahrverkehrs auf den 6ffentlichen Stral3e innerhalb des Geltungsbereiches des
Bebauungsplanes Nr. 123 "Hellersiedlung" ermittelt und beurteilt werden.

Fir diesen Bebauungsplan sollen Vorschlage zu den textlichen Festsetzungen
zum passiven Schallschutz erarbeitet werden.

Nach den Berechnungen der RLS-90 ergeben sich fur die vom Larm am starksten
betroffenen Fassaden einzelner Gebaude (nérdlich und unmittelbar stdlich der
Hellerstral3e) Beurteilungspegel zwischen L, =62 und 67 dB(A)
Die maRgeblichen AuRenlarmpegel nach DIN 18005 und VDI 2719 liegen aufgrund
des Zuschlages fir Stralenverkehrslarm nérdlich und unmittelbar stdlich der
Hellerstralle zwischen L, =65 und 70 dB(A).
Das entspricht nach der DIN 4109 dem Larmpegelbereich IV.
Sudlich der Hellerstral3e (mit Ausnahmen werden maf3gebliche AuRenlarmpegel
zwischen

L, =65 und 60 dB(A)
erreicht. Das entspricht nach der DIN 4109 dem Larmpegelbereich lIl.
In einzelnen abgeschirmten Bereichen kbnnen mafgebliche AuRenlarmpegel
von L, <60 dB(A).
erreicht werden. Das entspricht nach der DIN 4109 dem Larmpegelbereich Il.

Die berechneten Werte berticksichtigen die Verkehrsdaten aus dem Jahre 2005".
Bei einer Hochrechnung fur 2015 um weitere 2% wirden sich nur unwesentliche

Erarbeitet:
Bearbeitet:

! Zwischen den Erhebungen 1995 und 2000 war eine erhebliche Zunahme der Durchschnittlichen Téglichen
Verkehrsstiarke zu verzeichnen, die von den Verantwortlichen nicht erklart werden kann. Die Zahlen fiir das
Jahr 2005 zeigen eine Steigerung gegeniiber 1995 von etwa 2%. Diese realistische Steigerung wurde hier
berticksichtigt.
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Anderungen (AL < 1 dB(A)) gegeniiber den dargestellten Beurteilungspegeln er-
geben.

Aufgrund der Tatsache, dass es sich hier um eine heranrickende Wohnbebauung
handelt und bereits LarmschutzmalRnahmen an der Autobahn errichtet wurden be-
schranken sich weitere Malinahmen auf den passiven Schallschutz.

Diese beziehen sich i.d.R. auf die Auswahl von Schallschutzfenstern sowie von
notwendigen Be- und Entluftungssystemen.

Um den Schallschutz fiir die Raume zu gewahrleisten, missen die Fenster ge-
schlossen bleiben. Zusatzlich sind Zwangsbe- und Entliftungssysteme zu in-
stallieren um das entsprechende Raumklima zu gewahrleisten.

Bei Niedrigenergiehausern sind diese Systeme bereits vorgesehen, so dass bei der
Planung der Gebaude nur auf einen ausreichenden Schallschutz der
Begrenzungsflachen (Fassaden, Dach etc.) zu achten ist.

Durch die Zwangsbe- und Entliftungssysteme bzw. durch Niedrigenergiehauser
werden die Innenrdume geschutzt. Die Aulenbereiche wie Garten, Balkone oder
Terrassen erhalten hierdurch keinen Schutz, so dass es weiterhin zu Uber-
schreitungen kommt.

Eine Anderung der Anordnung der geplanten Hauser wurde hier nicht
weitergehend untersucht, da alle Fassaden von der Verlarmung betroffen sind.

Unter Punkt 7 des Berichtes sind Hinweise zu textlichen Festsetzungen be-
schrieben.

Eine abschlieende planungsrechtliche Beurteilung bleibt der zustdndigen Behdrde
vorbehalten.

DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
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[2]
[3]
[4]
[3]
[6]

[7]
[8]

DIN 18005, Bbl.1

DIN 4109

16. BImSchV

24. BlmSchV

VLarmSchR 97

RLS-90
HBS

2 Beauftragung
Mit Datum vom 31.08.2010 wurde die DEKRA Industrial GmbH von der
Gemeinde Nottuln mit der Durchfiihrung der schalltechnischen Untersuchung be-
auftragt.

3 Mess-, Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen
[1] DIN 18005-1 "Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hin-

weise fur die Planung”, Juli 2002

"Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren -
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche
Planung", Ausgabe:2002-07

"Schallschutz im Hochbau — Anforderungen und Nach-
weise", Ausgabe: November 1989

(mit Anderungen)

"Verkehrslarmschutzverordnung”, Ausgabe 1990
"Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung",
Februar 1997

"Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfern-
stral’en in der Baulast des Bundes", Ausgabe 1990
Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen", August 1990
Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen,
Ausgabe 2001 — Fassung 2005

Weitere berucksichtigte Unterlagen

[9]

[10]
[11]

Daten des Landesbetriebes Stral3en, Regionalniederlassung Minsterland zu
den Verkehrsmengen auf der Autobahn A 43 (1995-2005) sowie den Landes-
stral’en L 551 und L 844 (2005)

Bebauungsplan Nr. 123 "Hellersiedlung"

Bebauungsplan Nr. 84 "Appelhilsen Nord [I" der Gemeinde Nottuln

Die Berechnungen wurden entsprechend den Vorgaben der DIN 18005 (Punkt 7.1)
und der 16. BImSchV nach dem Berechnungsverfahren der RLS-90 durchgefuhrt.

Erarbeitet:
Bearbeitet:
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Beschreibung der Ortlichkeiten

Das zu betrachtende Plangebiet befindet sich in 48301 Nottuln, Gemarkung Appel-
hilsen.

Im nérdlichen Bereich begrenzt die Autobahn A 43 den Geltungsbereich. Weiter
nordlich liegen landwirtschaftlich genutzte Flachen.

Von Westen her verlauft die Lindenstrafe von der Autobahnanschlussstelle
Nottuln in stddstliche Richtung. Aus 6stlicher Richtung verlauft die Minsterstralle
in stdwestliche Richtung. Beide Stral3en treffen in der Ortschaft Appelhilsen
zusammen.

Westlich des Kiicklingswegs (fuhrt tber die A 43) bis zur Anschlussstelle "Nottuln"
liegen die Wallhéhen zwischen 2,5 und 4,5 m. In dstlicher Richtung betragen die
Héhen der Wallkronen ca. 4,75 m uber der Fahrbahnoberflache der Autobahn.
Das Gelandeniveau des Plangebietes fallt im gesamten Bereich nur unwesentlich
(max. 2 m) — bezogen auf die gesamte Ausdehnung in dstliche Richtung ab. Die
Autobahn steigt in Richtung Munster um bis zu 5 m im Bereich der Querung der
Autobahn Uber die Mlnsterstrale. Etwa 150 m vorher endet der Wall und weist
eine Hohe gegenuber dem Baugebiet von etwa 10 m auf (4,75 m Uber Fahrbahn-
oberflache der A 43).

In der folgenden Ubersicht ist der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 84
"Appelhdlsen Nord II'

" dargestellt.

i

)

Abbildung 1: Darstellung des Plangebietes " s S S E s Em = =
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In der folgenden Ubersicht ist der hier betrachtete Geltungsbereich des Bebau-
ungsplanes Nr. 123 "Hellersiedlung" dargestellt.

VI i i\ T T =
S \ fe W
\ -

Abbildung 2: Darstellung des Plangebietes " s S EE s E = =

Die detaillierten Grenzen des Bebauungsplanes kdnnen dem Anhang entnommen
werden.

Das Plangebiet weist Hohen um 68 m NHN auf. Die Lindenstrale und die Munster-
stral3e verlaufen auf einem vergleichbaren Héhenniveau. Das Héhenniveau der
Autobahn liegt im Westen auf der Hohe des Plangebietes. In dstliche Richtung
steigt die Fahrbahnoberflache der BAB 43 um 5 m auf ca. 73 m NHN.

Erarbeitet: DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
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5.1
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Durchfiihrung der Berechnungen
Allgemeines

Die Ausbreitungsberechnungen wurden mit dem EDV-Programm "SOUNDPLAN"
durchgeflhrt. Flr die Eingabe der dazu erforderlichen Daten, der Gebaude und der
Topographie in das Rechenprogramm (Digitalisierung) wurden die zur Verfliigung
gestellten Planunterlagen herangezogen.

Ausgehend von den Emissionspegeln der Verkehrswege berechnet das oben ge-
nannte Programm, unter Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topographie,
der Abschirmung und der Reflexion an den Gebauden, den Beurteilungspegel fur
den Tag- und Nachtzeitraum der einzelnen Verkehrswege. In den Berechnungen
wurden die Reflexionsanteile so lange berticksichtigt, bis der reflektierende Pegel-
anteil 15 dB unter dem hochsten Pegelanteil lag.

Die Ermittlung, der durch den StralRenverkehrslarm verursachten Beurteilungspegel
an den betrachteten Aufpunkten, erfolgte nach dem Berechnungsverfahren (Teil-
stlickverfahren) der RLS-90. Danach wird eine Strafde in Teilsticke mit annahernd
konstanten Emissionen und Ausbreitungsbedingungen zerteilt. Die Lange der Teil-
stucke ist auRerdem vom Abstand zum Immissionsort abhangig. Der Mittelungs-
pegel von einem Teilstiick wird wie nachfolgend beschrieben gebildet:

Lm,i :Lm,E +Dl +DS +DBM +DB

Hierbei sind

Lm.,i Mittelungspegels eines Teilstlickes in dB(A)

Lm,e = Emissionspegel eines Teilstlickes in dB(A)

] = Korrektur zur Berucksichtigung der Teilsticklange

Dg = Pegelanderung zur Bericksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption
Dem = Pegelanderung zur Berlicksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung
Dp = Pegelanderung durch topographische und bauliche Gegebenheiten

DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Klaus Schafer Telefon-Nr.: +49.521.92795-60
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5.2
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Der Emissionspegel L, wird durch folgende Parameter bestimmt:

L. g = Lin2sy + Dy + Dsyo + Dgyg + D

mit

Lme = Emissionspegel eines Teilstiicks in dB(A)

Lmesy = Mittelungspegel in 25 m horizontalem Abstand zur Strale unter Berticksich-
tigung der maRRgebenden stiindlichen Verkehrsstarke und des Lkw-Anteils.
Der Mittelungspegel gilt fir folgende Randbedingungen, die durch die weiteren
Parameter der oben genannten Formel korrigiert werden:
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 100 km/h, Stralenoberflache, nicht geriffelter
Gussasphalt, Steigung < 5 %, freie Schallausbreitung bei einer mittleren Hohe
von 2,5 m Uber Gelandeoberkante.

Dy = Korrektur fur unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Dsto = Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberflachen

Dstg = Zuschlag fiir Steigungen und Gefalle > 5 %

De = Korrektur zur Berticksichtigung von Spiegelschallquellen.

Der Mittelungspegel einer Stral3e errechnet sich aus der energetischen Summe der
Mittelungspegel von den einzelnen Teilstlicken der Stralke:

n

L, =10log {2100’1'@’"’1')} dB(A)

i=1

mit
Lm = Mittelungspegel einer Strale (Mittelung des nahen und fernen Fahrstreifens)
Lim,i = Mittelungspegel von einem Teilstlick der StralRe

Anzahl der Teilstlicke

Wenn der Abstand des Immissionsortes zu einer lichtzeichengeregelten Kreuzung
oder Einmindung nicht mehr als 100 m betragt, gibt es aufgrund der erhéhten
Stérwirkung je nach Abstand noch einen Zuschlag von 1 - 3 dB(A).

Darstellung der Gerauschsituation

Auf das untersuchte Plangebiet wirken im wesentlichen die Schallemissionen durch
den Fahrverkehr auf der Autobahn A 43 ein.

Von schalltechnisch untergeordneter Rolle erscheinen die Fahrverkehre auf der
Lindenstrafte (L 844) und der Minsterstrale (L 551).

DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Klaus Schafer Telefon-Nr.: +49.521.92795-60



Bericht-Nr. 93031/313/2633/553002123 Seite 10 von 13

5.3 Berechnungsparameter

In der folgenden Tabelle sind die Verkehrszahlen des Landesbetriebes Strafl3en
NRW, Regionalniederlassung Minsterland und Daten der Verkehrserhebungen der
Gemeinde Nottuln aufgefthrt.

Tabelle 1: Verkehrsmengen - Stand 2005

StralRenabschnitt

DTV Mr pr M PN V'
Kfz/24h % % km/h

BAB A 43 (2005)

50.752 2.888 11,2 567 27,4 |130/80

L 844 (2005)

7.555 -- 10,1 -- 10,1 | 70 (70)

L 551 (2005)

6.886 -- 5,3 -- 6,6 |70(70)

Die Werte berucksichtigen die Verkehrsdaten aus dem Jahre 2005. Zwischen den
Erhebungen 1995 und 2000 war eine erhebliche Zunahme der Durchschnittlichen
Taglichen Verkehrsstarke zu verzeichnen, die von den Verantwortlichen nicht
erklart werden kann. Die Zahlen fur das Jahr 2005 zeigen eine Steigerung
gegeniber 1995 von etwa 2%.

Bei einer Hochrechnung fir 2015 um weitere 2% wiirden sich unwesentliche An-
derungen (< 1 dB(A)) gegenuber den dargestellten Beurteilungspegeln ergeben.

Die in den Tabellen genannten Abkurzungen bedeuten:

DStg

Durchschnittliches Tagliche Verkehrsstarke

mafgebende stiindliche Verkehrsstarke tags

mafgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts

Lkw-Anteil tags

Lkw-Anteil nachts

zulassige Hochstgeschwindigkeit. Werte in (Klammern) geben die
Hochstgeschwindigkeiten fir Lkw an.

Zuschlage werden durch das Programm berechnet.

Die weiteren Berechnungsparameter werden wie folgt berticksichtigt:

StralRenoberflache : nicht geriffelte Gussasphalte, Asphaltbetone Dsyo =0

oder Splittmastixasphalte

! Die zul. Hochstgeschwindigkeit fiir Fahrzeuge iiber 2,8 t wurde im Rahmen der Untersuchung mit 80 km/h
vorausgesetzt. Die StVO lésst fiir unterschiedliche zul. Gesamtgewichte und Fahrzeugarten (Gespanne,
Solofahrzeuge etc.) Geschwindigkeiten zwischen 60 und 100 km/h zu.

Erarbeitet: DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Bearbeitet: Klaus Schafer Telefon-Nr.: +49.521.92795-60
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Berechnungsergebnisse

Die berechneten mafigeblichen AuRenlarmpegel L, sind im Anhang als Rasterlarm-
karten dargestellt.

Hinweise zu textlichen Festsetzungen

Zur Sicherung der erforderlichen Luftschallddmmung von Au3enbauteilen gegen-
uber AuRRenlarm werden gem. DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau; Ausgabe
November 1989, Anderung A1 vom Januar 2001) Larmpegelbereiche (I — VII) zu-
grunde gelegt, die einem mafligeblichen AuRenlarmpegel zuzuordnen sind. Die
mafgeblichen AuRenlarmpegel kdnnen der Rasterlarmkarte "Verkehrsgerausche
zur Tageszeit im 1.0G" enthommen werden. Das bedeutet:

alle Gebaude nordlich der Hellerstral3e erhalten den Larmpegelbereich IV
die Nordfassaden der Gebaude unmittelbar stdlich der Hellerstralie

erhalten den Larmpegelbereich IV
alle sudlich anschlielenden Gebaude erhalten den Larmpegelbereich llI

Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 und Anforderungen an die Luftschall-

dammung von Auldenbaiteilen

Larmpegel-
bereich

mafgeblicher
AuRenlarm-
pegel zur
Tageszeit
[dB(A)]

Aufenthaltsraume in
Wohnungen, Uber-
nachtungsraume in
Beherbergungsbetrieben,
Unterrichtsraume und
ahnliches

Blroraume und
ahnliches

erf. R'w res des Au

Renbauteils [dB]

61-65

35

30

v

66 -70

40

35

Von den festgesetzten Larmpegelbereichen kann abgewichen werden, wenn im
Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen werden kann, dass — bedingt durch die
Eigenabschirmung der Gebaude — die Gerauschbelastung einzelner
Gebaudeseiten niedriger ausfallt als durch den Larmpegelbereich definiert.

Erarbeitet: DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Bearbeitet: Klaus Schafer Telefon-Nr.: +49.521.92795-60
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Qualitat der Ergebnisse

Als Eingangsparameter der Ausbreitungsberechnung wurden die Ergebnisse der
Messungen und Zahlungen des Landesbetriebes Strallen NRW aus dem Jahre
2005 und Verkehrserhebungen der Gemeinde Nottuln verwendet.

Eine Ubersicht des Landesbetriebes zeigt, dass im Erhebungszeitraum 2000
gegeniber dem Jahr 1995 eine erhebliche Erhéhung des Verkehrsaufkommens
aufgetreten ist. Diese Erhdhung wurde an etwa 80% der Zahlstellen festgestellt
und wird mit einer internen Umstellung bzw. Zuordnung begrindet, kann aber
weiter nicht erlautert werden. Im Jahre 2005 lagen die Daten gegentber 1995 um
etwa 2% hoher.

Welche Steigerungen hier moglich sind, kann derzeit nicht abgeschatzt werden.
Schatzungen aus dem Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlage
erscheinen auf Grund der zur Verfigung gestellten Unterlagen als zu hoch.

In den Berechnungen wurden

-eine reine Mitwindsituation und
-maximale Reflexionen an den Gebauden

berlcksichtigt, so dass die ermittelten Beurteilungspegel im oberen Vertrauens-
bereich liegen.

DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Klaus Schafer Telefon-Nr.: +49.521.92795-60
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9 Schlusswort

Eine abschlieRende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen
Behorde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die genannte An-
lage.

Eine Vervielfaltigung dieses Berichtes - auch auszugsweise - darf nur nach schrift-
licher Genehmigung durch die DEKRA Industrial GmbH erfolgen.

Bielefeld, 12.10.2010/SR

DEKRA Industrial GmbH

Fachlich Verantwortlicher

pl.-Ihg. (FH) Jirgen Hermann

Erarbeitet: DEKRA Industrial GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Bearbeitet: Klaus Schafer Telefon-Nr.: +49.521.92795-60
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(MaBstab M 1 : 5000)
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Rasterlarmkarte

mafgebliche AuBenlarmpegel
gesamtes Plangebiet Appelhililsen Nord

(MaBstab M 1 : 5000)
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