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1 Hintergrund

In der Gemeinde Nottuln ist der Neubau eines Lebensmitteldiscounters am Ahornweg
geplant. Zur Anderung des Bebauungsplans sowie zur Folgenabschitzung ist ein
Verkehrsgutachten erarbeitet worden.

Mit einer Prasentation sind die Ergebnisse dieses Verkehrsgutachtens in einer Biirger-
versammlung und dem Ausschuss fiir Gemeindeentwicklung, Umwelt und Ordnungs-
wesen am 15. Oktober 2008 vorgestellt worden.

Das Gutachten umfaBt eine Analyse, die Abschatzung des zu erwartenden Verkehrs-
aufkommens, Aussagen zur Leistungsfahigkeit sowie Optimierungsvorschlage zum
ErschlieBungskonzept.

In einem darauf aufbauenden Bearbeitungsschritt sollen nun weitere Optimierungs-
malnahmen gepriift werden, die in der Burgerversammlung am 15. Oktober 2008 an-
geregt wurden.

2 ErschlieBungsvarianten

Im Folgenden werden unterschiedliche Varianten zur ErschlieBung des Einzelhandels-
standortes am Ahornweg dargestellt. Begonnen bei der urspriinglichen Planung
werden Optimierungsmoglichkeiten entwickelt, deren Vor- und Nachteile aufgezeigt
werden.

2.0 Status Quo

Der bestehende K+K-Parkplatz mit 139 Stellplatzen wird tber eine Zufahrt vom
Ahornweg aus erschlossen, die sich direkt im Eingangsbereich des K+K-Markts
befindet. Der Lieferverkehr wird planmaRig tber eine Lieferzufahrt direkt von der
LindenstraBe an die Ladezone des K+K-Markts gefiihrt und verlaBt das Griindstiick
tber die Zufahrt zum Ahornweg. Die Lieferzufahrt ist mit umlegbaren Pfosten gegen
die Nutzung von Pkw gesperrt.

Problematisch am Status Quo ist die Lage der Parkplatzzufahrt im direkten Eingangs-
bereich des Markts, wo unterschiedliche Nutzungsanspriiche kollidieren und zu
gefahrlichen Situationen fiihren kénnen.

Die Sperrung der Lieferzufahrt mit Pfosten hat im alltdglichen Lieferverkehr dazu
gefiihrt, dass Lkw nach der Entladung riickwarts in die LindenstraRe zurlicksetzen, um
das Umlegen der Pfosten zu umgehen bzw. direkt von der LindenstralRe riickwarts in
die Zufahrt einfahren, um nach der Entladung von dort vorwiérts in die LindenstraRe
einzufahren. Dies ist bei der Verkehrsbedeutung und Verkehrsbelastung der L844
LindenstraRe mit einem DTV von ca. 8.000 Kfz/d nicht vertretbar.



Planersocietdt * Optmierung ErschlieBungskonzept Discounter Nottuln-Appelhilsen 4

ABBILDUNG O: RUCKWARTS AUS DER LIEFERZUFAHRT IN DIE LINDENSTRASSE EINBIEGENDER LKW

Im Zuge der Ansiedlung eines Discounters am Ahornweg ergibt sich die Moglichkeit,
diese bestehenden Mdngel zu optimieren.

2.1 Variante | - wie urspriinglich geplant

Die urspriingliche Planung zur Ansiedlung des Discounters sieht eine zweite Zufahrt im
Eingangsbereich des Discounters vor, liber die sowohl der Kunden- wie auch der
Lieferverkehr abgewickelt werden soll. Die Netto-Lieferfahrzeuge schwenken hiernach
links auf den Parkplatz ein, um riickwéarts an die Laderampe heranzusetzen. Der
Parkplatz wird fiir die gemeinsame Nutzung um 8 auf 147 Stellplatze erweitert.

Ahornweg

ABBILDUNG 1: VARIANTE | — URSPRUNGLICHE PLANUNG



Planersocietdt * Optmierung ErschlieBungskonzept Discounter Nottuln-Appelhilsen 5

Als Nachteile sind zu nennen:
- Kollision von Nutzungsanspriichen vor den Eingangsbereichen beider Markte

- zweite Zufahrt zum Ahornweg, die verkehrstechnisch nicht notwendig und aus
Sicherheitsaspekten problematisch ist

- Lieferverkehr (Lkw) im Ahornweg

- eingeschrédnktes Halteverbot wahrend der Liefer- und Geschaftszeiten zwischen
LindenstraBe und zweiter Zufahrt

Zur Minimierung der dargestellten Nachteile ist Variante Il entwickelt worden.

2.2 Variante Il - zweite Zufahrt links des Transformators

Variante Il unterscheidet sich von Variante | durch die Verlagerung der zweiten Zufahrt
auf die linke Seite des Transformators. Sowohl der Kunden- wie auch der Lieferverkehr
des Discounters sind weiterhin liber diese Zufahrt vom Ahornweg aus vorgesehen.

Mit Variante Il wird eine Optimierung hinsichtlich folgender Punkte errreicht:

- Entspannung des Konfliktpunktes im Netto-Eingangsbereich

- kiirzerer Abschnitt des Ahornwegs betroffen vom Kunden- und Lieferverkehr,
eingeschranktes Halteverbot somit nur zwischen Lindenstrale und StichstraRe
notwendig

|
|
’

EXETXX

ABBILDUNG 2: VARIANTE Il — ZWEITE ZUFAHRT LINKS DES TRANSFORMATORS

Bei dieser Losung fallen zwei Parkpldtze gegeniiber Variante | weg. Mit 145 Stellpldtzen
ist der Parkplatz fiir einen kombinierten Standort aber weiterhin grofRzigig
dimensioniert.

Die weiteren Nachteile von Variante | kbnnen mit Variante Il nicht gelost werden:
- Kollision von Nutzungsanspriichen vor dem K+K-Eingangsbereich

- zweite Zufahrt zum Ahornweg, die verkehrstechnisch nicht notwendig und aus
Sicherheitsaspekten problematisch ist

- Lieferverkehr (Lkw) im Ahornweg
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- eingeschrédnktes Halteverbot wahrend der Liefer- und Geschaftszeiten zwischen
LindenstraBe und zweiter Zufahrt

Entsprechend dem im Oktober vorgelegten Verkehrsgutachten stellt sich Variante IlI
dar.

2.3 Variante lll - eine mittige Zufahrt

Da das zu erwartende Verkehrsaufkommen des kombinierten Standorts verkehrs-
technisch mit ausreichender Leistungsfahigkeit tber eine Zufahrt abgewickelt werden
kann, wird in Variante Il die ErschlieBung mittig gebiindelt.

Im Vergleich zu den Varianten | und Il kénnen folgende Vorteile beschrieben werden:

- Entspannung der Konfliktpunkte in den Eingangsbereichen beider Einzelhandels-
markte

- nur eine Zufahrt zum Ahornweg, somit Biindelung der Verkehrsbeziehungen zur
Reduzierung von Sicherheitsrisken

- kiirzerer Abschnitt des Ahornwegs betroffen vom Kunden- und Lieferverkehr,
eingeschranktes Halteverbot somit nur zwischen Lindenstrale und StichstraRe
notwendig
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ABBILDUNG 3: VARIANTE Il — EINE MITTIGE ZUFAHRT

Zur Abwicklung des Lieferverkehrs missen auf dem Parkplatz Fahrgassen ent-
sprechend der Lkw-Schleppkurven freigehalten werden. Gegeniiber Variante | fallen
daher 11 Parkpldatze weg. Auch mit 136 Stellplatzen ist der Parkplatz fur einen
kombinierten Standort ausreichend dimensioniert.

Aufgrund der Nachteile
- Lieferverkehr (Lkw) im Ahornweg

- eingeschrédnktes Halteverbot wahrend der Liefer- und Geschaftszeiten zwischen
LindenstraBe und mittiger Zufahrt

ist bei der Biirgerversammlung im Oktober angeregt worden, den Lieferverkehr beider
Mérkte komplett Uber die Lieferzufahrt LindenstraRe abzuwickeln.
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2.4 Variante IV - Lieferverkehr iiber Zufahrt LindenstraRe

Die Abwicklung des Lieferverkehrs beider Markte uber die Zufahrt direkt von der
LindenstraBe entlastet den Ahornweg hinsichtlich der beiden Punkte:

- Der Lieferverkehr (Lkw) wird aus dem Ahornweg herausgehalten.

- Das eingeschrankte Halteverbot ist nur wahrend der Geschéftszeiten zwischen
LindenstraBe und Parkplatzzufahrt notwendig, um die Fahrbahn fiir den Zwei-
richtungsverkehr der Kunden-Pkw-Fahrten freizuhalten. Das Freihalten der
Schleppkurven fiir Lieferfahrzeuge ist in den lber die Geschaftszeiten hinaus-
gehenden Lieferzeiten nicht notwendig.

Diese Losung wird aufbauend sowohl auf Variante Il als auch Variante |1l dargestellt.

VariantelVa - zweite Zufahrt am Ahornweg links des Transformators,
Lieferverkehr tiber Zufahrt LindenstraRRe

Variante IV a entspricht Variante I, wobei der Lieferverkehr beider Markte komplett
uber die Zufahrt LindenstralRe abgwickelt wird.

ABBILDUNG 4: VARIANTE IV A — LIEFERVERKEHR UBER ZUFAHRT LINDENSTRASSE, ZUFAHRT
AHORNWEG LINKS DES TRANSFORMATORS
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Variante IVb - eine mittige Zufahrt am Ahornweg, Lieferverkehr uber
Zufahrt LindenstraRe

Die Vorteile der mittigen Zufahrt sind bereits in den vorhergehenden Optimierungs-
varianten aufgezeigt worden.

|
VL H T et ke

=

ABBILDUNG 5: VARIANTE IV B — LIEFERVERKEHR UBER ZUFAHRT LINDENSTRASSE, MITTIGE
ZUFAHRT AM AHORNWEG

Zur Umsetzung beider Varianten IV fallen gegenuiber Variante | vier Parkpldtze weg,
wodurch (entsprechend der vorherigen Varianten) keine Kapazitdtsprobleme zu er-
warten sind.

Fir die Breite der Lieferzufahrt LindenstraBe ist der Begegnungsfall Lkw/Lkw zu
priifen. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass in der Lieferzufahrt von eingeschrankten
Bewegungsspielrdumen (Klammerwert in Abbildung 6) bei geringen Geschwin-
digkeiten (< 40 km/h) und umsichtiger Fahrweise auszugehen ist.

2
L =
TP T — 1Tl
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ABBILDUNG 6: BEGEGNUNGSFALL Lkw/Lkw (RAST, FGSV 2006)

Die vorhandene Zufahrt weist eine Breite von 6,50 m auf. Allein fiir den Begegnungsfall
Lkw/Lkw ist diese gemaRR den Beispielen fur den Raumbedarf aus den Richtlinien fiir
die Anlage von StadtstraBen (RASt 06, FGSV) bereits ausreichend dimensioniert. Fiir
den Entladevorgang sollte dariiber hinaus ein Abstand zum Gebdude von mind. 1,00 m
eingeplant werden.
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Raumbedarf Begegnung Lkw/Lkw bei eingeschranktem Bewegungsspielraum und Be-
riicksichtigung Ladevorgang:

5,90 M +1,00m=6,90m

Mit der vorliegenden Entwurfsplanung (siehe Abb. 4 und 5) und einer Breite von 8,50 m
ist die Zufahrt fir den Begegnungsfall bzw. das Vorbeifahren Lkw/Lkw somit
ausreichend dimensioniert.

Die Wendemanover der Lieferfahrzeuge sind im nérdlichen Bereich des Parkplatzes
vorgesehen. Die K+K-Lkw biegen direkt hinter dem K+K-Gebaude nach rechts auf den
Parkplatz ein, setzen nach links hinten zuriick, um vorwiérts tiber die Lieferzufahrt die
LindenstraBe zu erreichen. Die Netto-Lkw schwenken erst in der vierten Fahrgasse
nach rechts auf den Parkplatz, um riickwarts nach links an die Laderampe zu fahren.
Zur Abfahrt sind fir den Netto-Lieferverkehr keine weiteren Wendemandver
notwendig. Da diese Rangiermand&ver im hinteren Bereich des Parkplatzes stattfinden,
wo wenig Kundenverkehr flieBt und keine Gehwege verlaufen, sind sie unter
Sicherheitsaspekten vertretbar.

Es bleibt bei beiden Varianten IV folgender Nachteil bestehen:

- eingeschrénktes Halteverbot wahrend der Geschaftszeiten zwischen Lindenstralle
und Parkplatzzufahrt

Bei Variante IV a bleibt auRerdem der Nachteil einer zweiten Zufahrt am Ahornweg
bestehen, die verkehrstechnisch nicht zur leistungsfahigen Abwicklung des Kunden-
verkehrs erforderlich ist.

Die Lieferzufahrt ist — wie im Status Quo - durch eine Absperrung gegen die Nutzung
von Pkw-Verkehr zu sperren. Es empfiehlt sich eine Funksteuerung der Absperr-
vorrichtung, um eine komfortable Nutzung sicherzustellen.

Der Landesbetrieb Stralen.NRW sieht bei einer Nutzung der Zufahrt LindenstraRe zur
Abwicklung des Lieferverkehrs beider Markte keine Notwendigkeit einer baulichen
Anderung der heutigen Zufahrtsituation.
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2.5 Variante V - auch Kundenverkehr tiber Zufahrt LindenstraRe

Uber die Nutzung der Zufahrt LindenstraRe fiir den kompletten Lieferverkehr hinaus,
ist die Moglichkeit zu priifen, inwiefern hier auch ein Teil des Kundenverkehrs
abzuwickeln ist.

Diese Variante bietet die Vorteile

- den von Wohnnutzung geprdgten Ahornweg zu entlasten hinsichtlich Verkehrs-
aufkommen und somit Schallimissionen,

betroffene Anwohner und Anwohnerinnen LindenstraRe durch LirmschutzmaR-
nahmen (wie z.B. eine Larmschutzwand) vor Lirmimmissionen schiitzen zu kon-
nen, was am Ahornweg nicht moglich ist,

die Einmiindung Ahornweg zu entlasten.

Da bei Variante V zusatzlich zum Lieferverkehr Pkw-Verkehr in der Zufahrt Linden-
straBe auftritt, ist der Begegnungsfall Pkw/Lkw im Vorbeifahren an einem Lkw in der
Ladezone des K+K maRgebend, wie in der folgenden Grafik dargestellt.

2 K+K
o
LT = ||
050 255 D25 175 |25 255 1,00
0,25 025025 02%
8,35
(7,70)

ABBILDUNG 7: BEGEGNUNGSFALL LKW/PKw UND VORBEIFAHREN AN Lkw (RAST, FGSV 2006)

Raumbedarf Begegnung Lkw/Pkw und Vorbeifahren an Lkw bei eingeschranktem
Bewegungsspielraum und Beriicksichtigung Ladevorgang:

7,70 m+1,00m=8,70m

Eine Erweiterung der Zufahrt bis auf 9,00 m Breite ist rdumlich moglich, wovon 3,80
m der Ladezone des K+K zur Verfligung stehen.

Wie bereits fiir die Varianten IV beschrieben, ist das Wenden der Lieferfahrzeuge im
nordlichen Teil des Parkplatzes vorgesehen.

Durch die Nutzung der Zufahrt LindenstraRe als Kundenzufahrt werden Pkw-Stréme
gezielt in den Bereich des Parkplatzes gelenkt, in dem Lkw riickwartsfahrend Wende-
mandver durchfiihren. Dies ist aus Griinden der Sicherheit problematisch.
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ABBILDUNG 8: VARIANTE V — AUCH KUNDENVERKEHR UBER ZUFAHRT LINDENSTRASSE

Mit der dargestellten Losung reduziert sich die Anzahl der Stellplatze auf 132, was
nach den Ergebnissen der Stellplatzuntersuchung von Nahversorgern in Dortmund
(Planersocietat, 2004) fir einen kombinierten Standort (mind. 115 Stellpldtze)
ausreichend ist.

Der Landesbetrieb StraRen.NRW stimmt einer Kundenzufahrt LindenstraRBe zu,
insofern folgende MalRnahmen umgesetzt werden:

- Leistungsfahigkeitsnachweis

- evt. nach einer Beobachtungsphase von 5 Jahren: Nachbesserung in Form einer
Aufweitung der L844 fiir Linksabbieger aus Richtung Nottuln zu Lasten der
Gemeinde Nottuln

- Umgestaltung der Zufahrt

- Nachweis der Sichtdreiecke (evt. wird die Beseitigung der nordlich gelegenen
Parkflache an der Lindenstralle notwendig, da ein dort parkendes Fahrzeug
die Sicht verstellen kdnnte, siehe Abb. 9)

- Nachweis ausreichender Radien (Schleppkurven)
- Nachweis ausreichender Breite (Begegnungsfall Pkw/Lkw; mind. 5,00m)

- zur besseren Erkennbarkeit: evt. im vorderen Bereich asphaltiert,
durchgehender abgesenkter Bordstein (zur Abgrenzung von einer
Einmindung)

> Nachweise anhand einer detaillierteren Planung, die einem Sicherheitsaudit
unterzogen wird
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ABBILDUNG 9: L844 LINDENSTRASSE, BLICKRICHTUNG NORDEN AB LIEFERZUFAHRT

Eine Kundenzufahrt Lindenstrale, iber die sowohl der zu- wie auch der abflieRende
Verkehr abgwickelt wiirde, konnte am Ahornweg zu einer Entlastung fiihren von

- dem Kundenverkehr mit Richtungsbezug Norden/Nottuln und

- einem Teil des Richtungsverkehrs Stiden/Appelhiilsen Ortsmitte (max. der Halfte)
fuhren.

Im Optimum ist von einem Verlagerungspotential von bis zu 2/3 des Kundenverkehrs
auzugehen.

Der Landesbetrieb Strallen.NRW verfolgt in der Regel aus Interessen der Verkehrs-
sicherheit und des ungestorten Verkehrsflusses eine Strategie der Biindelung von
Zufahrten bzw. Einmiindungen und empfiehlt insofern eine Abwicklung des
Kundenverkehrs tiber den Ahornweg.

Die ErschlieBungsvariante V beinhaltet folgende Nachteile:

- Pkw-Strome werden gezielt Uber den Bereich des Parkplatzes gefuihrt, in dem
Wendemandver der Lkw stattfinden

- Entlastung Ahornweg nicht ausreichend, um das Parken am Fahrbahnrand zu
ermdglichen
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2.6 Variante VI - Lieferzufahrt und Kundenverkehr iiber Zufahrt LindenstraRe

Um den Ahornweg vom Kundenverkehr zu entlasten, gleichzeitig aber keine sicher-
heitsrelevanten Konflikte durch Uberschneidung von Lkw-Wendemanévern und
Kunden-Pkw-Stromen hinzunehmen, wird Variante VI gepriift. Dabei erreicht der
Lieferverkehr tiber die Zufahrt LindenstraBe den Einzelhandelsstandort, fliet aber
anschliefend tber den Ahornweg ab.

Die Vorteile dieser Lésung entsprechen Variante V, hinzu kommt die Entzerrung im
hinteren Bereich des Parkplatzes:

- Vermeidung von Wendemandvern der K+K-Lieferfahrzeuge, somit keine sicher-
heitsrelevanten Konflikte

Um eine Entlastung des Ahornwegs vom Kundenverkehr zu erreichen (siehe Variante
V), ist somit die Ausfahrt des Lieferverkehrs tiber den Ahornweg notwendig.

Widhrend es sich bei den Lieferfahrzeugen um vereinzelte Fahrten im Tagesverlauf
handelt, macht der Kundenverkehr quantitativ das Verkehrsaufkommen des Einzel-
handelsstandortes aus.
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ABBILDUNG 10: VARIANTE VI - LIEFERZUFAHRT UND KUNDENVERKEHR UBER ZUFAHRT

LINDENSTRASSE
Mit dieser Losung konnen 135 Stellpldtze angeboten werden.

Als nachteilig ist hier das eingeschrénkte Halteverbot zu nennen, das wéhrend der
Geschédfts- und auch Lieferzeiten notwendig ist, um die Fahrbahn fir den Zwei-
richtungsverkehr aber auch die Schleppkurven der ausfahrenden Lkw freizuhalten.

Die Loésung wird vorbehaltlich einer larmtechnischen Begutachtung dargestellt.
AuRerdem sind Aufwand und Kosten zur Realisierung einer Kundenzufahrt Linden-
stralle zu berticksichtigen.
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2.7 Wegeverbindungen Wohngebiet - LindenstraRe

Im Rahmen des Verkehrsgutachtens ist die Schulwegsicherheit betrachtet worden.
Bei der Birgerversammlung ist auBerdem auf die Wege zum Kindergarten hinge-
wiesen worden.
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ABBILDUNG 11: WEGEVERBINDUNGEN WOHNGEBIET - LINDENSTRASSE

Durch eine Verlangerung des Wegesystems des Wohngebietes mit AnschluR an die
LindenstraBe tiber den Griinstreifen nordlich des Einzelhandelsstandorts, kann eine
Verbindung geschaffen werden, die sich als Umgehung des vorderen Abschnitts des
Ahornwegs mit der Parkplatzzufahrt und Einmindung Ahornweg/Lindenstralle
anbietet und auch die Querung der Lieferzufahrt Lindenstrale umgeht. Auf diese
Weise ist eine attraktive Zuwegung vom Wohngebiet Richtung Kindergarten aber
auch den Bushaltestellen zu schaffen. Eine addquate Querungshilfe, die moglichst
auch von Kindern im Vorschulalter selbststdandig zu nutzen ist, sollte auf dieser Hohe
an der L844 LindenstralRe angebracht werden.

AuBerdem wdre es naheliegend eine Zuwegung von diesem Weg zum Einzelhandels-
standort einzuplanen. Dabei ist eine sichere Querung der Fahrgassen mit Lkw-
Verkehr zu beriicksichtigen.
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3 Bewertung der Varianten

Die Auswirkungen der dargestellten ErschlieBungsvarianten werden tabellarisch
gegenibergestellt und bewertet.

| l (1] IVa IV b \ Vi
Lieferverkehr komplett Lieferzufahrt
) {iber Zufahrt LindenstraBe auch und
urspriingliche | zweite Zufahrt eine Kundenverkehr PO ey
Planung links des Trafos| mittige Zufahrt | zweite Zufahrt eine mittige iiber Zufahrt iiber Zufahrt
links des Trafos Zufahrt LindenstraBe

LindenstraBe

im im hinteren
Eingangsbereich im Bereich des
9ang Eingangsbereich | Situation entzerrt| Situation entzerrt] Situation entzerrt| Parkplatzes Lkw-| Situation entzerrt
von K+K und -
Netto von K+K Wendemandver
und Pkw-Stréme
2 2 1 2 1 1 1
Kunden- und Kunden- und Kunden- und Kundenverkehr | Kundenverkehr reduzierter reduzierter
Lieferverkehr Lieferverkehr Lieferverkehr Kundenverkehr | Kundenverkehr
wéhrend wéhrend wéhrend wahrend wahrend wihrend wéhrend
Geschafts- und | Geschéfts- und | Geschafts- und N ) . . . . Geschafts- und
) . X . N ! Geschaftszeiten | Geschéftszeiten | Geschéftszeiten ) .
Lieferzeiten Lieferzeiten Lieferzeiten Lieferzeiten
gssfn"v‘v‘:g bis StichstraBe | bis StichstraBe | bis StichstraBe | bis StichstraBe | bis StichstraBe | bis Stichstrase
147 145 136 143 143 132 135
~ 400 m? ~ 625 m? ~ 1525 m? ~ 875 m? ~ 1000 m? ~ 1150 m? ~ 1200 m2
- - o ) + - +

ABBILDUNG 12: GEGENUBERSTELLUNG DER ERSCHLIESSUNGSVARIANTEN

Es wird deutlich, dass die Varianten hinsichtlich ihrer Optimierung aufeinander
aufbauen. Von Variante | bis IV ist eine schrittweise Verbesserung der Erschliefungs-
situation und ihrer Auswirkungen zu verzeichnen. Die Auswirkungen auf den Ahorn-
weg werden auf einen kiirzeren Abschnitt minimiert, die Eingangsbereiche der Markte
werden entlastet, die ErschlieBung vom Ahornweg wird auf eine mittige Zufahrt
gebiindelt. Insofern der Lkw-Verkehr mit den Varianten IV aus dem Ahornweg heraus-
gehalten wird, ist das eingeschrdnkte Halteverbot lediglich wéhrend der Geschafts-
zeiten einzuhalten.

Variante V kann dariiberhinaus verkehrlich deutliche Entlastungswirkungen fiir den
Ahornweg erbringen. Diese reichen jedoch leider nicht aus, um auf das eingeschrankte
Halteverbot verzichten zu kénnen. Wegen der Uberschneidung von Pkw-Strémen mit
Lkw-Wendemand&vern ist aus Griinden der Sicherheit von Variante V abzusehen.

Variante VI 16st diese Problematik, indem der Lieferverkehr zwar iiber die Zufahrt
LindenstraBe einfdhrt, dann aber ohne weitere Wendemandver iiber den Ahornweg
ausfahrt. Das eingeschrdankte Halteverbot mull in der Konsequenz wahrend der
Geschdfts- und Lieferzeiten umgesetzt werden. Der Ahornweg kann mit einer Kunden-
zufahrt Lindenstrae erheblich entlastet werden.
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4 Empfehlungen

Mit den Ergebnissen des Variantenvergleichs kdnnen aus verkehrlicher Sicht zwei
Varianten empfohlen werden.

Variante IVb stellt eine optimale Losung dar, insofern der Lieferverkehr aus dem
Ahornweg heraus gehalten werden soll. Um die Nutzung der Liefer-
zufahrt LindenstraBe durch Pkw-Kundenverkehr zu verhindern, ist
dort eine Sperrung (Schranke, Poller) anzubringen. Diese sollte kom-
fortabel z.B. per Funk zu bedienen sein, so dass eine Nutzung
langfristig umgesetzt wird.

Variante VI bietet sich zur Entlastung des einseitig von Wohnnutzung gepréagten
Ahornwegs vom Kundenverkehr an, welcher rein quantitativ das durch
den Einzelhandelsstandort erzeugte Verkehrsaufkommen ausmacht.
Diese Losung wird unter dem Vorbehalt betrachtet, dass es einer
larmtechnischen Begutachtung und verkehrstechnischer Nachweise
an der Zufahrt Lindenstrale bedarf.

Die Problematik des eingeschrankten Halteverbots im Ahornweg zwischen Linden-
straBe und Parkplatzzufahrt (in Hohe der StichstraRe) kann durch die Optimierung
der ErschlieBungssituation mit beiden Varianten leider nicht gel6st werden. Angebote
hinsichtlich Anwohnerparkpldtzen z.B. auf dem groRziigig dimensionierten Parkplatz
kdnnten in Erwdgung gezogen werden.

Als flankierende MalRnahme ist die Verldangerung des Wegesystems des Wohngebiets
bis an die Lindenstralle durch eine Anbindung nordlich des Einzelhandelsstandortes
zu empfehlen, so dass dem FuR- und Radverkehr insbesondere der Kindergarten- und
Schulkinder attraktive und sichere Strecken zur Verfligung stehen.

Entsprechend dem Verkehrsgutachten wird eine MaBnahme zur Geschwindigkeits-
reduzierung am Ahornweg hinter der Parkplatzzufahrt als markante Einfahrt ins
Wohngebiet empfohlen.



