1

SHP Ingenieure




II#

SHP Ingenieure



-

-

Schapdetten

‘

Appelhiilsen A -

a ,-". £ d l O 1 n
t 2 ra
4 7 - .
@ Knotenstromzihlung ?

. Verkehrsbefragungsstellen /2

SHP Ingenieure



" #S$

A?

2?

)&?

)&?

)?

B)?

B2?

2B?

SHP Ingenieure

n #$
%



(  #

Ortsteil/ Bewertun Handlungsbedarf Reduzierung der stiadtebauliche Integration
StraBenabschnitt 9 9 Verkehrsbelastung (Gestaltung, Geschwindigkeit)

Daruper Str./Potthof sensibel hoch erflllt (Bau OU Nottuln) erforderlich
Hagenstr./Heriburgstr. sensibel bis sehr sensibel mittel nicht méglich sinnvoll
Oberstockumer Weg sensibel gering maglich (Netzerganzungen) erfolgt
Niederstockumer Weg sensibel bis sehr sensibel gering maglich (Netzerganzungen) erfolgt
Rudolph-Harbig-Str. sehr sensibel gering nicht méglich erfolgt
Diilmener Str. sensibel bis sehr sensibel mittel nicht méglich sinnvoll
Schapdettener Str. sensibel hoch nicht moglich erforderlich
Havixbecker Stralke sensibel* hoch nicht maglich erforderlich
Olympiastr. sensibel gering nicht maglich erfolgt
Bodelschwinghstr. sensibel gering** nicht moglich erfolgt
Steinstr. sensibel gering nicht mdglich erfolgt
Antonistr. sensibel gering nicht moglich erfolgt
Lerchenhain sensibel gering nicht maglich erfolgt
Burgstrale sensibel bis sehr sensibel gering nicht mdglich erfolgt
Stiftstralle sehr sensibel gering nicht moglich erfolgt
Stiftsplatz sehr sensibel gering nicht maglich erfolgt
Kirchplatz sehr sensibel gering nicht mdglich erfolgt
SchlaunstralRe sehr sensibel gering nicht mdglich erfolgt
Dap
Coesfelder Str. sensibel hoch erflillt (Bau OU Darup) erforderlich
Roruper Str. sensibel gering erfiillt (Bau OU Darup) sinnvoll
Billerbecker Str. sensibel gering nicht mdglich erfolgt
© schapdetten
Roxeler Str. - Nord sensibel bis sehr sensibel gering nicht maglich erfolgt
Roxeler Str. - Ost sehr sensibel mittel nicht maglich erforderlich
C Appelhilsen
Bahnhofstr. sensibel bis sehr sensibel gering nicht mdglich erfolgt
Miinsterstr. sensibel gering nicht maglich erfolgt
sensibel*** hoch nicht méglich erforderlich

KP Miinsterstr./Bahnhofstr.
. aufgrund der stral3enrdumlichen Situation (fehlende FuBgénger- und Radverkehrsanlagen) wird der Straenraum als sensibel definiert und ein

entsprechender Handlungsbedarf abgeleitet

*%

nach Auswertung der Ergebnisse des Verkehrsmodells kann sich zukiinftig eine hoherer Handlungsbedarf bzw. eine stadtebauliche

Integration ergeben
Uberdimensionierung des Knotenpunktes, schlechte Uberquerungsqualitét und Begehbarkeit des Knotenpunktes fiir Fukganger und
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